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Vorliegenede Anlsitung hat die Aufgabe, Per-
sonal von Eraftwegentransportbetrieben, Servicesta—
tioner und Beparsturwerketfitten mit der Wartung
upd Reparatur von Erafiwagen YAB-451M, YA3-452 und
ihre | Modifikstionen unter Verwendung fabrikferdi-
ger Regerveteile vertraut zu machen.

In der Anleitung wind die wichhigsten techni-
gschen Daten der Eraftwagen upd ihrer Aggregate zu-
sanmengefadt, Empfehlungen zur Wartung und Hepaza-
tur gegeben, die beim Zerlegen, Zussumenbauven und
Einstellen einzuhsltende Ordpung und das Herausfio-
den und Beheben sventusller Stbrungen beschriebsn.

Die rechizeitige Ausfiilrung der Wartungs- und
Koptrollarbeiten gewihrleistet zuverlissigen und

deverbaf¥en Betried des Krafiwagens und setst den °
Yerbrauch an Betriebsstoffen meriklich herab. '

Zum Augfihven von Repsraturen iet es ratasm,
Spezialwerkzeug, Vorrichtungen und ‘Garageausriabung
su verwenden, die von "Avioexpori" geliefery wer-
den. )

Im Sinne des vechnischen Fortschritts, Ver—
vollkommnung der Kraftwegen, ErhGhung ibrer Zuver-
liseigkeit und Verbesserung der Betriebmeigen—
gschaften, behalten wir une vor, in der laufanden
Produktion Verbesserungen ohne besondersr Ankilndi-
gung durchzuffhren.

ALIGENE THES

Lieferwages YAS-451H (Bild 1) mnit hinterer
Antrisbeachse ist miy elner geschlossenen Canaime-
tallikarosserie ausgefihrt und dient zur Beftrderung
von Induskrie- und lebensmittels auf Strafen mit
harter Decks.

Bild 1. Liefsrwasgen YAS-45TM

Lagtwagen YAS-451/ (Bild 2) mit hinterer An-
4riebsaches ist mit einer Gangsmetallksbine und
Holrpritechs mit drei abklappberen Boxdwinden ausge-
f£ihry. Isd fir Befordarung verschiedensn Guks auf
Btrefen mit harter Decke vorgesehen.

(3114 2, Lastwagen YAS-45TIM



Lisferwagen VA3-A52 (B1ld 3) 1wt ein Ge-
1BEndewagen mit zwei An¥riebmachsen, geschlossensr
Gansmevallkarosseris und fir BefUrderung ver—
sohisdener Giter (Industrie~ und Lsbensmityel)
auf Streden simtlicher Xstegorien vorgesehen.

Bild 3. Lieferwagen YA3-452

Exspkenwagen JAS-A524 (Bild 4) ist mit zwed

Antrisbsachsen ausgefihri und diemt »um Eranken-
#ranspory suf Strafen sémtlicher Eategorisn, Die
Ganzmetallkarceserie is¥ durch eine Scheidewand
io Mihrerkabine und Krankenraum unterteilt. Dex
Erankenraum ist mit einer Seitentir und einer
sweifligeligen Heok¥ir versehen.

Bild 4. Krenkenwagen YA3.3524

Omnibus YAS 4528 (B114 5) ist ale Gelindews—

gen susgefihrt (mit swel Antriebsacheen) und dient
flr BefSrderungen von Fahrgiisten suf BraSen
ulimtlicher Kategarien. Der Omoibue ist mif einer
Gansmotallkaresserio ausgefihrt, Dis Pahrgiste
steigen Uber eine Seiventlr in den Mahrgastraum
dc.r Earosserie oin und aus.

Bild 5. Omnibus JAS-4528

lastwagen YAS-452] (Bi14 6) stellt einen Ge-
léndewagen mit zwel Antriebsachesen, Ganzmetallka-
bine und Holspritsohe mit drei abkloppbaren Bord-
winden dar. Ist eive Vielwrweckwagen fiir BefBrde-
rung verschiedener Giter auf Strafiep simtlicher
Eategorien.

‘Bild 6, Lastwagen YA3-452I’

Die technischen. Daten der Wagen sind in Ta-
belle 1 susamswngefast.
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TECHNISOHE DATER

Tabelle 1

Kraftstoff
Behmiersystiem des Motors
Kurbelgehiiusebeliftung
Kihlsyetem
Kupplung
Woeochselgetrisbe
bersetzungsverhiliniss
1. G‘u
2. Gang
3« Gang
4. Gang
Rickwirtsgang

Benein, Oktansahl 72 bzw. 76

Eombinisrt (Druck-Schleuderschmierung)

geschloswener Ausfihrung
Pumpenumla tfkiihlung
trockene Einscheibenkupplung
Vierstufengetrisbe

3,128
2,641
1,58
1,00
SR

» Erafiwagenmarks
e TASASIM | JAS-ASU| YAS-AS2 | TAS-452A |[ASA52R' | TAS-452L
Hauptdaten
Tragkraft, kg 1000 1000 800 - - 800
Sitzpliitse, einschlisBlich Fihrer- '
© pitz 2 a 2 9 11 2
Hauptabmesaungen, mms: _ .
Liinge 4360 4460 4360 4360 4360 4460
Breite 1940 2044 1980 1940 1940 2084
Hthe 2070 2070 2090 . _ I?raoi?ll'nfm ) 2090 2070
Achsabetand, mm %
Spurweite (Vorder— und Hinterrd-
der), mm . 1442
Minimale Bodenfreiheit bei voller
Belagtbung, mm 220
Gepamtmasee dep Kraftwogens, kg 2700 2660 2670 2620 2690 2620
Masse des Ffahrberelten Xraftwegens,
kg 1540 1510 1720 1900 1870 1670
Hbchetgeschwindigkeit mit voller
Last, km/h 100 100 95 95 95 95
Kleinster Bpurkreishalbmesser, m 6,0
Kleinster Wondekreighnlbmesser, m 6,5
Ionenabmessungen der Pritechs \, mmi
Lénge - 2600 - - - 2600
Breite - 1870 - - - 1870
Bordhlhe - 4825 - - - 425
Motor und Chassils
Motor Viertakt Vergasermotor
Zylindersahl S
Arbeitafloge der Zylinder 1=2-=4-3
Zylinderbohrung, wm 92
lnlbanhuh‘ mm 92
Hubraum, 1 2,545
VerdichtungsverhEltnis 6,7
Feonlaistung nach BAE (bei
4000 U/min), PS e
Msximales Drehmoment nech SAR
(bﬂi 22004 ++2500 Uhill}. kpm 1?'2



Fortsetzung

mﬁngﬂ-xt-
Bepe nnung yAS-451M | YAS-a51IM |YAS-452 | yag-e524 | yAB-452B [ VA3 521
Verteilergetrieba Zweistufengetriebe
Obersetzungeverhilinis:
direlcher Gang - - 1,0 1,0 1,0 1,0
Gelindegnus - - 1]94 1 '% 1 '9“ 1 .94:
Vorderachse - - Spiralverzahnte Xegelrad-Antrisbsachse.
Obersetsungeverhiltnis 5,125
Hinterachas - - Spiralverszahnte Kegelrsd-Antriebsachse.
(berset sungsverhdltnis 5,125 )
Vorderachstriger geschmisdeter, Dcppel- =
. ~DTriger !
Aohssohenkslgelenke - - Eugelgelenke mit gleicher Winkelgemchwindig-
kel
Einstellung der Vorderrdder: .
Bvurs ' 1°30° 1°30'
Nachlauf 4®
Spreisung 3° 5°30'
Vorspur, mm 1556043,0 135424330
Aufhingong des Eraftwageos visr halbelliptische Lingefedern im Satz mit vier hwﬂraulhnhon
' ZweiwegatofdampLern
Raifen Bechslagen-Soblauchreifen 215-380 mm (8,30-15")
Lenkung Cloboidschnecks mit Lenkrolle.UbersetzungsverhEltnis 20,3 (Mitvtelwers)
. Bremsen: = ;
PFahrbremss bhydraulisch betEtigte Backenbremsen an sEmblichen EBdern
Festotellbremse

Elskirischs Ausriistung
Karosserie bsw, Esbine
Behe jcung
BelGftung

Ventileplel am Kalten Motor (bei
1?00-2000). mms
fir AuvslsBventile des 1. und
4, Zylinders
fiir s@mtlichs andsren Ventila
Durohbiegung des Lifterriemens bei
Daume nprobe mit 4,5 kp, um
Kersenelektrodenabstand, mm
Eontektabstand des Zindverteilers,
nE
Totgang des Kupplungspedals, mm
Totgang des Bml'l'lpedaln, =
Vorspur, mm
Totgang des Lenkrades, Grsd, héchst.
Luftdruck in Reifen, kp/clés
Vordsrrader
Hinterréder

Eraftstoffbehfilters
Hauptbehilyer
Zusa¥zbehilver

mechanisch betatigte Trommelbremse an Erafilbertragung
Einleivungs- 12 V - System. Minuspol an "Masse™

ganzmetall

durch AuSenluft, Gber Beliftungsluke und Wirme¥suscher des Heizers
durch AuBenluft, Gber Schwenkfenster der Tiren und Beliftungsluke

Blogvelldaten

2,0
2,4

MR

1,8
2,7

trisbasto

0y30...0,35
0,35...0;‘0

10
0,8%015

03352440445
284..35
8.selb

1[5...3'0
10

2,0
2,2

56
30

2,0
2,0

38

2,2
2,2

2,0
2,2



Fortsetzung

% 23

Eraftwagenmaris
Banenoung - - :
TASAsM | yas-a51i | yAS-52 | yas-sser | yas-aseB | yas-asell
EGhlanlage des Motors (einsohlief- ' - .
lich Heiszer) ; 13
Schmieranlage des Motors (ein-
wchlieBlich Hauptstromfilter und
Dlkithler) 5,8
Luftfiltex 0,15
Weoliselgetriebegehiuae 1,0
Verteilergotriebegehinae = ! = | 0,7 .
Achsbricken (jede) 0,75
" Lenktrisbgehinme’ 0,25
Stosasmprer (Jeder) 04185
Hydraulische ' Bremsbetitigung 0,52
. Behdlter dor Bchsibenwaschanlage 155 .
BEDIENURGS— UND STEUERORGANE rick, sobald das Lenkrad wisder in Hichtupg der
Dis Anordnung der S¥euerorgane ist in Bild 7 Geradesusfahrt gebracht wird;
dargestellss 5 = Bonmenblendschirm;
1 = Instrumententafsl; 6 - Dackeanlenchte;
2 ~ lenkrad; 7 = Griffetenge;
3 = Hupenknopfy 8 ~ Aschenbecher;
4 ~ Blinkleuchtepachaltep. Der Griff des Schal- 9 = TUrgrifl;
%ors kehrt selbstiitig in peutrale S¥ellung zu- 10~ Fensterkurbel;

zn a -8 B 07

Bild 7. Bedienungs- und Steverorgens (Bensnnung der Pomitionen €. im Text):

- ?'--.



11~ Gangechalthehély

12~ Bchalthebsl Tiir Vorderachse sisht swei Stel-.
luogen vor: vorders Btellung-Vorderachse singe-
sohaltet, hintere - Vorderachse ausgeschaltes
(Eraftwagen JAS-451M und YAS-451]M werden ohne
Verteilerge¥riebe ausgefithrd); )

17 =~ Bchalthebel dea Vertellergoirisbes fir direk-
Yen Gang und Gelindegang - sisht drel Btellunges
vors vordere Stellung — dfrekter Gang eingemchal-
tat; Mittelstellung ~ Verteilergetriebenicht ein-
geschaltet (Neutralstellung); '
14 ~ Betdivigungegrif? fir Kihlerjelousis;

15 - BevEtigungsgriff fiir Drosselklappe des Ver-
gasers;

16 = "Masse"-Echalter der Batiexrie;

17 - m?itmmtt fir Luftkleppe des Vergasers;
18 - BetEtigungesgriff fir Hahn der Erafistoffbe-
hilter - sieht drel Stellungen vort Griff psch
rechts gedreht ~.rechter susEtzlicher Eraftstoffbe-
balter angeschlosmen; Griff nach vorpe gedrehy -
Eahn geschlossen; Griff mach links gedreht -
lipker Hauptirafustoffbebhiilter angeschlossen
(Eraftwagen YAS-A51M, YAS-4511M, YAS-452] wexrden
nh;o Hahn geliefaxt):; ' b
19 = Deckel des Heizerman¥els;

20 - Fos¥stelluremshebel}

21 = Fahrpedal;

22 = Bromapadalj

23 - Kupplungwpedal;

' 24 ~ Pumpenbeditigungaknopf der Scheibenwaschanls~
883 '

25 = FPuSliohtmchalier;

26 - Bveckiose;

27 - Bohmelzsicherungsblock;

'28 - Rickblickepiegel.

Auf der Instrumententafel sind unsaordnot
(Bild 8):

1 = Enopf der Beleuchtungskreissichsrung;

2 = Bohalter fir Motor des Heiserltfyers,
der drei Btellungen vorsish%: musgeschaltet,
Xleine Drehsahl eingeschaltes, ESchs¥drehszahl ein-
_gesohalied;

3 = Hauptlichtschalter mit drei Btellungen:
erste - ausgeschal¥ed, zweite - B¥sdtbeleuchtung,
wobei eingéschal¥et sinds Byandleuch¥en bew.
Eahlich¥ der Bcheimwerfer in AbhEngigkeit vom der
Yufliohvschslterstellung; dritte - Delsuchtung
auderhalb der Stadi, wobel eipgeschal¥ed is¥ Fern-
lich% bsw. Bablicht ia sbhlinglgkeit von der Bsl-
rlung des Fudlichéachallers;

4 - Zlsdanlagechalier, der vier Btellungen
des Z@ndsohlGgsels vorsisht: Hittelstelluag — sus-
geschaltet, era¥s rechts - Zindung singeschaltet,
sweite rechts (EuBere) - Zindung und Anlasser ein-
geschaltes; SuSere liske - wird fir den Punk-
empfinger Verwendet; )

5 = Bliskerkontrollamps (griin)j

Bild 8. Instrumententafel

6 = Bchalter fir Scheibsnwischermotor;

7 = Gesthwindigkeitsmesser nebst Kilometer—
zihler;

& - Dackel der Iuke, die den Zugang zum
Hauptbremssylinder freigidy;

9 ~ Erafymtoffstandenneiger im linken Be-

-hilver;

10 = Vassertemperat urkontzollampe (rot), die-
aufleunchtet, Iubtld die Temperatur des Eihiwag—
more 1“...109 C srreicht;

11 = Anzeiger der lﬁhltlﬁ.uuh:ltﬂnpcntu
im Motorblook;

12 = 0ldruckkonb¥rollampe (rot) im Schmier-
sywtem dea Moilors; ‘

13 = 0ldruckanzeiger im Solmiersystem dew
Motors;

14 - Ampsremoter, welches don Iadestrom (+)
bzw, Eptlsdestrom (~) der Batterie anseigs.

ARCRDRUNG. DER WEBESCEIIDER, TAFELN UND
FUMMEEN AM XRAFTWAGEN
Dis. Fummer des Motors (Bild 9) ist an aselner
linken Seite eingeprigh.

Bild 9, Hr. des Motors



Die Nummer des Chasmis (Bild 10) ist auf dem ' Die Nummer des Vertoilergetriebes (Bild 12)
hinteren Ende des Ralmenllngwhriigers aufgesragen. 1ot auf eimer Abflachung meben deor EinfUllSffmung
slagetragen.

/{ v

4L52A 18033377

Bi1d 12, Hr, des Verteilergetriebes

'B41d 10. Hr. des Chassis

Die Hummern der Antriebesachsen (Bild 13) sind
Die Nummer des Wechselgetriebes (Bild 11) unten am Hals des Achsantrisbsgehiuses eingeprighy.
1s% links chen auf der Vorderseive des Weohselge- -
trisbes aufgetragon.

il

Bi1d 13. F¥r, der Apiriebaschasn

Dis Tafeln mit den hl_liima und die Behil-
dor mit den Workdaves (Bild 14) sind oberhalb der
Windschokzscheibe in der Fihrerkabins angeordmet.

' Bamtlicha Tafeln sind in Blldern 15, 16, 17,
18, 19, 20 dargestelli.

Bild 11, Br, des Wechsslgetrisbes

-9 -



Bild 14, Anordnung der Tafeln:

1 - "HUchstzuliasige Fabrgesohwindigkeit™;
2 ~"Stallung der Gengmohalthebel” (ist sn
Eraftwagen YAS-451M und YAZ-451IM psont
vorhenden); 3 - Warnung: "Kihlwssaer sb-
gelassen" (ist sn Xraftwagen YAS-451M
und YAS-451IM nicht vorhanden);

4 - "Werkdaten"; 5 - "Stellung des
Sohalters fiir den Hshn der Ersftstoff-
hohlilter" (it an Eraftwagen TAS-45TH
and YA3~451IM nioht vorhapden);

& — "Stellung des Schalters fiir den
Heizerliftermotor™

MAKCHMAIbHO A0NYCTUMBIE
@ _CKOPOCTW E3Ab JHE

@TPEThHS|
(@BTOPAS
(ONEPBAS
(6 am. xoa|

D) NOAOXEHME PHIYATOB
NEPEKADYERMA NEPEAAY
: ﬂl(l @n('l.lmlll um©

mm PHIMAT) lmm PRIYAT)
“M uma HERTPAAL

il ‘ BRAMEH MC:S‘EH

nuxnmm nt‘.ﬂ:mma MOCT NPH
ESAE MO CYXKM 3 BEPALIM AOPOrAM,

Bild 16. Tafel "Stellung der Gengschslthebel™;
1 - Btellung der Gangechalthebel;
2 - Wecheelgeiriebs; 3 ~ Vorderachse
(oberer Hobel); & - sus; 5 - ein;
6 - Geldndegetrisbe (untersr Habel);
7 = Heutralstellung; B8 - sua; 9 - ein;
10 - Riickwdrtsgengs 11 - schalts Vorder-
achee eus bei Fahrt auf trooknen StreBep
mit harter Decke

NPEAYNPEXAEHKE
BUNUCK BOAN M3 CMCTEMB OX-
AAXAEMNA ABWIATEAR NPOWIBOAKTCR
OBASATEADMO UEPES ABA KPAHWKA-HA
PAAMATOPE M HA KOTAE NUCKOROrO NO-
AOTPEBATEAR NBM OTCUTOTBMM KOTAA

BLNWCK BOALI TMPOMSBOARTOS TANKE
UEPES ABA KPAMMKA -HA PAAWATOPE
H HA MPABOR CTOPOHME ABMIATENS
clasn

MPM CAMBE BOAN CHHMMATL NPOB-
Ky ToPAOBMIEE PALMATOPA.

Bild 17. Tafel "Warpung: Kihlwasssr abgelssgen"

Faronung
Das Wasser ist aus der Kihlanlege des

Motors unbedipgt Gber swei Bihne abzu-
lamsen - am Kiihler upd sm Eesmel des
Anlagvorniirmers, Fglls kein AnlsBvor—
wirmer vorhau.".cn ist, ist das Wasser auch
ber swei Hihna @bzulsssen - am Eihler
und an der rechten Motorseite, hinten.
Beim Ablasen des Wessers iat dle
Kihlerverschraubung su 5ffpen

Bild 15, Tefel "Hbchstzulissige Fahrgeschwindig-

keit":

1 - hiohstzuléssige Fahrgeschwindigkeit,
km/h; 2 - Gang des Wechselgetriebes;

3 ~ Verteildrgetriebe; 4 - chnes Gelidnde-
gengj 5 - mit Galéndegsngy 6 - vierter:.
Gengi 7 - dritter Geng; 8 - sweiter Gang;
9 = erster Gang; 10 - Rickwikrtsgang



4 18, Tafel "Werkdeten":!
1 - Eraftwagenwerk Uljenov; 2 ~ Modell
YA3= veuseesy 3 - Horstellungajahr
19 weesel & = Hr, des Chasois ......j}
5 = Er. deg Hotor'a .veeeeess § 6 =
Heargestellt in der UASSE

3114 19, Tafel "Stellung des Schalters fiir den
Hehn der Eraftstoffbehilter":
1 - Hahn geschlossen; 2 - Hauptbehiiltexr
3 - Zusatzbehilter

Bild 20, Tafel ™"Btellung des Schalters fiir den
© Heiserliftermotor:
1 ~ hohe Drehzahl; 2 - niedrige Drehszahl

In Lsufe des Betriebs pind folgende Arten der
Ertung durchsufihren:

- %#8gliche Wartung;

- Wartung mach Einlaufen;

-~ Wartung nsch allen 2000, #000, BOOO,
16000 Iaufkilomedern;

~ Baisopwariung.

UMPANG DER WARTUNGSAREEITEN
T8gliche Wartung

Bevor der Eraftwagen eingesstst wird, téglich
folgende Arbeiten ausfilhren:

1. Prifen: Kraftstoffstand in BshElbern,
Wssersiand im Kihler, Ulstand im MotorgehBuse und
Zastand der Reifen.

2. Wagsn siclipriifen und sioch ﬂrmiinrn.
428 Erafistof?, Wasser, Ul und Bremsflilissigkeit
sizgends verlorengshen. Dazu Bvandplats des Wagens
sesiohtigen.

3. Priifen: Funktion der Lenkung, Bremsen, Be—
lsusht ungegerite, des Scheibenwisochers und der
Sigoslsinrichtungen.

4, Bel Binsats des Wegens auf besonders stau-
bigen StraSen Luf¥filter waschen und Filterdl aus-
wochselo.

Die "Nartung pach Binlaufop" ist eingebend im
Abachnits "Binlaufen des Kraftwagens™ der Be-
triebsenleitung beschrieben.

Alle 2000 Iaufkilomsters

1« Zwtand und Spaonung des LifTterriemens
priofen.

2. Baurestand in der Batterie und Zuverlissig-
keiv des Eonvakts der AnschluSpole priifen.

3, Zustapd und Luftdruck der Beifen prifen.

4, Bohmierarbeiten gem#l der Bchmiertabells
auweflhren, die pach 2000 Laufkilometern vorgesshen
2ind (2. Tabells 3).

-n-



5. Probefah® vorpshmea uad I:lzkm; der Brew—
#en, Lenkung, Belsuchtungegerdte und Signalein-
richtungen in Pahrt prifen,

' Alle 4000 Isufkilowster:

1. Bémtliohs Arbeitsglnge ausfihren, die
nach 2000 Lsufkilometern vorgesehen sind.

2. Totgang der Brems- und Xupplungspedale
priifen. :

3« Zuvatand der Kugelgelsnke des Lenkgesbin—
ges und Totgang des Lenkrades prifen.
" 4, Zue%apd und Dichtheit der Bremsanlage
priifen.

5+ BSchmisrarbeiten ausfiihren, welche die
Schmierwabelle nmach 2000 und 4000 Iaufkilometern
voraleht (s, Tabells 3),

Alle 8000 laufkilomster:

1. BEwtlicha irbeitagiage awsfhres, die
nach 4000 Laufkilomshern vorsumehmen sind.

2. Dichtheit der EGhlanlage und Zostand der
¥assarpuspe priifen,

3. Zusvapd der Gclnhvuuﬂbcrm;m pri-
fan.

5, Bp:l.-l in dem Acheschenkelbolszen und Rad-
nabsnlagern prifen,

5. Bafestiguag der hhmllcnﬂmuh und
der Antrisbeflansche der Radpeben priifen.

w.la

Alle 16000 Iaufkilometers
» drbeitsginge susfibren, dis pach 8000
hlﬁ.ﬂuﬂm vorgesehen sind,
nmuioa in den Zylindern des Motors

3. Zustand und Fuskbion der Motorventile pri~
fen und diese gegebenenfalla eimschleifen. Ven—
¥ilspisl einstellen. '

4. Zustand und Pupktion der Ventils der
Xihlerverschrauwung tnd ihve Befestigung prifen.

5« Eraf¥svoffeinfilter sboshmen, relnigen
und Filtereinsatx mit Druckluf¥ durchblasen.

6. Vergaser aboshmen, reinigen. EKraftstoff-
mhand, is Schwimmerkammer und Arbeit des Tﬂmn
prifen.

' 7. Dichtheit der aninlnmn der Erafigtofse-

,anlsge und der Eraf¥stoffbehllter priifen., Schlamm

6. Avswuchtung der mit den Reifen zusammengel.

bauten Bider priifen. Bel ungloichmBfigem Reifen—
varschleid Vorspur mﬂuren und gegebenenfalls ein-
shellan,

7. B8ioh vergewissern, def dis vordere usd
bintere Aohsen richtiz angeordnet sind. Zustaud
-des Rahmens mrifen.

8. Ersms¥rommeln abnshmen, Bremsen reinigen,
|Zuwtand der BremsbelZge und der Defostigung dex
&mtrﬁ-r prifen.-

Funktilon der Fahr- und Feststellbremsen pri-
fen. .

9. Priifon: Befes¥igung und Versplintung dex
Eugelbolsenmuttern, Splel in den Gelenken des
lenkgestiinges und der lenkung, Befestigung des
lenkstockhebels und des lenkiriebgebhiuses.

10. Zisdkerzen nin.tgan und Elektrodenab-
stand prifen. _

11, Xontaktabstand des Ziindunterbrechers
priifen.

aus den Behfiltern shlassen und Binsatz des Erafi—
stoffilters roinigen.

8. Bpiel in den legern des Anmtriebaritzels
des Achsantriebs der Antriebsachsen pritfen, ge-
gobenenfalls einstellen.

9. Bafestigungsmuktern der Golauhollumn-
sche nmachsioben.

10. Befestigumg der Chassisbaugruppen und
der Karcsseris am Rahmen sowie gegenseitige, Ba—
fTestigung der Wechsel- und Verteilergetriobe pri-
fen.

11. Befestigung der Ienkstangen sn den Achs—
schonkeln, der Pederbigel, Pederbolzen, Stoh-
dEmpfer und anderer Fahrwerk¥eile prifen.

12+ ixialspiel in den Schneckenlagern der
Lepkung priifen und gegebenenfalls einsbellen,

12+ Zustand des Zindverteilaras, Arbeit des
Fliehkraf~ und Vekuumzindverstellers, Xomtaktab-
stand im Zindunterbrecher und Einstellung des

 Z8ndseitpunits prifen.

12. Binstellung der Scheinwerfor und Punktion

der Blimksr priifen,

Funkiion der Pumpe der Scheibenwascheinrich-
Yung prifen.

13. Iadesustand der Batterie prifen.

14. Simtliche Sohmierarbeiven ausflhren,
wolche Behmiertabelle 3 nach 2000, 4000 und 8000
Iaufkilomebers vorsisht.

14. Arbeit des Spannungereglers und der
Zlindspuls prifen.

15. Zustand der Bohleifrings, des Liufars,
der Birsben der Lichtmemchine und des Anlassers
prifen, disse reinigen und mit Druckluft durch-
blasen. .

16. Sémtliche Bchmierarbeiten ausffhvren,
welche Schulertabelle 3 nach 2000, 4000, 8000 umd
16000 ILaufkilome¥ern vorsieht.

Saisonwartung

(ein Mal jihrlich wihrend der ordentlichen

Wartungsarbeiten ausfihren):

1+ Anlasser sbbauven, Zostand der Schleifrinpge
uod Blrsteo prifen, wit Druckluf%¥ durchblasen.
Beim Zusammenbau Iager und Zapfen mik Motorentl
einbdlen.

2. Erafistoffpumpe abbauven, zerlegen, reini-
gen upd Zustand der. Telle prifen. Nach Zusammenbau
Puompe am Prifstansd phiifen.



3s Trommel dor Festsbellbremme sbnehmen. Ver-
schleiB der Bremsbeldige priifen. Spreiz- und Bio-
stelleinrichtungen der Bremss abbauen, ui-lngen s
-reinigen und einfstten.

4, StoBddmpfer abbauen, Ventilverschraubungen
berausdrehen, Ventile herauvsnehmen und mit Benzin
roinigen. Vor Zusammenbau Teile porgflltig ¥rock-
Den.

5. Efhlaplage sorgfiltig reinigen und eplilen,
= Schlamm und Kesselstein zu entfernen.

6. Vor Baginn der Sommersaison Klappe fir
Vorwérmung des Kraftwtoff-Luft-Cemisches (s, Bild
40) auf "Sommer"™ einstellen vor Beginn der Winter-
salgon — auf "Winter™,

7. Wirmotauscher dem Heiszers spllem und ‘Hahn
des Helsers am Zylinderkopf des Mowors reinigen.

8. Lichimamchine gegebenenfalls (bei Bt¥run-

gen, erhiihtem Laufgerfusch) zerlegen und lager
answechseln,

SCHWIEEBN

Lebensdauer und sybrungafreier Betrieb des
Eraftwagens hingt weltgobend vom rechtzeitigen
und fachgemligen Sohmieren sb.

24)(23) 22 2

Schmiermittel und spezielle Fllasigkeiten,
die fir Kraftwegen JAS-451M, FAS-452 und ihre
Modifikstionen su verwenden sind, sind in Tabells
2 susammengefafdy. '

Die Stellen, die am Chassis und Motor absu-
schaieren sind, gibt Bild 21. Die Bohmierarbeitven
gind wihrend der ordentlichen Wartungsarbeiten
laut Tabelle 3 vorzusehmen. Die Sohmierfristen
gind in Tabelle 3 mitv “4+" beseichnet.

Beim Bchmieren halke man folgende Vormchrif-
"4en eini ’

1. Yor dem Schmleren von Bchmierkbpfen,
Staufferbuchsen und VersohluSschrauben Schmutz
entfernen.

2. Nech dem Schmieren von sHmtlichen Teilen
herausgedriicktes (Gberflissiges) Schmisrmittel bww.
Behmiex8l entfornen.

3. 01 nur an betriebswarmen Aggregsten aua-
wechseln, ]

&, Falls das Ol in den GehBussn des Motora,
Wochselgetriebes, Vertellergetriebes, der Vorder-
und Hinterachse stark verumreinigt ist oder io
ihm Metallsbriebteilchen vorhanden sind, so igt
dss enteprechenie Gehiuse, bevor es mit Frischil
sufgefiillt wird, sorgfiltig mit Petrolsum zu
apllen.

7] 2 1) (1 @
X 11
20) (19) (18 17

Bild 21. Sohmierstellen des Erafitwagens
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Eraftwagen FAS-451M, JAS<452 und ihre Mo-
difiimtionen sind mit eimem cbengesteuvsiien,
f16sm igheitegekihlten Viersylinder-Viertakt-Ver-
gasermotor (Bild 22, 23) ausgeristet.

J 8 ;
Blld 22, Motor (Linksansicht)s

1 - Zylinderkopfdeckel; 2 - Zindverteiler; .

3 - Anlasaer; & - Kupplungsgehiusej ,

5 - Olpeilatab; 6 - Kraftatoffpumpe;

7 - Aufhéngungearm des Motors;

8 - Zylinderkopf; 9 - Wasserpumpe;

10 - Ereftstoffeinfiltery 11 - Decksl dee

Uleintillstutsens
5 8 7
¥ 4
3 N 3 W
2 3 g
o
7
2 #
[ #& 3

mi4d 23. Motor (Rechtaenaicht)s
1 = unterer Teil des Kupplungegehiuses;
2 - Wassereblaghabn; 3 - Zylinderblook;
4 - Bsugkrimmer; 5 - Hshn dea Heisera;
6 ~ Vergaser;? - Auspuffkrimmer;
8 - AualsBatutsen der Eihlsnlage;
9 ~ Liiftexrj 10 -~ Lichtmaschine;.
11 = 0lfilter; 12 - Geber fdr Oldruck-
anseiger '§ 13 - Olum.! 14 - Geber fir
Oldouckkontrollampe

+ WARTUNG
Rurbelzieb

1. Befestigungmuttern des Zylinderkopfs
nach Binlaufen des Kraftwagens und 1000 Laufkilo-
motern pach Abpehmen des Zylinderkopfs pachziehen,
Die Mut¥ern nur am kalten Motor nachziehen und
debei die in Bild 24 dargestellte Reihonfolge ein-
halten. Endglltiges Anzugemoment — 7,%...7,8 kpm,

No o 0 @ 0
@000 0

Bild 2%, Beihenfolge, in n-:'h. Huttern dea Zy-

linderkopfs anzuziehen aind;
A - Frontetirn des Motore

2. HOtigenfalls die Ulkohls, dis sich im
Laufe des Betriebs an Zylinderkopf, Eolbenboden
und EinlaBventilen abwetzt, entfernen.

A= pewsn, unverbrauchten Motor setst mich,
falle entsprechende Schmiermittel und Eraftatoff
verwendet und vorgesebens Betriebswirmedaten des °
Mo¥ors eingshalten werden, mshr weonig Ulkohle ab.

Bei gowissem VerschleiS des Motors, inabe-
sondero der Kolbemringe, dringt im den Verbrep-
nungeraum viel U1 ein und setzt sich infolgedessen
¢ine starke Dlkohleschicht ab. Dieses fihrt dasu,
das der Motor zu "klimgeln" begimmt und sich Gher—
hive¥; seine Leistung fillt ab und der Verbrauch
an Eraf¥stoff und 01 s¥eigf an. In molchem Falle

1% der Zylinderkopf absubauen usd dis Olkohls mit

Hilfe won Mesalllratsern und Drahtb@rsten mu ent-
fernen. Beim Entfernen der Ulkohle sehe man sich
vor, da8 Olkohleteilchen mich% swischen den Eol-
benkfpfen und Zylindern eindwingen, da sie den Zy-
lisderspiegel beschéidigen kiinnen. Falls der Motor
mit Bthyliertem Benzin betrisben wurde, befeuchis
mn die Dlkohle mit Petroleum, um zu verhfiten, das
der gift¥ige Staud elngeatmet wird,

¥oterstomeruns

Ao dsr Mobvorsteuverung ist regelmiig das Ven-
$¥ilgpiel einzusbellen., Diesen Arbeitsgang fihre
man pach 12000...15000 Laufkilometern o kalten
Motor aus und falls ap der Motorsteverung sich
irgendwelche UnregelméBigkeitven bemsrkbar machen
(Ventilklappern, Leishungsabfall, Vergaserpat-
schen,Dotomatidman im Sohelldémpfer). Hierbei
halte maa folgemde Ordnung eint

- Baugleitung des Vakuumsiindverstellers und
Schlauch der Kurbelgehiiusebelftung abnehmen;



~ Zylinderkopfdeckel vorsichtig abnehmen,
damit die Dichtung. nich% beschédigt wird;

. Kolben des ersten Zylinders im Verdichtungs—
hub in OT einstellan (Msrke 2 en der Riemensohaibe
der Kurbelwells - Bild 25) und mit Fihllehrsa das
Spisl zwischen den Kipphebeln und Ventilen des

fexaten Zylinders prifen. Gegebenenfalls Go'ganm:t-
ter der Eipstellschraubs lockern, das nitige
Bpiel pach der Fihllehre einstellsn, indem die -

: Bingbellschratbe mit dem SBchraubendrehsr gsdrehb
wird (Bild 26), Einstellschraube in dieser Stel-
lung mit dem Bchraubendrehsr festhalten, Gegenmut-
%¥er feastzishen und abschliefend das eingestellie
Veptilspiel pritfens -

-Bild 25, Bestimmen des O des Egl
bens im erstean Zylindsr:
1 - Stifty 2 - Marke

= nach Binetellung des Ventilspisls am ordent—
lichen Zylinder die Eurbelwelle mit der Andrehkur-
: bel um eine halbe Uwmdrshung drehen und das Ventil-
_splel am ndchsten Zylinder (pach ilrer Arbeits-

7 8 - &
1
| & N1/
\ (s
i +
_H™
N )
TN =
J = —c—
2 —.—__

Bild 26, Einstellen des Ventilapiels zwisohen
Kipphebal und Ventllschafts
1 - Pederteller; 2 - Ventil;
3 = Kipphebel; 4 - Einstellschraube;
5 - Mutter

folge) einsbellen. Das Ventvilspiel soll fiir-die
AuslaBventile des 1. und 4. Zylinders 0,30..;0,35
mm betragen, fir diec Ubrigen Ventils - 0,55.[
0,40 wm,

Dag Bchmicrsywtem des Motors iat schematisch
in Bild 27 dargestellt.

Der Druk im Schmierasystem des beitrisbawar-
men Motors soll bei Ieerlaufdrehzahl (600 U/min)

Bild 27. Schmierayatem des Motoram
‘(schematisoh) s

. +1 = Olpumpe; 2 -~ AblaBechrauba dsr 0l-
‘wanney 3 - Olseugkordy 4 - Oldruokven~
til; 5 - Bohrung f&r Schmierung der
Bteuerrdder; € - Ulkihler: 7 - Hahn dea
Ulkiiblers; B - Gaber fiir Oldruckanzeiger;
9 - Geber fir Oldruokkontrollampe;
10 - Olfilter



=3 offenem Haha des Ulkihlers mind. 0,4 kp.funa

betregen; Der Druck dem betriebswarmes Motors kans
4.5...5kp/ca’ batragen; bei Fahrgeschwindigkeit .
45 km/h . des! l?ﬂﬁnsana 2011 der Oldrudk im Boraioh
won 2a0 % h/ﬂl liegen.

Pulls der Bchmisrdldruci weniger als oben
sngegeben bedriigt, welst os auf Btdrungen im Mo-
%ar bin, deseen Botrisd unterbrochen werden soll.

Zur Abkihlung des Ule im Bchmiersysten des
Botors it ein UlkEhler vorgesehen, der bel Umge-
dangstemperatur dber 20°C eingeschaltet wird
{durch Uffnen des Hahna). Bei niedrigeren Tempe-
ravuren soll der Ulkilhler susgesohaltet mein. Der
Dikiihler ist jedooh upabhinglg von der Ungebungs-
temporatur einzuschalten, falle der Motor sndauern—
den hohsn Bolasbungen ausgesetszt ist (s.B. ap-
‘3aversd hohe Eurbelwellendrehzahl, Bergauffalwd
uaw. ).

Dex Ulstand im Eurbelgehiiuse des Motors soll
in der N&hs der Marke "II" des Ulpeilstabs 1 (Bild
28) liogen. Der Ulstand ist etwe 2...3 min mach
sbatellen des betriebswarmen Motoras &u messen.

Bild 28. Priifen dea Olstends in dar Olwsnne des
Motora:s
1 - flpeilstsb

Svermisig viel Ol in den Motor einsufiillen (@ber
Sarke "[I") it unsuldssig, da dleses zum Fest-
brennen der Kolbenringe, ilotensiver Olkohlebil-
&ung im Verbrennungsrgum des Zylinderkopfs und-an
den EolbenbBden und zu Olverlust (ber Btopfbuchssn
wod Dichtupgen fihrt. Zu piedriger Ulstand (unter
Harke "O") fihrt swr Besch@igung der Lager.

Dag U1 im Kurbelgehfiuse (Ulwanna) dss Motors
ist gemiS Tabelle 3 aussuwechselp. Be ist rateam,
den Olwechsel am betriebswarmen Motor auszuflhren.

Das Hauptstromfilter ist auch gem8d Tabelle
3 auszuwschsaeln und dann, wenn die Uldruckdifferent
wor und pach dem Filter 0,6...0,75 kp/fom™ betrigh.

Dae Pilter wird sbgenommen, indem es von Hand ge-
gen Thrzaigersinn gedreht wird.

"Beim Anbauven eipss nousn Filters achte man
darauf, daf die Gummidichtung eimmandfrel in der
Ripgnuk des Mllvergehiuses su liegen kommi.

Tm leufe des Betrisbe des EKraftwagens achis
mn laufend auf die Anseigen der Oldruckgeber. Der
Geber fir die 0ldruckkontrollampe soll ansprechen,
wenn der Oldruck auf Op%...0,8 kp/ abﬂlli.

*" Nach Binsohalten der Zindung moll die 01~
druckkontrollampe suflsuchien und sofort er—
léschen, scbald der Movor anspringh. Leuchied
dieme Eombrollampe beli laufendom Motor, mso bedeu-
tet es, A48 entweder der Geber oder das Behmier—
gystem selbst nicht in Ordoung ist.

Bai ObermBfigem Ulverbrauch prlife man unter

apderem das Belliftungseyetem des Motora.

Beliftungesysten des KurbelpshBuses
deg Motors
Um dis Verunreinigung der Umgebung durch die
giftigen Abgase (Kohlenwasserstoffverbindungen),

des Motors zu verringern, ist der Motor mi% elpem

gosochlossenen Beliiftungssystem des Kurbslgehduses
ausgefihrt, dessen Wirkungsprinzip auf dem in den
Zylindern erszeugien Unterdruck beruh¥.

Das Beliftungssystem des Kurbelgehduses
(Bild 29) ist kombinlert.
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Bild 29, Beliftungssystem des Kurbelgehinses des
Motoras:s
1 - Olfénger; 2, 3 - Rohrleitungsn



Rohrleitung 3 verbindet das Eurbelgehduse
des Motors mit der Mischimmmer des Vergasers Gber
eine Diise mit Durchmesser 2 mm, die unter der
4chse der Drosseliklappe angeordnet ist. Im Ider-
leuf und’ bei klsinen Belastungen werden die Gase
Ober diesa Dlse abgesaugi. In den fibrigen Bo-
trisbszustinden des Motors wird der gridere Teil
der Gase aus dem Kurbelgehiuseraum iber Rohrlei-
Yung 2 abgeleitet. Dltropfen (im Ul-Gas=Nebel des
Eurbelgehéuses) werden mit Hilfe des Olfingers 1
sbgeschieden, dex im vorderen Decksl des Ventil-
stide lkastens angeordnet ist.

Eihleystew des Motors
Die Wartung des Kilhlsygtems des Motors be-
steht im Entfernen des Kesselstoine und das
Schlamme, Eingtellen der Iifterrieme nspannung,
Schmieren der Wasserpumpenlager sowie in EnBer-
lionar Heinigung des Kilhleps,

Das Eihlsywtem ist mindestens ein Mal Jahrlich

vor Beginn der Sommersaison zu rainips_:.

Den Eosselateln entferne man durch Splilen .
des Systems mit einem starken Btrahl reipen ¥ag-
mers,

Den Motor spile man gesopdert vom Kiihlar,
demit Bost, Kesselstein und Schlamm aus dem Eihlw
mentel nicht den Kihler vorgbopfen. Bevor der Mo-
%or geeplly wird, eptferne map den Thermostet aus
dem Stutzen und llge dis #assergchlBuche vom Kiih-
ler.

Damit der Wassermentel besger geapllt wird,
ist der Ablaghahn nebst seipenm Btutzen sus den
Gehfiuse des Motorblooks herauszudrehen, '

- Beim Bpillen soll die RBichtung des Wasser—
strahls entgegengesetszt der Richtung des umlau-
fenden EUhlwassers bei arbeitendem lotor sein
(Bild 30).

B1ld 30. Spilen des Wassermantels des Motors

Der Kiblmantel ist solange zu gpllen, big
das aus dem Motor herausgtrimepds Wasser villig
sauber ist, s

Zun Spilsn des XGhlmantels des Motors dirfen
alkmligohe I¥sungen nicht verwendet wexden, da
#le Eorrosion des Zylinderkopfs und des Hotor—
blocks verwrsachen.

Den Kihler spile man bai geschlogsener Var-
achraubung, indem Wasser zuerst in den' oberen
Stutsen, um zuerst den Schlamm aus dem unseren
Wasserkasien zu entfernen, und abschlieBend in
den unteren Btutzen geleitet wird. Das Bplilen so-
langs fortsetzen, bis aus dem oberen Wasserkasten
Teines Wasser entstrmt (Bild 31).

%:%'s?

3114 31. Spiilen des Kihlerz

Gleiohzei¥ig reinige man den Kihler Aufen-
lich mit einem Wasserstrahl und blase ibn mit
Druckluft durch.

Bel bedeutenden Ezgselsieinablagerungen im
Kihler gehe man wie folgt vor:

. 1+ Kihler vom Eraftwagen abbauen und mit
elper 10%igen Natronlauge (imustischs Boda) fil-
len, die muf 90°C erwirmt ist,

2. Fach etwa 30 min die L¥sung aus dem Kih-
lar abgiefen. )

3 Eihler mit helSem Wesser im Leufe von
30...40 min un¥er Druck von hBohet. 0,5 kp/om® in
Richtung spiilen, die der Unlaufrichtung im Motor
entgogengesetzt iat, .

Dazu am Stutzen des unteren Wasserkamtens
den Bchiauch mit heiSem Wagser apschlisfBen, damit
sémtliche Rohren des EGhlers gespiilt werdean und
das Wasser aus dem Btutzen des oberen Wasserkaatens
herausetrimb. :

Die mens s¥ells man
durch Schwenken der Lichtmaschine sin. Dis Duroh-
bisgung des Lifferriemens soll bai Daumenprobe mit
Eraft¥ 4,5 kp (Bild 32) 10 =m betragen.

-%_



Bild 32. Priifen der Lifterriemenspsnpnung

Falls der Riemen noch hierbei schlupft, so
w=rgrbfere men seine Spanoung, bis die Durchbie-
g=g 8 mm betrigh. '

Die Funktion des Thermostats ist gleichsel-
tig mit dem Spiilen des Elhlsystems zu prifen und
soch dann, wenn der Motor sioch systematisch Gber-
2iszt (bei intaktem Eraftstoffaystem und Zind-
system)., Hierbel folgendermsBen vorgehens

in e¢in GefAB mit bis auf 90...100°C erhitztem
Wegser den Thermogtat zugammen wmit eivem Thermome-
ser anordnen. Darauf das Wesser allmEhlich abkil-
lea lassen und darauf achtgeben, bei welcher Tem~
peratur der Thermostat sich 2zu schlieBen beginnt
=md ganz schliedt. NUkigenfalls den Thermostat
#=ch einop pauen ersatzen.

Boim Priifen des Thermogtats auf die Bauber-
=it des Ventiltvellerws und der Vertisfungen im.
Bsltanbalg achtgeben. Schlamm und Bchmubz eméferne
men zuerst mit einem Holzplittchen und waschen
dea Thermostat abschlieBend mit reinem Wasser.

Dis Funktion des Thermostats kann nach der
#Frhitgung des Zuleitstutzens des oberen Kihler-
wasgerkagtens beim Vorwirmen des Motors geprift
werden, Bol mapgelbaftem Thermostat beginnt der
SSutzen gofart nach Anlassen des Motors, zu
exditzen, ist dleser in Ordnung — erst dann, wenn
&1 Kihlwassertemperatur im Motorblock 60...70°C
erreicht (pach dem Wassertempersturanzeiger der
Izstrumsnteniafel ).

Die Lager der Waseerpumpe sind gemss Tabelle
3 zu schmleren.

Die Lagoer Gber den Kugelschmierkopf abschmio-
T=u, bis frisches Bechmierfett aus der Eontroll-
Solrung heraustritt. Dberflissiges Schmiarfott
axtfarnen, da os den Lifterriemsn verschmisren
w2 diesen folglich untauglioh machen kann.

Efhlerjalousie priifen, ob sie sich bei bis
== Apschlag elogeschobenen Be¥itigungegriff
*E1lig Bffoet, Falls die Jslousieklappen hierbei
=ickt vBllig gedffnet sind, folgendes vornshment

1. Schraube fiir Befest igung des BetvEtigungs—
peilzuge in der gelenkigen Muffe des Hebels locks
der an der Jalousie bafestigt ist. .

2. Jalousieklappen villig Uffoen, indom der
Betitigungshebel gegen Uhrseigersinn gedreht wird.

3. Bettigungegriff der Jalousie bis soum An—
schlag .vorschisban, :

4, In dieser Btellung den Seilsug in der ge-
lopkigen Hebelwuffe mit Hilfe der Befestigungs—
schraube befastigen.

5. Jalousieklappen einige Male schliefSen und
Sffmen und sich darauf vergewlssern, dag die
Jalousieklappen bel bis zum Anschlag eingeschobe-
pem BetEtigungegriff vbllig gebffnet und bei her-
ausgezogenem - villig geschlossen sind. Falls der
Betitigungsgriff gich hierbel nicht leicht genug
verstellen 188%, so sohmiere man die Achsen der
Jalousieklappen und den Bellzug der BebEtiguog =b.
Fiir dle Achsen verwende man Motorsndl, fir den
Beilzug - Stanfferfett. Der Seilsug muf sum Ab-
schmieren aus der Hille herausgezogen werden. Zum
Abgschmieren des Beilaugs kenn much lsichtfiGasigesa
Bohmiar8l veryendet werden, welches auf die Seil-
hille aufgetragen wird.

Zum Ablagsen des KGhlwassers aus der Kihlap-
lage pind smwei Hdhne su verwenden. Der eine Hahn
ist am unteren Wasserkasten des Kihlers angeordnet,
der anders —amZylinderblockBeim Ablassen des
Elthlwasgers die EKihlerverschrsubung abnehmén und
den Hehn des Heiszers am Zylinderkopf Bffnen.

Eraftgtoffeystien dos Motors

Vom Zustand des Eraftstoffsystems hingt ip
bedoeubendem MsBe die Zuverlissigkeit und Lebens—
dauver des Motors sowie die dynamischen Daten und
Wirtsohaf¥lichkeit des Kraftwagens im Allgemeinen
ab. '

Die Wertung der Kraftatoffbehfilter besteht
darin, 4aB -aus diesen regelmidig Schlamm und Was-
ser gbgelapsen, die Filtereinsitze der Bauglei-
tungen und dis Beh&lter selbat gespilt werden.
Auberdem soll die Befestigung der Eraftstoffbehil-
ter regelmilig geprift und die Hefestigungsschrau-
ben gegebepenfalls’ nachgesogen werden.

Zus Bpiilen sind dle Kraftatbffbehilter wvom
Wagen abzubaush.

Bevor die Beh#lter abgebaut werden, sipnd fol-
gonde Arbeitsginge auszufiihren:

- Batteris abaschalten; .

- Luke esuf dem Earosmerieboden iber dem Geber
des Eraftstoffstandanzeigere und Saugrohr der
Krattstoffleitung Uffpen;

~ leitung vom Gaber des Eraftsioffstandan—
ssigers lSsen und Lsitungsende isolieren;

- EKraftetoffleitung vom ¥lansch des Baug-
rohre lbsen.



Darauf Befestigungesechrauben der Spannschel-
len losdreben und ESpannschellen derart masch unteo
biegen, daf der Behilter abgesenkt werden kaon.
Eraftstoffbehilter abpehmen. Der Filtereinsats
des Baugrohrs kann gesplllt werden, ohne den Be-
hiélter vom Eraftwagen abzubauvent hierbei igt das
Baugrobr mit dem Filter aus dem Behilter hersus—
zuzishen. Bebdlter und Piltereinsatz mit relnem
Banzin bew. beilBem Wasser waschen und gorgfdltig
mit Druckluft trockenblasen. '

Dis Yersgchraubung des K - :
s0ll stets nnher niu. M=n :chtn d-;rlu:t, daﬂ die
mittige Beliftungebohrung picht verstopft ist und
reinige diese gegebenenfalls.

Zur Gewihrlsistupng normalen Betriebs der
Eraf¥s¥offanlags mollen die Ventile (Atsmntih)
der Versochraubung der Kraftstoffbehilfer einwand-
frei arbeiten. Insbesondere ist auf diesen Um—
stand bel hohen Umgebungstemperaturen zu achven.
Vor Begion des Sommerbetriebs ist deshald die Ar-
beitv der Atemventile zu prifen. :

Die FarSups des Eraftgtoffilters besteht iz
regelmiABigen Ablaesen des Schlamme und Wassers
fber die Ablaglffonung. Vor Beginn des Winterbe-
triebs PFiltersinsatz herausnehmen und mi% Benzin
bow. Azeton waschen, ohme ihn zu zerlegen, Ab-
schliefend Filtersinsatz mit Druokluft sorgfiltig
trouhnb.uun, wobel der Luf¥druck héchstens 1 .
kp/on .bef¥ragen darf, um die Pilterlaswellen nicht
zu beschBdigen.

Bartung der Eraftissoffpumpe

Schmutz aus dem Fopf der Erafistoffpumpe re-

gelmddig entfernen und dag Siebfilter spilen. Beim
 Aufeetzen des Deckels auf einwandfreien Sitz und
Unversehriheid der Diohtung achégeben.

Fslls Eraftetoff aus der Bolrung 15 (Bild 33)
heraustropft, bedeutet es, dad dies Membrap be-
schidigt imt. In wolchem Fall die Pumpe vom Motor
abbauen, zerlegen und dis Membran auswachseln.

Beim Zugsammenbau der Pumpe sollen dis Be-
festigungsschrauben des Pumpenkopfes bel &uSerst
pach unten verstellter Membran angezogen werden.

Bagelmafig die Befestligung der Pumpé sn Mo~
tor vnd dis Dichtheit der Bohrle itungen und deren
Verbindungesiellsn prifen.

Vor Beginn der heifien Jahremzeit den Firder-
druck der Pumpe prifen.

Diese Priifung wird ausgefilhrt, ohne die Pum-
pe vom Motor abzubaven, bei Iserlaufdrehzahl des
Motors. ¥ir die Dguer der Priifung ist die Kraft-
stoffladtung, dle Kraftstoff dem Vergaser rufihri,
von dlesem zu 1l8men und an ein Manometer anszu-
schlieden (Skale bis 1 kp/on>). Zum Anlassen und
Yersorgoen des Motors geniigh der Eraftetoff in der

- Schwimmerkemmer des Vergasers. Der Mirderdruck

Bild 33, Eraftetoffpumpe:

1 - Deckel; 2 - Druckventil; 3 - Kopf;
4 — Membrsn; 5 -~ Exzenter der Verteiler-
wellej 6 ~ Betidtigungshebel; 7 - Feder
des Betitigungshebelaj 8 -~ Achse dss
Betétigungshehels) 9 - Rilckholfeder;

10 - Handbetitigungshebel; 11 - Wells
des Handbetitigungshebels; 12 - Hebel
der Membranzugatange; 13 - Stange der
Membren; 14 - Dicbhtungy 15 - Bohrung,
welche mit der Atmosphiire verbindet;
16 = Feder der Membran; 17 - Gehilnse;
18 ~ RinlaBventil; 19 - Filtersieb;
20 = Dichtung; 27 — Befestigungsschraube
des Deckels

der Erafystoffpumpe soll mind. 0,2 lp/OIa betra-
gen. Nach Abgtellep des Motors soll der vom Mano-
meterangezeigte Druck im Iaufe von 10 s nich#ab-
fallen. )

Talls die Eraftetoffpumpe nicht diesen For-
derungen entapricht, ist sie h'lltnndsmtmn bow.
zu ersetzen.

Das Kraftstoffeinfilter ist regelmiig zu
zerlegen und das AbsetzgefiS upd die Filterein-
sitze zu reinigen. Zum Zerlegen lockere man die
Plligelmutter, verstelle den Biigel zur Seite und
et ferne das Absetzgeffl suwsammen mit dem Filter-
einsatz.

Yergaser E-1298 (Bild 34) ist ein Einkemmer-
Fallgtromvergaser mit szwei Lufttrichtern, Spar-
einrichtung und Besohleunigupgspumpe, dis fber eip
mechanische ‘Betdtigung mit der Drosselklappe ver-
bunden ist.

Die Wartung des Vergagers beinhaltet fol-
gende Arbeiten: Befestigungsprifung des Vergamers
und .seiner Bautells, PrGfung und Binstellung des
Erafystoffstands in der Schwimmerkammer, HEipnstel-
lung der Lesrlsufdrehszahl des Motors, Prifung der
Funktion der Beschleunigungspumpe und der Spar=
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®ild 34, Vergaser K-1298:
1 - Deckel; 2 - Batitigung der Beschlen-
nigungspumpe und der Spareinriohtung;
3 - AuBepbeliiftungsventil; 4 - Zerstiuber
der Begchleunigungspumpe; 5 - Luftiklsppe;
6 - klainer Lufttrichtery 7 - ZerstHuber
der Spareinrichtung; 8 - Hauptluftdiise;
9 - Leerlsufluftdise; 10~ Kreftstoffzu-
leitventil; 11 - Kraftstoffilter;

12 - Behauglesg 13 - Schwimmereinriohtungs

14 - AblaBachraube; 15 - Gehliuse des Ver-
geaerd} 16 - Hauptiraftetoffdise;

17 = Laarlaufiraftstoffdiise; 18 - Emnl-
glopsrohr; 19 « Leerlsuf-Gemischein-
gtellschraube; 20 - Gehiuse der Gemlach-
pildungskemmer; 21 - Leerleufemylsions-
dfisey 22 — Bohrung (unregelbare) des -
Leerlzsufsystema; 23 - Drosmelklappe;

24 = Zuleitungabobrupg sum Vekunmslind-
verateller; 25 - grofer Lufttrichier;

26 - Druckventil; 27 - Bﬂci:lohlsguntilg
28 ~ Ventll dsr Bparelnrichtung;

A — Evaftstoff

sinrichtung, Reinigung (Sphlen, Dwrchblasen) der
Vergaserteile vop Harzablagerungen, Prifung des®
Durohlaufvermgens der Disen. )

Den Biand des Kraftstoffs prife man bel nicht-
arbeitendem Motor am Wagen, der auf oinem ebebsn
Standplatsz angeordnet i, Beim Nachpumpen des
frafyntoffs mit Hilfe des Haodhebels soll der
Draftatoffstand in der Bohwimmerkammer des Vergs-
sers sich swiechen beiden Marken "a" (Bild 35)
sa Rande der Bcohauglasbffpung eimstellen. Gagebsne-
£alls wtelle man den Eraftetoffstand cin, indea
fappen 3 (Bild 36) entsprechend gebogen wird (ver-
ber Schwimmerkammerdeckel abnehmsn).  Gleichmeitig

wtelle man den Hub der Vantilnadel sin.(1,2.¢.

1,5 =m), indem Anschlag 2 entsprechend gebogen
wird. Naoh Einstellung des Vergasers Eraftstoff-
stand wieder prilfen und msnbdnon:aul Elnstel-
lung wiederholen. Da im Laufe des Betrisbs infol-
ge des natiwlichen Verschleifes der Schwimmeredn-
richtung der Kraftetoffstand allmdhlioh steigt,
20 1st er beim Einstellen wigliohst im unteren Be-
reich zu balten., Dieses gewdhrleistet, daf der
Eraftstoffsvand léngers Zelf sich im zulEssigen
Bereich hilt,

Anmerkung. Beim Einmtellsn des Kraftstoff-
stands in der Schwimmerlammar
darf der Lappen des Schwimmers
nicht gebogen werden, indem der
Bohwimmer sngedriickt wird: daszu
verwende manp eipnep Bochraubendre-
her bzw. eins Flachzange.

Durchlaufvermbgen der Disen, onsluint

Heuptkraftstoffdles ..ecvevvenses 36525
IeexlanfkrafiotoffAlse oovvvanes 5541,5
Hauptluf4diae eecvvvvrrinsnas sens 17528
Leerlauflufbdise ....ccovvvvnaens « 390+9

Die Einstellung der leerlsufdrehzshl des Mo-
tore ist am betriebewarmen Motor und imtakten Zind-
system vorzumehmen.

Bild 36. Schwimmer des Vergssers und seine
Binstellung:
7 - Schwimmerj 2 - Ansohlag desa Schwimmers;
3 - Lappen zum Binstellen des Kraftstoff.
etendss & - Achse des Bohwimmersj 5 - Ven-
tilnsdel; 6 - Ventllkirperj 7 - Vantil-
achealbe



Beim Einstellen folgende Ordoung einhslten:
1. VorlBufig wit Hilfe der leerlsufbegren—
sungsachradbe 1 (Bild 37) die Leerlaufdrshzshl der
Rurbelwelle auf 550...600 U/min einstellen,
2+ Mit Hilfe der Leerlauf-CGemisch-Einstell-
schraube 2 meximale Drehszahl der Kurbelwelle bei
gegebener BYellung der Drosselklappe einstellen.
%« Mit Hilfe der Binstellachraube 1 andgiiliig
Iserlaufdrehzahl der Kurbelwelle einstellen
. (5504+.600 U/min).
4. BetBtigung des Aullenbeliftungsventils 4der
Bohnimr.hsmrund die Sahnabenlago derart einstel—

len, dad die nnie 6des Ventils mwit der unteren Ksnte
5der Nut in Decksl der Schwimmerkammer zusamme nfilly,

Die Punktionsprilfung dex Bunhlounigmm-
ist dann vorzunehmsn, wenn bei heftigem Eledertre-
. ten des Fahrpedals der Motor sohlecht Touren auf-
oimmb und sogar aussetst. Zur Prifung 5ffoe man
heftig die Drosselilappes hierbei mud sus dem Zer—
‘gtEber der Beschleunigungspumpe ein starksr Ben-
zingtrahl herausgespritst worden. Auf eipen ape=
siellen Priifytand kmnn der ¥orderstrom der Bo-

- .schleunigungspumpe geprift werden, der mind.

d¢ 10 Xolbenhuben betragen soll. Im Laufe
des Betriebs kaon infolge patirlichen VerschleiBes
des Kolbens und der Zylinderwinde der Férderstrom
der Pumpe merklioh abfallen. Zur Vergriferung deg
. Firderatroms verstslles man die Anschlagsche ibe

N

Bild 37. Einstellschrsuben des Vergasers:
1= mm-nblmum-umml
2 - Lurllux‘;nuoh-tlmmuhrnhu
3 - Finstellschraubs fir AuBenbeliiftunga-
ventil; 4 - AuBenbeliiftungsventil;
5 - untere Kante der Nut im Deckel derx
Bohlnimrtami 6 = Kante das AuSen-
heliftungeventils

,Bild 38. Tastellsn der Ansohlagscheibe suf der
Stenge dar Beachleunigungapumpe:

1 ~ obere Ringnuty 2 - Anschlagscheibe;
3 - untere Ringnut

auf der Stange der Beschleuniguogspumpe auf dis.
untere Ringmut 3 (Bild 38), Beim Einsatz des
Kraftwagenz bei hohen Umgebungetemperatursn ver—
ringere man den Furderstrom der Beschlsunigungs-
pumpe, indem die Anschlagscheibe auf die obere
RBingout der Kolbenstange umgesetzt wird.

Falla der Motor bed villig getffneter Dmos—
selklappe nicht maximele Leistung entwickelt,
priife man, ob die Spareinrichtung sich wie gehiirt
einschalfet. Dazu priife man das Bpisl swischen
der Leiste und Mutter der Betdtigupgsstange der
Epareinrichtung bei voll getffnetter Drosselklap-
pa: das. Spiel soll 34+0,2 mm betragen (Bild 39).
Gegebepenfalls stelle man disses Spilel mit Hilfe
der Mutier ein, die abschlieBend duroh Btauchen
des klsipen Durchmessers gesichert werden muf.

Das Durchlsufvermigen der Dlasen wird suf
einem speziellen Prifstand in cm’ Wasser bel Evan-
hihe 100042 mm und Temperatur 2031°Cwiedergegeben.

Beim Herauadrehen und Einschrauben der Dissn
gshe man vorsiohtig vor, um nicht das Gewinde der
Bohrungen zu besch@digen. Dabei zishe man in Be-
%raoht, dal die Huuptirafistoffdlise und dis Erafi-
stoffdise des Iserleufsystems einander Ehnlich
aber mit verschisdenesm Gewinde ausgefiihrt sind:
Dise 16 (Bild 34) - MExi, Diise 17 - M6x0,75.

Ji0,2mm

Bild 39. Priifen der vollen Sinschal
tunzg der Spareinrichtung



Teile des Vergawers reinige man mit Bensol
hazw. nich¥Ethyliertem Benzin und blase sie mit
Drucklufy duroh.

Zum Beinigen der Disen und ihrer geelchten
Bolrungen darf auf keipnep Fall Btahldraht verwen-
det werden, da dadurch die Diisenbohrungen verformb
und folglich deren Durchlaufvermbigen gelindery wird.

Die ¥artung des Luftfiltexg besteht im Weohsel
des Uls 4in der Ulwanne, Spllen des Filtereinsatzes
und Prifen der Befestigung des Filters am Motor.
Zum Bplilen des Filters und Ulwechsel baue man das
Filter vom Motor ab, indem die Bchellsnsohraube
fir Befestigung des Filters am Vergaser und dle
¥rtter fir Befestiguog des Filters sm Tragarm log-
gedreht werden. Darauf drehe man dis Fllgelmutter
log und zerlege das Fllter. Zum Bpllep des Filter-
einsatzes verwende man Petroleum bzw. Bonzin und
isgse das Weachmitbel abtropien, .bevor der Fllver—
einsats eingebaut wird.

Darauf Alt81 aus, der Filterwanne abgieBen,
Wanne mit Petroleum bzw. Bonzin waschen und 15 g
Frisch®l (Motorentl) einfiillen. Bs lmnn suoh altes
aber gefiltertes bow. geklirtes Motorentl verwen—
det werden.

Die Saugleitung ist regelmBSlg von Harzabla-
gerungen auf den Inpenwdnden zu reinigen, da ale
sur Verringerung der Durchgangsflfiche der Einlas~
veotile und Ieistungeabdbfall des Motors fihren.
WEhiend der ordentlichen Belsonwartung stelle man.
#i1e Klsppe (Bild 40) entsprechend der antrstendsn
Jabreszeit ein.

| 3114 40, Vorrichtung ztm Vorwirmen des Gemischess
1 - Vorwirmung eingescheltet (Winter);
ITI - Vorwirmung auagedchsltet (Sosmsr)

Die BetEtigungen der Devesel- wat Lotwrlsgos
gind zu priifen und einsustellsn, Talls vermaet
wird, da@ bein Nisderireten des Falrpedals &is
Drogselklappe eich nicht villig Bffnet.

Zusrst stelle man die Fulbotdtigung dexr Droe-
gelklappe, darauf ihre Handbeté&bigung und sbschlis
Sepd die BetdEtigung der Luftklappe ein, Beim Eio-
stellen der PusbetBtigung der Drosselklappe halve
man folgende Ordoung eint .

1. Ende der Feder (Bi14 41) vom Hebel 4 der
Welle  losmen.

ﬁiid 41, Betitigung des Vergasersms:

1 - Betiitigungafughebal der Drosselklappe
(Fahrpedal); 2 - Welle dea FuBhebels;

3 - Mubter; & ~ Hebel der Welle;

5 - Gegepmutters 6 -~ Zugatange;

7 = Hebel der Drosselklappe;

-8 ~ Hebal der Zugstange

2. Befostigungemutter dea Hebels der Welle
-lockearn.

3. Hebel 4der Welle surfickstellen, bis die
sromselklappe sich vBllig schlie8t (soweit die
Iesrlaufechrauvbe das zuldst), Hebel in dieser
Btellung festhalten und Fehrpedal 1 zusammen mit
Welle 2 derart einstellen, daf der Abstand vom
Boden der Fihrerkabine bis zum Bpde des Pedals
12045 mm betvrigt,

4, In dieser Stellung Befestiguogsmuttar des
Hebels der Welle festzieben upd Feder sm Esbel
der Welle mnhingen.

Falla die Pudbetdtigung fachgendd eingestellt
iat, so mud bel befreitem Fahrpedal und villig
singeschobenem Handbe¥®iEtigungeknopf dis DIrossel-
klappe geschlossen sein, beim Niedertreten des
Pedsls - villig getffnat.

Die Handbetdtigung der Droseelklappe wird
eipgestellt, indem die Befestigungesaetellen des
Beilzugs gewechselt werden. Beim Befestigen des
Endes den Beilzugs an der gelenkigen Muffe des
Handvet&tigungebevels vergewissers man sich, dad
dle Drogselklappe bel bis zum Anschlag eipge-
schobenen Griff villig geschlossen, bei bsraus-
gezogenen — mind, um 3/4-Drshung getffpet ist.

Die Hapdbetltlgung dér Luftklappe stelle man
auch durch Wechseln der Befestigungsstellen des
Beilzugs ein, dessen Bode an der gelenkigen Huffe
des Luftklappenhebels befestight wird, Bei villig
berausgesogenen Beldtigungsgriff soll sioddie
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Luftklappe v6llig schlieBen. Bel villig geSffneter
Luftklappe soll der Abstiand zwischsn dem Bund des
Betdtlgungagriffs und der Instrumententafel eiwa
2 mm betragen.

Falls die Beilszlige sich in ihwen HGllen
gchwierig verstellen lassen, sind sie wit Biauf-
Terfett oinzufetten.

Abgazsysten
Im Laufe dee Betrisbs mrife man regelmifig
die ZuverlHssigkeit der Verbindungen des Auspuff-
krlmmers, deg Auspuffrohre, des Bchalld&mpfers und
des BohalldEmpferauspuffrohrs (Bild 42, 43). Dis
Verbindungestellen der Auspuffleitung milssen

dicht sein und dirfen keine Auspuffgass durchlas—
260

/| 2 3 4 5
Bild 42, Bsuteile des Abgassystems des n-lrttl-

gens YA3-451M und meinsr Modifikstionen:
‘1 = Flansqhj 2 - Auspuffrohr; 3 - Teile
fir Befestigung des Auepuffrobrs am
Sohalldsmpfar; 4, 8 - Aufhingungskissen;
. 5 = Schelldémpfer; 6 - Auspuffrohni

7 - Tragamm '

des

Der Motor ist am Eahman befestigt (Bild 44,
45).

Anzug der Befestigungsmutbern der vorderen
und binteren AufhBngungen des Motors sowie die Bo-
festipgung der Zugetangs regelmiBiy prifen.

PROFEN DES TECHNISCHEN ZUSTANDS DES MOTORS

Vom technischen Zustand des Hotors hingko
wesentlich der Kraftstoffkontrollverbrauch, die
Motorleistung, der Uldruck, die Kompression in
den Zylindern und das- Laufgerd@usch dés Motora ab.

Den Eraftstoffkontrollverbrauch messe man
am vollbelasteten Wegen mit susgeschalteter Vor—
derachse, der sich mit Fahrgeschwindigkeit 30...
40 lm/h auf siner trockenen Asphalt- bzw. Beton—
giraBe bewegh. Die MeBstrecke moll 3...5 km be-= ~
tragen und ist in beiden Richtungen zu befahren.
Vor Priifung des Kraftstoffkontrollverbrauchs ist

der Wagen upd seine Aggregate auf einer Btrecke

.vop atwa 190...15 km betriebswerm zu fahren.

Zum Messen &es Kraftstoffkontrollverbrauchs
gebrauchs man eioen Behdlter der Bauart 361 T'APQ,

Palls der Wegen eingslaufen (mind. 3000 km
zuriickgelegt hat) und in technisch einwandfreiem
Zustand ist, so goll der Eraftestoffkontrollver—
brasuch hchetens 10,6 1/100 km betragen.

In Winter darf sich der Kraftstoffkontroll-
mbmah um hiichstens 10% vergrtiBern.

o leistungadaten des Motors werden nach der
Buohltunigung und Hbohstgeschwindigkeit des Erafy
wagens bestimms.

Der technische Zustand der Aggregate des
Fahrgestolls (Chassis) wird nach der Auslaufstrek-
ke bestimet, Zur Prifung fshre man den Wagen auf.
einer ebenen AsphaltstraBe mit hhr;uchrindigk. iy
50 km/h, schalte den Gang mus und lasse dep WMgen
frei auslaufen, bis er stehen bleibt, Dis Auslauf-
strecke messe man in swei entgegengesetzten Fahri—
riohtungen.

Das Fahrwerk gilt sls intakt, falle bei ein.
gelsufenem Kraftwagen (nach Fahrstrecke 3000 km)
dieser bis zum v#lligen Stehenbleiben n:l.ndutan.
350 m ztrlickhgt.

Der Ulverbraugh bleibt im Leufe des Betriebs
nicht konsvant: wihrend des Binlaufvorgangs ver—
ripgerl er sich und betrégt nach einer Iautlitnk-.-
ke wvon 5000-..?000 km etwa 70...150 g/100 km.

Nach Laufstrecke 7000...9000 km beginnt der Ulver—
brauch ensusteigen. Falls der Olverbrauch mehr

alg 450g/100 km hetrfgt, so ist der Motor in-
standzusebzen. Der Ulverbrauch wird nach der nach-
zutlillonden Ulmenge bewtimmt.

Den Qldruck im Schmiersystem prife msn mit
Hilfe eiages !uutroll-noulua (Skalenteilung
hichet. 0,5 kp/cn® ); der iber einen biegsamen
Schlaunch anstelle des Uldruckgebers. angeschlogsen
wird. Zum Messen des Uldrucks am stehenden Wagen
books man seine Hinterachase auf, lasse den Motopr
an, schalte den Antried der Vorderachse auy, den
direktan Gang ein, 8ffne mit Hilfe der HandbevEti-
gung der Drosselklappe soweit, da8 der Geschwindig
keitsmesser 45 km/h snzeigt und messe nun den Ul-
druck.

Die Eompregsion in den Zylindern wird am be-
triebswarmen Motor mit Eilfe eince Fompreswions—
megsers der Bamart 178 AP0 gemessen, Dazu die -
ZGpdkerzen herausdrehen, Gumikegal des Kompres-
siopamessers in KerzenSffoung einsatzen (Bild 46)
und bel villig gedffneter Drosselklappe des entw -
loerten Vergasers die Kurbelwelle mit Hilfe des
Anlsgsers durchdnhan. Der Druck in den Zylindern
soll mind, 6,65 kp/cn betragen. Dies Druckdiffe-
rens in den Zylindern darf hichst. 1 kp/om® be-
tragen.

GleichmBSig verringurts Eompression in allen
Zylindern welet auf wesentliohen VerschleiB der
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Bild 46, Priifen der Eompression in den Zylindern
des Motors

Zylinder und Eolbenringe hin, Verringerte Fompres—
sion in einzelnen Zylindern kann die Folge von
Fressen bzw. Festbreonen der Ventile, Pestbrennen
bew. Bruch der Eolbenringe, Beachiadigung der Zy-
lirderkopfdichtung oder falschem Ventilspiel sein.
Palls beim Binflllen von 25...30 reinem Uls

in den Zylipder wit unsureichepder Kompression der .

Driwk in diesem ansteigh, bedeutet es, dad die
Kolbenringe entweder gebrochen oder in dsn Bing-
nuten festgebrannt sind. Palls die Eompression
hisrbei jedoch nichi anmsteigt, so liegt die Bt~
rungsursache im Festbrennen, Festklemmen oder Un-
diohtheit der Ventile bzw, io der Beschidigung der
Zylioderkopfdichtung.

Die Verringerung der Kompression in swel be-

pachbarten Zylindern weist auf die BeschBAigung
der Zylinderkopfdiohtung hin,

Klopf- und B¥trgeridugche im Motor horche man
uit Bilfe eines Btethoskops der Bewart E-69M TARD
am betriebswarmen Motor bsl verschiedemer Eurbel-
wellendrehzahl sb (Bild 47). .

Das Abhorohen beginne man mit der Steusrein—
+ richtung, da an disser Elopfgerdusche besser bei
niedriger und mittlerser Eurbslwellendrehzahl su
hiiren wind: daws Abhorohen der Ventile — bei 500...
1000 U/min, der 7.1:1;11-1:6391- 1000, ..15000 U/min,
Steusrrader - 1000...2000 U/min,

Das Klappern der Ventile ist am besten ap der
Zylinderkopfseite Gber-der Anordnungestslle der
-Ventlles su hiren; das Gerdusch der Tsntilﬂ_ﬂﬁul
upd Nockepwellsnzapfen— an der Anordnungsmseite dex

Fockeowells, auf der Hthe der Verteilerwellenacheej

das Gerdusch der Steuerrider - an Btounrrldur-
decks 1.

Dag Gerdusch des arbeitenden Kurbslitriebs
r(xm.l:a, Pleuel und Grundlager) ist am besten zu

hiren, wenn die Rurbelwsllendrehzahl im Bersioh
von 500...2500 U/min heftig geiindert wird.

Um zu bestimmen, an welche Zylinder der Kur-
beltried klop:t. entferne man der Relbe nach dis
Eerzenleitungen.

+ Klopfgerfusch der Lager ist am deutliocheten
an der rechten KurbelgehBusewand in Hohe der Ver—
teilerwelle zu hiiren: Klopfen der Kolben und Eol-
bepbolzen - an den Wassermanbtelwinden, gegenfiber
dem entsprechenden Zylinder.

Das Klopfgerdusoh der Grundlager ist dumpf,
der Pleuellager und Kolbenbolzen- schirfer und
heller, der Eolben - scharf und klappernd und bei
beliabiger Eurbelwellendrehzahl gut zu hiren.

_ Elopfgerfiusche an Xolben, Eolbembelzen,
Grund- und Plewellagern, Ventilen und VenillstiBeln
am betriebswarmen Motor zeugen von Bifrungen am
Movor,

Erhthtes Klappergeriiusch der Ventile und Ven-
tiletb8el, das bei Vergriferung der Eurbelwellen~
drehzabl mit dem allgemeinen LaufgerAusoh des Mo—
tors zussmmenf®llt, oder periodisches Ventilklap—
Dern, das bel heftiger Anderupg der Xurbelwsllen—
drehzahl auftritt und verschwindet, wowle leichtes
Klopfen der Kolben am noch nicht betriebawarmen
Motor #ind kein Merkmal von Btdrungen am Motor.
Awh lsichtes hthes Laufperd@usch der Stsusrrider
und Olpumpenr@der ist zullssig.

Bild 47. Abhorohzonsn des Motora:
4 = der Btsuarrdder; 2 - der Ventile;
3 ~ der Eolbenbolzen; 4,5 = der Ventil
stBBel,-stangen und Lager der lounnuilq
6 - der Grundlager der Eurbelwells



l’n;goh- Strungen am Motor und deren
“Bohsbung

Wegache der EStlrung I

Motor springh nicht an

. Eaipe bzw. _unzmioh-n—

de EraftstoffSrderungs
~ Slebfilter verstopft
des Saugrohre,des
Iraf¥avoffbehdlters,
der Eraftstoffpumpe
oder des Feinfilters

Filter in Benzin waschen,
mit Drucklufy Aurchblasen

= Eraftevoffilter-Schiamm-Filtereinsatz in Benszin

abacheider verstopf¥

- Eraftstoffleitung ver-
shopfy.

- Vootile der Eraftstolf-
pumpe verstopft oder
¥embran beachddigh

- Eispfropfen in Erafy-
stoffleitung oder im
Filver-Bchlammsbachei-

g

~ Tommen der Schwimmers
Psw. des Nedelventils
in geschlossener Btel-

11

liftungstffoungen
der Eraftotoffbehil-
Serverschratdbungen vere

E
|

whand in Bobwimmer-
mERa

-~ Zuaftklappe schliel®
wich nioht willig
(beim Anlamsen dea Mo-

] M)

- Erafistoffdisen vor-

. =boplyy

. = Sgugleitung saugh

Falschiuf¥ an

b
= Werschleif des Be-

Sitigungshobela der
Ersfistoffpumpe, Er-
labmung der Membran-
foder
3. Mettes Brenngemisch:
= #u hoher Kraftstoff-
#tand in Schwimmere
e

3
a3

—rryre

waschen, mit Drucklufd
durchblasen
mit Drucklufy durchblasen

Kraftatoffpumpe herpri-
fen, Btbrung behoben

mit beifem Waswer auf-
tauven und en¥fernen

B4trung beheben, Schwim-
mereinrichtung mit Benzin
waschen und mit Drucklufd
durchblawen:

Uffnungen in den Ver-
schraubungen reinigen

len .

Luftklappenbetitigung
einetellen

mit Druckluf¥ durchbla-
wean

Verbindungen der Baug-
lei%ung pachzishen, ge-
gebenenfalls Dichvungen
erso¥son:
Eraftstoffpumpe prifen,
Btdrung beheben

EKraftstofistund einsteilen

Fortsetzung

Ursache der Bilrung

* Abhilfe

=~ Luftklappe geschlos—
gsen (beim Anlassen
dee Hotors)

~ Fressen dez Schwim-
mere bew. Radelventils

‘Luftklappe Bffnen, Motor—

zylipder gplilen, icdes
dis Eurbelwelle bei of-
feper Drosselklappe und
Tuftklappe durchgedreht
wird

Fressen behsben

in offener Btellung

- Schwimmer undicht

= Nadelventil der
Sohwimmereinrichtung
undicht

= Ventil der Bparein-
richtung undich¥

= Leerlaufgemisch-Ein-
stellschraube and
fattes Gemisch elnge-
stellt

&, Wasser in depn Zylin-
derns

= Zylinderkopfdichtung
besch&d igt

— Ri3 bzw. Lunker im
Zylinderkop? oder Zy-
lipderblock

= Befestigungamuttern
fir Zylinderkopf ge-
lockert

5. Btirungsn am Z8nd-
system

reperisren (liten) bzw.
ersetren

Ventil einschleifen bszw.
erpetzan

Ventil arsetzen

leerlaufgemisch einstel-
len

Dichtung ersetzen

Zylinderkopf bzw. ~block
ersotsen

Muttern nachzishen

#. "MBgliche Stirungen
am Zindsystem und deren
Bahabung"

Dprubiger Isuf des Motors im lsexrlgud

1. Leerlaufdrehzabl
falsch elngesstallt
2. Undichte Ventlle
3. Motor nicht warm ge-
nug

Wasser ip den Zy~
licdern

.

5. Mageres baw. fettes
Erenngenisch

Kerzenleitungen vom
Verteiler szu Zind-
kerzan falsch ange—

schlogssen
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Lesrlaufdrehsahl sinstellen

Veatils an Bitszan cin—l
schleifen

¥otor auf Tampsratiur
8044+ 90°C bringen
Behlamm sus Erafistoffba-
hEltern, Filter-Schlams-
abscheider; Eraftstoff-
pumpe, Kraftstoffeinfil-
ter, Schwimmerkammer ab-
lassen. 8, auch "Motor
springt nicht an%, P.4
8. "Motor epringt nicht
an", FP, 2 und 3
Leitungen richiig ao-
schlislSen



Fortsetzung

Fortset zung

Ursache der BtOrung

dhhilfe

Ursache der Stirung

Abhilfe

7. Btbruogen am Zind-

1e

a'

3

24

3

4

5-

6.

7.

8.

9.

10, Btarke Ulkohlebili-

11, Ztndzeitpunkt zu

8. "MBgliche Bt¥rungen
sn Zlndsystem und deran
Behebung",

aystem (Zindunter-
brechungen)

Motor bleidh beiw heftigen Uffpen der

' Droggeliiappe ghehen
Beschleunigungepumpe BStYrung sn der Beschleu-
arbeitet nloht (Klem- nigungspumpe bzw. am
mon des Eolbens, Bid- Rickschlagventil beheben
rung sn der Eolbenbe-
t&tigung, Undichtheit
deg Efckschlagventile)
Zer stéuvber der Be- Zergtduber mit Drouckluft
gchleuniguogspumpe durchblasen
verstopft
Fressen des Druckvep- Fressen des Ventils be-
tils der Boschlouni~ heber
gung spumpe

Motox kommt picht guf volle Tourepn
Beim Niederiretfen Drosselklappenbetitigung
des Fabrpedals 5ffnet einstellen
gich dis Prosselklap-
pe nloht ganz
Spareinrichtung ar-
beitet nicht (Dise
vergtopft, Ventil
spricht nicht an)
Luftfilter verunrei-
nigh
Bauglsitungsquar—
gchnitt durch Hars-
ablagerungen verrin-

Stbrung beheben

zerlegen und xeinigsn,
waschen

Baugleitung von Harsable—
gerungen reioigen

- gert

Fledrige Kompression
in den Zyliodern
Auvsgpuffrohr bzw.
Schalld@mpfer ver-
stopfh.

Vontils festgebrannt
bow. Veréiilfedern
erlahmt

Mageres Brenngemisch

g. usben "Niedrige Hom—

Auspuffrobr bsw. Bchall~
dsmpfer Teinigen

Ventile eipschleifen, er-
lahmie baw. gobrochen
Federn ersetzen

g, "Movor springt nicht
an", P.2

8. "MUglichs Stiruongen
am Zindsystem und deren
Eshebung™

0lkohle von Teilen ‘nﬁ-
fernen. Gleichzeitig
Punktion und Zustand der
Ventile und Eolbenringe
prifen

Zindseitpunkt einstellen

Zipdsystem defekt

dung ap Winden der
Verbrenonungeksmmern,
Eolbenblden, Einlag-
ventilkldpfen

spit

pression in den Zylindern™

1

2.

Ja

4.

5.

6.

. bew. Festbrennen

2.

Do

2'

D

4.

5

6.

Niedrige Howpresgeiog ip deo Zylinderp
Undichte Ventile Ventile sn Bitzen sin-
schleifen '
Ventile schleifen und
feinschleifon. Gegebenen—

Abschrégungen dsr
Auglagventila ver-

schmor® falls Ventils ersetzen
und ‘einschleifen’
Eolbenrings abgeputzt ,Kolbenringe ersgstzen,

gebrochen oder fest- BHEipgnuten in Eolben rei-
gebrannt , nigen

Ventilopiel zu klein Ventilspisl einstellen
bzw. fehlt

Zylinderspisgel abge~ Zylinder ausdrehen,
nuted bew. durch schleifsn, Eolban nebst -

Rlsse, Kratzer be- Eolbenringen ersetzen
achBdigt
Zylicderkopfdichtudg Dichtung ersetzem

beschiEdigt

Gagd b e
Motars

Versohleid, Bruch Kolbenringe ersetzen,
Ringouten in Eolben rei-
nigen
Laufbuchsen ausdrehsn,
schleifen, Kolben miy
Folbenringan ersetzen

der Kolbenringe
Zylinderlaufbuchsen
sbgenutst; durch
Risee, EKratzer be-—
gohBAigh

Btariker Verschleid
der Ausladventil-
schifte und der Ven~-
$iltiungsbucheen

Eotor wixd Gberhitst

Ethlanlape ungenfigend Wasser nachfillen. Dicht-

gefillt beit der Anlage priifen

Jalousisklappen Jalousiebetitigung ein~

Yf£fnen sich nicht gtellen

villilg bel elnge~

schobenem BetvEtigungs-

griff

Lifterriemen schlupft Riemenspannung einstel-
lsn '

Balg des Thormo- Tharmost at instandsetsen,

gtats beschidigt gegebenenfalls erseizen;

oder Ventil klsmmt

in geschlogsensm Zu-

stand

Essselatein in Kfhl- Kihlsystem weschen, Kib-

anlage bzw, Kihler lsr mit Druckluft durch-

verstopli blasen

Fligelrad der Was- Fliigelrad ersefzen

serpumpe beschiEdigh

untaugliche Teile erset-
zen



Fortaetzung

Fortaetsung

Ursache der Btirung l

Abhilfe

Ursache der Btirung I

Abhilfe

7, Wasser im Kihler und mit¢ helfem Wasser bzw.
unrts ren Wasserkasben Dampf auffauen

. fastgefroren

8, Bremsen fesigozo-
gen bsw. Badpaben—
lager TbermEBig ao—
genogen

9. Zu spiter Zindselt-
punkt

Aunlauf des Kraftwagens
prifen und obtigenfalls
Bremson und Angug dexr
Radnabenlager einstellen
friberen Ziindseitpunkt
eingtellen

10,Mageres Brenngemisch s. "Motor springt nicht

an", P.2

Motor erwirmy gich lapgeam auf odtize

rieb
1. Jalousieklappen

. JalousiebetEtigung eip=

schlieBen sich nilch% atellan

ganz bel willig her—

ausgezogensm Bet&~
tigungagriff

2., Diohtung swisohsn
Auslefstutzen dpr
Wagserpumpe und

schadhafte Dichtung er-
sotzen

Thermostat beschBligt

3. Ventil des Thermo-
gtates klemat in
offensr Btellung
fash

BYtrung beheben brw. Ther-
mogtat ersetzen

SEngcp QLI VRLrDlaute

1. Tattes Brenngemisch . "Motor springt nicht

2. Bpareinrichtung be-
ginnt vormeltig su
* arbeifen

an" y Pa 3
Elnschsltmoment der
Spareiorichtung priifen,
gegebenentfalls einstel-
len

3, Dberm@fige Leistungs-Auslaufstrecke prifen und
verluste im Fahrwerk gegebenenfalls Bremsen

dea EKraftwagena

und Radpabenlageranzug
prifen und sinstellen

4, Btirung an der Zind- s. "Migliche StSrungen

anlage

S. Zindaussetser,
Bftrungen im Motor-
Jauf

6. Leck an den Verbip-
dungen der EKrafti-
ghoffleitung oder

an der Zindanlsge und
deren Behsbung"

8, "Unruhiger Lauf des
Motors im Ieerlauf™

Verbindungen der Eraft-
stoftleitung nachzishen,
Membran ersetzen

1

Zu piedriger Uldruck

Gerite defekt (Ge~ Uldruck mit Hilfe eipes
ber bzw. Anssiger) Eichmenometers prifen

2. bldruckventil un-  Ventil reinigen, wamchen
dioht (Abriebtell-
chen bzw. Harzabla-
gerungsn unter denm
Ventil)
3. Peder des 0ldruck- Feder ersetszen
ventils erlahmt baw.
gebrochen
4, fbermagiger Ver- Lageraschalen der Kurbel-
. gohleid der Eurbel- wells bzw. Buchsen der
welleplager oder der Nookenwslle srsedzen
Nockenwells nbuchsen
5, Verdiinnung des Uls Motor sbkilhlen und Ursache
durch (berhitzung  der Uberhitzung beseiti-
das Motors gen
6. Verschlsil der Abgenutzte Zahnrd&der er—
Zahmrdder und des setzen. Deckel schleifen
Deckele der Ulpumpe und Betriebstauglichkelt
herstellsn
7. Filter des Ulsaug- Siedfilter des Ulsaug~
© korbs veratopfy korbs in Benzin waschen
8, Dlverlust Gber Blind-Blipdflansche abdichten
flansche der Ul- (womiiglioh am batriebs-
kanile. warmen Motor)
Ubermégiger Ulverbrauch
1. Eclbenringe shge- Xolbenrings ersetzen,
autzt, gebrochen bew.Ringnuten reinigen
festzebrannt
2. Zylinderlaufbuchsen ILaufbuchsen ausdrehen,
abgenutsh, durch gchleifen, Eolben nebst
Bigse oder Eratzer Kolbenringen erseizen
beschidigh
3, Verschleif der Xol- Kolben und Eolbenringe
penringnuten der ergsetzon
HOhe nack v
4, 01 wird Ober den _ Abgenutzte Ventils und

Tuf$apslt swischen  Ventilffhrungsbuchsen er-
EinlaSvent ilschiiften setzen

und den Flhrungsbuch-

gsen in die Motor-

fhorstrimen des
Erafistoffs lber die
Eraftstoff pumpenboh-
rung.~ schadhafie
Membran

paugleitung einge-
saugh

5., Olverlust Uber Btopf-8topfbuchsen eraetzen,
buchsen und Dich- Verbipdungen nachslehen,
tungen Dichtungen srsetzen



Fortsetzung

Ursache der Stirnng

Abhilfe

2.

Motor klopft
(bel richtig eingestell¥er Zindung und
Verwendung vorgeschrisbenen Eraftstoffa)

Fortsetzung

Urpache der Bilrung Abhilfs

8. Laufbuchse verformt ILsufbuchse ausdreben und

schleifen bzw. ersetzen

9. Verschleis der Zahn- abgenutste Zahnrider er—
rEder der Nockenwel- setsen

ObermiBiges Ventil- TVentilspiel einatellen

lensteverung, Olpum-

spiel
Obermidiges Spiel .

dbgenutste Veniile und

swischen den Ventil- Buchsen ersetszen. Neus
schiften und Fihrung-Veniile an Bitwen ein-

penbebdEtigung und
des Zindverteilers

10.UbermBBiges Axial- Vordere Anschlagscheibe
splel der Eurbelwel- durch st@rkere und hine

buchsen schlsifen 1. Yot

5, UbermiBiges Spiel. in agerschalen ersetszen. " MHGuEcl Date. argetasn
dep Haupi- und Bei wesentlichem Ver- "Elipgeln™ des Motors
Plewellasgern der schleif der Kurbelwellen- 1. Peihsindung S0ndseitpunkt richtig
Eurbelwe lls smpfen, diese auf BEepe- einstellen
o ' Faturmal sohleifes 2, Kraftstoff mit zu  Vorgeschrisbenen Kreft-

%, SReruligey Gpanl  INgENEIAIL EENElR . pledriger Oktanzahl stoff verwenden
38 Jat Tagminctioen 3. DbermBSige Ulkohle- s. "Motor kommt nicht
der Nocksowelle ablagerungsn an ‘volle Touren”, P,10

5. ThermiEsiges Epiel Iaufbnohsen der Zylipder Winden der Verdren- :
swischen Zylindern  ausdreben achleifen, Kol- —— u, Kolben~
und Eolben ben nebst Eclbsnringen biden. BinlaBventile

ersetzen um.;

6. Tberm#siges Spiel Bohrusgen in den Kol- _
swischen EKolbenbol- ben und in den Pleusl-
sen und Bohrungsn  kipfen auf Reparaturmaie EEPARATUR
in den Eolben und aufreiben (beim Einbaun Bei Ieistupgesbfall, zu niedrigem Oldruck,
Pleuelktpfen. pener Kolben Buchsen in fibermiligem Olverbrauch, qualmendem Auspuff, fher-

- den Fleuelkopfen ersetszen nigigen Erafistoffkonirollverbreuch, nisdriger
und auf Nennmad des Xol- Xompression in den Zylindern sowie EKlopf- und
benbolzens aufreiben) St¥rgerduschen im Motor ist dieser zu merlegen.

7. Fresser auf den Stirung beheben bzw. * Beim Zerlsgen des Motors Uherprlfe man die
Nocken der Focken~ schadhafte Teile erset- MSglichkeit, seine Teils entsprechend dem Ver-
wells, VentilsttBel- zen schleiSgrad weiter su verwenden oder durch neue
tellern, Ventil- Teils ersetzen zu miasen., Hisrbei richte man sich
schéften nach Tabelle 4.

Tabelle 4
Bochgtsnliseizes Spiel bel VersohleiS der wichtiswten Paarungateile des Motors
' |
N L T
Hichstzuliselige s |
¢ Episl, =m und Konimit&t,
m=m :
Zylinder-Kolben 0,3 - Messen: Zylinder- in zwel zueinander

sepkre chten Hichtungen (Achse der Eur-
belwelle und senkrecht zu ihr) umd &

zwol Hhen (Abstand B.,.10 mm und 60..
65 mm von der oberen Zylinderblocksben
Angspommen wird das griSte Madj '
Eolben — auf sinem Abstand von 5...10/
vom unterez Rand des Xolbsnachafts |
senkrecht zur Achse des Kolbenbolzens



Portsstzung

5 - ESchstzulEssige = N
srungsteile : F)
‘Spiel, m upd Konisitus, MeSgtelle, MeSverfahren
mm
Grupd~ und Pleuellagersapfon der Euny
belwelle - Lagerschalen 0,15 - Messens wie in Absohnitt "Augwechseln
der Grund- und Pleusllager der Xurbelw
waellas™ beschrisben
@mupdsapfen der Kurbelwolle - 0,07 Mossen: in Richtung der Achse der Eur-
belwelle und senkrocht damn
Pleusllagorsapfon der Kurbelwelle - ' 0,05 dito :
Axislgpilel der Kurbelwells 0,25 P Messen: mit Flhllehre ipn einigonm Stel~
len am Umfang '
Axialgpiel dar Nockenwolle 0,25 - dito
&xinlgpiel des Flouels 0,5 - © A
Eylinderblock-8ttel 0,1 - Messen: auf wwei Hbhen auf Gleitflichen-
| b e
Teotil - Fihrungsbuchse 0,25 - dito
Mockenwsllenzapts n-Lagerbuches 0,15 - =
Bockanwe llanzapfen - 0,05 -
Ealbenbolzen-Pleuslkopfhuchae 0,10 - e
Eslbenbolzen-Kolben ' 1 910 - - } -re
Flsuwelkopfbuchse - 0,02 In Achsrichtung des Pleuels und senk—
Enlbenbolzen - 0,01 recht zu ihr messen
Eolbenring- Ringnut (der HBhe nach) | 0,15 - + Fihllahre messen an einigen Stel-
len am Umfang
Eolberring — Spiel im Btod 3,0 - -
Die pormale Funktionsfiihigielit des Motors wendung neuver Teils mit Beparaturabmessungen im
Eann wisderbergestsllt werden durch Ersetzen der Paar mit abgenutzten Tellen.
sbgenutsten Teile durch solche mit Nennabmessungen, Tolle upd B&%ss mit Nenn- und Beparsiurabmes
Besohlelifen der abgenutzten Teile oder durch Ver- [sungen dea Motors sind in Tabelle 5 zusammengefast,
Tabella 5
Zeile und TeilsEtze des Motors mit Neun- und Bepersturmaden
| =~ ::: g::g‘adu- Bepennung Nenn- 2::.3?-2':“3 (Durch~
B-21-1000105-42 Laufbuchee mit EKolben, Eolbenbolzen, Sicherungsringen Bennmag
und Eolbenringen, susammengebaut
BE-53-1004014=-4A Eolben mit Eolbenbolsen und Sicherungsringen im Batsz
(Eolben mit Einlagen fir Dehnungskowpensation) 92
531008014 Kolben mit Kolbenbolzen und Bicherungsringen im Batz : 92
55-100%8015-42 Holben . 92
BE-53--100401 5-AP divo, vergrifert um. 0,5 mm © 92,5
EE-53-1004015-Ep | 410, vergrigert um 1,0 mm 93
BE-53-1008015-BP | dito, vergréSert um 1,5 mm - 93,5
BE28.1000100 . |Kolbenringeatz f@r einen Motor - 92
2410001 00-AP dito, vergrifert um 0,5 mm 92,5
SE-24-1000100~BP |dito, vergrlert um 1,0 mm . 93



Portsetzung

i — R N G
BE~24-1 0001 00-BP dito, vergréigert um 1,5 am 93,5
BE=5%=1004023 Eolbenringantz fir einen Eolben 92
BE~53=1004023-AF dito, vergriBert um 0,5 mm 92,5
BE~53=1004023=FEP dito, vergrigert um 1,0 mm 93
BE=53-1004023=58P di%o, vergrifert um 1,5 ma 93,5
21=1008020-4 Eolbenbolsan 25
21~1004020-EP1 Alto, vergrifert um 0,08 mm 25,08
21=1004020-BPF1 dito, vergriSert um 0,12 mm . 25,12
21=1004020=-1P1 dito, vergrifert um 0,2 mm 25,2
BE=214-1005014=01 | Kurbelwelle mit Lagerschalen im Batz Nepnmal
BE=21=1000104=A41 Plouellagerschalensats fiir eipen Motor 58
BE-21-1000104=41P1 | dito, verringert um 0,05 mm 57,95
BE~21-1000104-A1P2 | dito, verringert um 0,25 mm 57,75
BE-21~1000104=A1P3 | Plouellagerachalenssts fir einen Motor,

dito, verringert um 0,5 mm 3745
Bi~21=1000108=-41R4 | dito, verringert ma 0,75 mm 57425
BE=21=1000108=41P5 | dito, verriogert um 1,0 mm 5?7
BE~21=1000104-41P6 | dito, verringert um 1;25 m 56,75
BE=21=1000104-A1P7 | dito, verringert um 1,5 mm 5645
BE~53~1004060 Flesuelachraube mit Mutter umd Gegenmutter, susammengebaut Nennmas
BE=-21-1000102~5 Plevellagerschalensats fir sinen Motor &4
BE~21-1000102-EP1 | dito, verringert um 0,05 mm 63,95
BE=21-1000102-Ep2 | dito, verriogert um 0,25 mm 6%, 75
BE=21=1000102-5F3 | dite, verringart um 0,5 mm 63,5
BE-21=1000102-5P4 ' | dito, werringert um 0,75 mm 63,25
BE~21-1000102-EP5 | dito, verringert usm 1,0 mm 63
BE-21-1000102-EP6 | dito, werringert um 1,25 mm 62,75
BE-21~1000102=EP7 | dito, verringert um 1,5 m 62,5
BE~21~1000103 Lagerbuchsensats fir Nocksnwells lonubhllungen Fennmas
i (halbbearbeitat)
21=1007080-BP Lagersits fir AwslaGventil, vergroSert wum 0,25 ms 38,75
21=1007082-5P Lageraits fir EinlaSventil vergrdfert um 0,25 mm 47,25
BE~21][~1000106 Bautsilsats flr Nockenwelle -

‘Abmessungen, !.‘alcranuu und Pasgungen der
Paarungsteile des Motors, dis beim Zusammerban
einguhalten sind, sind in Tabelle & SUSSNDA DEE—

Des in Tabelle 6 gegebene Bpiel soll unbe-
dingt eingehalten werden, da widrigenfalla die
ArbelisfEhigkeit der Teile und Baugruppen des Mo~

fagt. tora slch wesentlich verachlechtert.
Tabells 6
Bonennung 4 1le — Pa
nenn or ssung, mm
ung Paarungste Yolle ’

Zylinderblock - laufbuphee (leufbuchssnflansch) 5*0 025 5008 Sohruxpt 0’00
Zylinderblock - laufbuohse (oberer Binstellbund ), S
‘Durchmo seexr 108+0: 054, 106:8:% Spiel g:%
Zylinderbleck - laufbuchse (unberer l:l.nnollbm ), ' :
Durchme ssex 100%02 054 1005, 035 Spiel 0,089



Forteetzung

Benennung der Paarungsteils Mafy = Passung, =m
o |Bohrung Welle
021 o
- 115%0s 0 o
Zylinderblock ~ Grundlagerdsckel 5+0 - +o:0e5§ Sehrugp? g:%
Flowl, Plousldeckel ~ Schrawe, Durchmesser 1039033 10_5, 015 Bohrumpt  0* 228
Gruppo A
Sylinderlaufbuchse - Kolbenschaft, Durchmesser 9230: 053 92_0,012 Spiel Q0338
Gruppe B '
- S I PR
- Grupps B
+0,048 40,024 0,036
9240,036 92,0,012 Spiel  plot12
. Gruppe T
+0,060 +0 0,036
92,0,048 9210 02% Bpisl  g'oia
b
92#0,072 % Bpiel 0,0%6
e, | Yeist oo
Eolben - unverer Verdichtungsring 2,{?9:350 2.5_0.012 Bpiel g:%
Eolben - oberer Verdichtungsring 2, *8;05'73 2,5.0,012 Sptel  Q'00
0 0,235
Eolben - Ulabstreifring 5:0'032 *49.0,18 Spisl 0!35
Xurbelwellonscheibe - Scheibennabe, Durchmesser 5 12 57—0,(5 Spiel 0,18
Steverriderdeckel ~ Stopfbuchse, rusaumengebaut, .
Durchme ssor g1,5%01 08 8 .5%;3. Schrumpf 8:152
+0,02 ijs1 0,018
Stevsrrad ~ Kurbelwslle, Durchmesper 40*0, 027 40':3:00;7 ggh;_p, 07
40,2 40,02 0,241
Anschlagscheibe — Kurbelwelle, Durchmesser “ow:og Ww:wg Spiel 855
Meoif
PleveIbuchse — Kolbenbolzen (in 4 Gruppen unterteilt,
Barbmarkierung), Durchmesser 2%:33@ 25_0, 0025
+Gxlin
008 =0, 0025
2510108 250" 0050
Selb _
0020 0050 0,0095
252320005 2520,0075 splel  '00R2.
Bog
0005
25030050 2500
Flawslkopf - Plewslbuchse, Durchmesser 26,2570 085 25.25:3:}3 Schrmpe g:::;g
I
Ealben :"I:lbonholuu (in 4 Gruppen unterteilt), Azs_o’ms 25_0'0025
0025 -~ 0025
b ] ]
25:3'0050 25.—3.(”50
' III
00 10,0025
~01007% 25510075 Eﬁ:m 01003
e :
2570 0160 2570005

<




Fortaet st

Benennung der Paarungsteile A Passung, m
’ |Bohrung Welle
Kolben - Sicherungering z.z*_"-'a 240,03 Spiel °'1"§
Nabe der Kurbelwellsnscheibe - Nabenksil gt0:03 g+%,05 e R 3:35
Kurbelwelle - Nebenkeil 8o 00s g*%: 05 Spiel = 0l0f
_ Schrumpf 0,066
Eurbelwelle = Nookenwellenkeil 6'_3:8‘5§ 60,025 Spiel 0,01
, Schrumpf 0,055
Bt ad -
eusTr Bteverradkeil 5:8:8,5? .0 , 025 Spiel 3;3%’
Kwbelwelle ~ Kupplungswellenlager des Wechselge-
trisbes, Durchme 012
8, ohms sser w_'g:cea %0_p, 011 Schrumpt g:%a
Eurbelwelle - Schwungscheibenschraube, Durchmesser 1240027 12_0 018 Bplel 0,085
Schwungscheibs ~ Kurbelwelle, Durchmesser ' 12240, 0% 12240, 014 Spiel 0,058
) Bohrump? 0,014
Schwubngacheibe ~ Schwungscheibenschraube, Durchmesser 12‘0’(2? 12 0,018 Spilel 0:045
Zahnkrans - Bobwungscheibe, Durchmsaser 3450015 345%’?: Bohrumpf g*g;
Eurbelwelle - Pleuslatange (erate) 36011 _o'g Spiel 0,32
| 0,15
Sohwuzgacheibennabe ~ Kurbelwelle, Durohmesser 30,027 Mﬁigﬁg Spiel o:cm
. Schrusp? 0,020
Eipphebel - Buchse, Durchmesser 23,2500 085 23,4500070 | Bohrupt g:ﬁg
Buchse - Kipphebslwelle, Durchmesser aa;g;g, 22 5 o1s Spiel o033
Zylinderkopf - VentilfShrungsbuchse, Durchmesser 16,98+01035 1_7:3:% Sohrusp? g:g
Venti1fihrungsbuchse - Binledventil, Durchmesser ' g¥0e0uz 9201078 spie1 337
VentilfGhrungsbuchse ~ Auslaventil, Duzchme ssor g+0,022 -o:g;? Spiel g:f,‘,;
Zylinderkopt ~ BinlaGventileits, Durchmesser A7*0: 027 A% Sehrupr 01123
Zylinderkopf - AuslaBventilsits, Durchmssser “ 58.5‘0"27 38, ’o:}%g Schruspf g:t‘)%
. Hlau |
Zylinderblock~ 5t36el (in zwel Gruppes unterteils,
Perbmarkie Dur 025 008
rung), Durchmesser 2550 o7t 250" spiel G040
) -Selb
25+, 01 250 2 Splel 033
Stangenkopf - Btange, Dwrchmesser 8, _05&? 8, +0:'035 Bohrump? g:ggg
Tragarm - WasserpumpengehBuse, Durchme Oyt 1 0,420
r Pk "* By w83
_ nach Durchmegper
8cgheibennabe und Fligelrad der Wasserpumpe~ Pumpen- -
|welle, Durchmesser 1702003 17 Splel 0,009
| -Os@ =0,012 Bchrumpt 0,030
pach Abfls
5,513!812 15.5"00055 Spisl 0,015
. - EE; Bohrump? 0,047
suverrad - Noockeowelle, Durchmesser 8, ¥ 28:3'% Splel 0,015
. ’ Bohrmumpf 0,023
Zylinderblock - 1. Buchse der Nocksowells, Durchmeaser [55,5%0+018 55:69.0,05  [Sehrmmpr O0130
linderdlock = 2, : ;018 - 8
Zyline 2. Buchse der Nocksowells, Durchmesser [54,5%% 54169_0,05 |Bohrumpr o130




Bevennung dexr Pagrungsteile NaB, w Passung, ==
Bohrung Welle
' L ) ' - ) . 0,180
gylindsrblock - 3. Buchss der Nookswelle, Durchmesser | 53,5°0+01% 53,68 05 | Sobrwmp? QU113
' 0,180
Zylinderblock - 4. Buchse der Nocksmwelle, Durchmesser 52,501 018 52,88_5 05 Schrumpf %492
0,180
Zylinderblock ~ 5. Buchse der Nookenwelle, Durchmesser | 51,5°0r018 51,68 g 5 | Schrumpt 2173
' t 0,070
1. Buchse - 1. Zapfen der Nockenwells, Durchmesser 52307020 52.9,020 Bpiel  Q'ols
0,070
2. Buchse - 2. Zapfen der Nockemwelle, Durchmesser 5130° 025 510,020 Bplel  o'ols
0,067
3. Buchse-3. Zapfen dexr Nookenwolls, Durchmesser 50391028 59.0,017 splel o057
. 0,067
4, Buchse -~ 4. Zapfen der Nockenwelle, Durchmesser 49:8:33‘; .49 0,017 8plel :0&5
- " 0,067
5. Buchse = 5. Zapfen der Nockenwelle, Durchmesaser wﬁ:?gg 48_0.01? Bpiel 0:025
0,2
Nockenwelle (Abstandshilse) - Anschlagflansch 4,140,05 56,05 spler  O1F
g [ 0,015 . Bpiel 0,010
Bockenwells = Ksil des Steusrrades 0,055 %.0,025 " Sohrumpf 0,055
s 0,080
Steusrrad - Kell des BYeuerrades 5:3:8,5; 5.0,025 Splel 0,015
Iifter - Litfverscheibepnabs, Durchmesser 28’0'3 '28_0'2 Bplel 0,284
Lifterncheibe - Nabe, Durchmesser 25*0s 0,2 Bpiel 0,284
0,252
ibgtandshilse - Wasserpumpemwelle, Durchmesser ‘Iﬁ:% 170,012 Splel 0,120
0,012
lager - Wasserpumpenwells, Durchmesser 17.0.008 170,012 Spisl ?
' Os ' Bchrump? 0,008
umpengehiuse - Lager, Durohmessexr 80_, %0_5 o014 Spiel 0,011
Easaerp M ,027 5 o
; 0,0
Antriebegehiuse des Verteilers - Verteiler, Durchmesser 27'50 »023 2'?:8:%; Spiel O:ng
Vislkeilnut des Verteilerantriebs - Zspfen des Ver—
e 4,5+0105 8,5 0,008 | SPlel 0,098
GebBuse und Buchse des Antriebs — Antrisbswelle dea 2O R0 0,052
0,014
Antrisbarad des Verteilers - Adtriebewelle, Durchmesser | 13000 130,012 Schrumpf !
Buchse und Welle der Ulpumpe, sussmmengedaut - Stift,
Durchme nger 4:8:% 5 -0, 088 Spial 0,078
Bohr wpf 0,050
0,21
Gehiuse der Ulpumpe - Zahnrad (Badialspiel), Durchmesses 32.43:},‘;‘5' 52.43;% opiel Q' 12
Angstrisbones Bad der Ulpumpe - Zshorsdachse, Durch- .
0,064 0,060
masex. 150005 1320 082 spiel o016
Gehiuse der Ulpumpe -~ Aohse des apgetriabepen BRades, .
064 0,0
Durchme sser 1 3:3:??‘2 1 3:8: 082 Schrump? 4’ 015%
0,048
‘Antriebared der Ulpmspe - Welle, Durchmesser 13008 130,012 Schrumpt 700
0
Gehdnse der Olpuspe - Welle, Durchmesser 1350106 130,012 spier Q0%
0,1
%elle der Dlpumpe (Vielkeilnut) - Antriebswelle 45¥0:03 4:8:?2 Bpiel o:og
Zylisderbloock = Gehluse des Verteilerantrisbs, Durob- :
: 0 0,07
W ARET 29"'0"&3 Eﬁ:%s Bpiel 0:&0

-4~



Augbaven upd Eipbausn des Motors

Der Motor wird fber die Filrerkabine mit
Hilfs einer Hebevorrichtung (Bild 4B8) susgebaut.
Zur Vereinfachung des Ausbaus ist im Dach der
Fihrerksbine eine Luke vorhanden, (iber die der
Seilzug der Hebevorrichtung (Flaschenzug) gefihrt
wird. Falls der Motor aus einem Eraftwagen ohns
Luke ‘im Dach der Fihrerkabine musgebaut wird
(Ereffwagen YAS-451]M und YA3Z-452]1), kann ein
Flapchenzug mit Tragkraft 0,5 ¥ ohne Flasche am
Haken verwendet werden. Der Flaschensug wird an
einer 3000 mm langen Holgbohle bhsw. Metallrohr be-
festigh, welches auf 1750 mm hohen Blcken abge-

gtitist  wird, die in den TErYffnungen angeoxdnet
werden.

Bild 48. Ausbasu des Motors

Bevor der Motor sus dem Wagen ausgebaut wird,
der sich Iber eliner Eonirollgribe befindet, sind
folgende Arboitsginge aussufihrens

1. Wesser aus der Kihlanlags und Ul aus dem
Motor ablassen.

2. Bitze und Verschalung der Motorbaube ent-
fernen. '

. 3« Luftfilter abnehmen.

4. Dockel der Hotorhaube, Luke im Dsch der
Fihrerkabine, Spitsbleche des Motors und Auspuff-
rohr am Auspuffikrimmer abpehmen.

5» WagserkGhiler von Bahmen, Motor, Earcaserie
lYgen, Lifter vom Kihler abbauen, und Wasserkihler
in die Kabine herauszishen,

6. Schlauch des Hoizers und des Olkiihlers
vor Hotor lBsen.

7. BEmtliche elektrismchen Leitungen vom Mo-
tor ligen.

8. Habn des Ulkihlers und Oldruckgeber ent—
farnen.

9. Befestigungsschrauben fir Kissen der vor
dexren Traglager des Motors sussmmen it den unbe—
Ten Kissen der Traglager abnehmen,

An Ereftwagen YA3-451M und dessen Modifika-

“tionen auch hintere Befestigung des Motors l8sen.

10. Zugstangs 14 (Bild 45) abnehmen, Zugsianp-
ge der Eupplungabetitigung l8sen und Kugelschmier-
kopf abnehmen. '

11. Bpeziellen Bigel auf zweitée und viertes
Stiftechraube des Zylinderkopfs aufsetzen.

12. Darauf Motor mit Hilfe des Flaschenzugs
leioht anheben, Wechselgetriebe wom Motorblock
ltsen, Motor in die Eabins hoohheben und darauf |
Gber olpem Brew¥i auf den Boden sbsenken., An EKrafi-
wagen YA3-452 und dessen Modifikatiopen bleibt
das Weoheselgetriebe sussumen mit dem Verteilerge-
trisbe am Chassis. Am Eraftwagen YAS-451M und ‘
dessen Modifikationen wird das Wechselgetriebe,
pachdem es vom Motorblook gelbst wurde, abgsnom-
Don.

Der Einbau des Motors wird in umgelmhrier
Reihenfolge susgefihrt.

Der Motor kann auch ausgebaut werden, indem
er pach unten abgesenkt wird. In diesem Pall wird
er zusammen mit dem Wechselgetriebe und Verteiler-
getriobe ausgebaut. Dieses Verfahren ist bdedeutend
umgtEnd 1icher.

a n de or

Bavor mit der Zerlegung des Motors begonnen
wird, 1s% er gorgfiEltig von Schmutz und 01 zu rei-
nigen.

Zum Zerlegen und Zussmmenbauen des Motors verd
wonde man einen dazu vorgesehenen Btand, einep
ssugsats der Ausfihrupng 2216-F und 2216-M TAFQ,
Vorrichtungen und Abzisher, die in der Beilage

- aufgesEhlt sind,

Wihrend der Reparatur des Motors sind ausge—
baute, betriebstavglichs Teils an den ursprin-
glichen B¥ellen wieder einzubaven, wo sis sich
eingearbeitet haben. Dazu miissen solohe Teile
(Eolben, Xolbenringe, Plsuel, Xolbenbolzen, lager—

* #chalen, Ventiletangen, Eipphebel und Stlgel) der—

art merikisrt werden, da8 ihre Betrishatauglich-
keit nioht gestirt wird (durch Xérnen, Aufschrei-
ben, Befestigen von Anhéingern usw. )

Wahrend der Beparatur darf die Paarung sol-
char Baugruppen nicht% gestdrt werden, die im Batsz
bearbeltet wurden, %.B. Plsuelstangen und Plesusl-
deckel, EupplungsgehBuse und Motorblock, Grundls-
gerdeckel der mittleren Lager an einem Motor usw.

Beim Auswechseln des Kupplungsgehiiuses achte
man darauf, dad die Achsfluchtung der Bohrung, die
sum Zoptrieren des Wechmelgetriebes dient, mit
der Kurbelwellenachse und die Perpend ikularitEi
der hioteren Btirn des Kupplungsgehiuses swr Eur-
belwellenachse gewihrleistet wird., Zur Prlifung be-
Testige man den MeBuhwbook am Kurbelwellenflansch.
Die Xupplung muf hierbei abgenommen sein. Der
lauffehlar der Bohrung und der Schlag der Ge
stirnflSche darf hichstens 0,08 mm betragen.




Die suseinapdergenommenen Teils des Motors
gizd porgfiltig zu entfetten und von Ulkohls und
fsrzablagerungen zu reinigen.

Zum Entfernen dex Ulkohle won Eolben, Bin-
sSwventilen und Verbrennungsksmmerwdnden kinnen
mechanigche baw. chomische Verfahren verwendet
mxden,

Bei chemiaschen Verfahren werden dis zu reini-
gesden Teile im Laufe von 24..3 Stunden in einer
Bmoe mit eiper LYsung susgehalten, die bis.anf
B...95°C erbitst ist, und sbechlieBend mit beidem
Besser (80...90°C) gospllt und mit Drucklufé
ecke ngeblasen.

Teile sus Aluminium- und Zink-Legierungen
@&-fon nich% in alkalischen LSgungen gewaschen

Beim Zusammenbauen des Motors sind Tolgmnde
Berschriften sipsubaltens:

1. BEmtlichs Teile mit Putslappen reinigen,
Iﬂ Druckluft durchblasen und edmtliche Gleit-~
flichen leioht mit MotorenBl eindlen.

2. Die Bohraubenverbindungen sdmtlicher Tei-
b (8vifysohrauben, Gewindegtopfen, Btutzen), die
Berauggeachranbl bzw. wihrend der Reparaturarbei-
Sea ersetzt wurden, bevur sle elngeschraubt wer—
= nit Bleimennige bestreichen.

3. Biimtliche nichtlBsbare Verbindungen (z.H,
I-.Illthnsch. des Zylinderblocks) mit Nitrozel-
?ﬂuolaok abdichten. '

%, Zum Ansishen dqr Schrauben und Muttern
‘mmbedingt einen Momentenschraubenschliissel dexr
Bwesrt 131 TAPO verwenden und dabei folgende An-
mnte einhalten,kpn:

Muttern der Bsfestigupgastiftschrauben

des Zylinderkopfs ....... issssn ?,3...?.8

PlovolachraubeoBUbtern seeseess 638000735

Muttorn der Grumdlagerdeckel .. 12,5...13,6

Huttern der Bohrauben fir Be-

featigung der Schwungecheibe

ap der Kurbelwollo sevessssans 7.6-.*8.3

Eeparatur des Zylinderblocks

Samtliche Gleitfléchen in den Bokrungen des
erblocks, mit Auspalme der Fihrungsbohrun—
@@= der BtlSel, sind mit auswechselbaren Buchsen
' . Dieses vereinfacht die Reparatur des
blooks, die im wesentlichen nur darin be-
¢+ dad die Laufbuchsen dex zynnaor umgeschlif-
bs=. lmomn, die :hgum:hn Buchsen
Nockenwel lanlages. durch news, halbbear-
te Buchsen ersstst, dle auf nitiges MaS su
iten sind, die Filrungsbohrungen der S5t52sl
Sestandgesetey und die Grundlagerschalen der Kur-
1ls ersotzt werdem.

Boparatur und Ausweohseln der Zylipder-

daufbuchgen

Der hichstzuliseige Verschleis der Zylinder-
lsufouchsen betrigt 0,50 mm, Boi solchem Vexr-
gohleif ist die Laufbuchse aus dem Zylinderblock
auszutreibsn und auf nichete Reparaturmsd suszu-
drehen (8. Tabelle 6).

Zum Bearbeiten der Laufbuchsen diirfen diese
nicht in eipem Backenspannfutber eingespannt wer-
den, de sie hierbei verformt und die wulissigen
Magtoleranzen nioht singehalten werden kinnen.

Zum Befegbigen der Laufbuchse ist elne Vor-
richtung vorgesehen, die eine Buchse mit zwei

'Bitzbunden (Durchmesser 100 und 108 mm) darstellt.

Die Iaufbuchse wird in dis Bearbeitungsbuchse bis
sup Anschlag an den cberen Bund eingesetzt und mit
Hilfe sines Aufsatgrings in Achsrichtung festge-
spannt. Nach der Besrbeitung sollen die Zylinder
folgende Toleranzen aufweisen:

1. Umrundheit -und Konizii&t hichstens 0,02 mm,
wobel die Kegelbagils im unteren Tell der Lauf-
buchse liegen soll.

2. Balligkeit und Xonkavit&t h¥chatens
0,01 mm.

3, Bohlag des Iaufbuchsensplegels bezliglich
der Bunde (Durchmesser 100 und 108 mm) hiichstens
0'08 ‘-n

Zum Austreiben der Laufbuchaen aus dem Block
verwende man den vorgesehenen Abzisher (Bild 49).

|
TH
|

Bild 49. Abzieher zum Entferpen der Laufbuchaen
des Zylinders:
1 — Abgieherj 2 -~ Laufbuchsey 3 - Zy~-
1inderblock

Nechdem die Iaufbuchsen in den Zylinder-
blook elngepreft wurden, priife; man das Spiel zwl-
gchen der B%irn der Iaufbuchse und der oberen Zy-
linderblocksbens (Bild 50). Der Abstand soll
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Bild 50. Messen des Spiels zwischen Lsufbuchsen~
stirn ‘und Zylinderblockebene

0,005 .+0,055 =m betragen. Fells der Abgtand weni-
ger als 0,005mm betrdgi, kann die Zylinderkopfl-
diohtung durchgeschlagen werdenj sulerdem dringt
in die Verbrennungskammer unweigerlich Wasser ein,
da der obere Iaufbuchsenbund nicht zum Zylinder-
block abgedichitet wird. Boim Messen des Abstands
entferne man von der Laufbuchse den Gummidich-
tu:g!ring-

Damit die Laufbuchsen nicht aus dem Sitz im
Zylinderblock wihrgnd der weitersn Eeparaturar-
beltsglinge herausgleiten bzw. sich in dissen ver-
agtellen, befestige map sie mit Hilfe von Scheibe
und Buchse, die auf die Befestigungsstiftsocliraube
des Zylinderkopfs aufgesetst werden (Bild 51).

Bild 51. Mpdruckeinrichtung fir die Leufbucheen:.

1 - Mutter; 2~ Scheibe; 3 ~ Buchse

Zylinderlaufbuchsen, die auf das drithe Re-
paraturnal ausgedreht wurden, sind im Falle wvon
Verschleis durch neus szu ersetzen. '

"derkopf zu sohlsifen.

Bopargtur des Zylinderkopfs

Die wepentlichsten Mingel des Zylinderkopis, |
die durch Reparatur beseitigt werden kbnnen, sipds
Verformung der Auflagefliche (am Zylinderblock),
Versohleif der Venbilsitze und der Ventilflhrungs—
bucheen.

Dis Abweichung von Geradlinigkeit der Aufla-
geebene des Zylinderkopfs bei Prifung auf einer.
Tuschierplatie mit Fihllehre darf hiichst. 0,05 mm
betragen. Ieichte Verformung des Zylinderkopfes
(bis 0,3 mm) kann durch Tuschieren beseitigt wer—
den, Bel Verformungen fher 0,3 mm ist der Zyline

Augwechseln der Xolbemeinge

Die Eolbenringe sind nach 70000...90000 Iauf-
kilometern auszuwechseln, in Abhiingigkelt von den
Binsatzbedingungen des Kraftwagens. :

Eolbenringe wit Reparaturmaden (s. Tabdelle 5)
unterscheiden gich von EKolbemringen mit Nennmafen 4
pur durch ihren AuSendurchmesser. :

Binge mit ReparaturmaSen, die im Zylinder
sitzen, sollen im BtoB ein Mindestspiel von 0,5 mm|
aufwe igen. - )

Das Spilel im KolbenringstoS ist wie in Bild
52 dargestielly zu prifen. '

An umgeschliffeven Zylindern passe man die
Eolbenringe nach dem cberen Teil an, an abgenutz-
%en - nach dem unberep Zylinderteil (im Bereich
des Eolbenringhubs). Beim Anpassen sind die Kolbe
rings im Zylinder in Arbeitsstellung, d.h. in
einer Ebene, die senkrecht zur Zylinderachse
liegt, einzustellen. Um dieses zu gewihrleisten,
verstelle man den Eolbenring im Zylinder mit Hilfe
des sich bewegenden Kolbepkopfs. Die Btoffugen—
ebenen dea Ringes milssen bel susammengeproBiem
Bing parallel sein.

Bild 52. Wahl der Kolbenringe pnach dem Zylinder
(Priifen des Spiels in der Stoffuge des
Kolbenringes)



Zum Abpehmen und Aufsetzen der Kolbenrings
auf den Eolben gebrauche man eine Kolbenringsange
(B114 53).

8ild 53, Aufsstzen der Kolbanripge auf den Kolben

Hach Anpassen der Eolbenrings an die Zylin-
#ar priife man dag Axialspiel zwischen der Eolbepn-
ringen und Bingouten im Kolben, welchem betragen
®ollt fir den oberen Verdichtungsring - 03050ss4
0,082 mm, den unteren — '0,035...0,067 mm. Bel
grifaren 8pieol genfigt es nicht, nur die Kolbenrin-
g »u erpetzen, denn das schlisBt das Ansteigen
i85 Ulverbrauchs durch Umpumpen des Ole durch die
®ings ip den Raum TGber den Kolben nicht sus. In
solohem Fall wechsels man gleichzeltig mit den
Eolbvenringen auch die Eolben sus (s, Absohnitt
l"mmoln der Kolben"™), was sur wesentlichen
Werrings rung des Olverbrauchs fikrt.
| Werden nur die Eolbenringe ausgewschselt
{shne den Eolben, so wuf die Ulkohle von den Eol-
Menbiden, Bingnuten des Kolbens und Olableitboh~
‘Triwsan entfernt worden, die in den Ringnuten der
Blabstreifrings angeordnet sind, Zum Entfernen
idsr (1kohle aus den Kolbenringnuten verwende man
l#4s 4n Bild 54 dargestellte Vorrightung, um sicht
|8t Seitenkanten der Ringnuten su beschidigen.

ad

2114 54, Beinigen der Kolbenripgnuten von Olkohle'

Aus den DBlableitbohrungsn entferne map dis
Olkohle mit Hilfe eines 3 mm sbarken Bohrers.

Beim Verwenden nousr brw. auf ReparaturmaBd
umgeschliffensr Zylioderlaufbuchsen sorge man
dafiir, dad der obere Verdichtungsring verchromt,
die anderen Ringe verzinnt oder phosphatiert sind.

' yalls die Iaufbuchse nich® repariert wird und nwr

die Kolbernringe ersetst werden, so mfigsen sie

alle verzinnt bsw, phosphatiert sein, da verchrom-
te Ringe slch an der abgenutzten Laufbuchs®
schlecht einarbeiten.

Die Verdichtungsringe sind an der Innenseife
mit eiper Absohrigung ausgefiihrt, die beim Auf-
getzen des Rings auf dep Eolben zur Kolbenboden—
seite gerichtet werden mul, da widrigenfalls 01
Gber den Eolbenring in den Zylinderraum iber den
Eolben eindringk, starke Dlkohlebildung an den
Wapdupgen der Verbrennungskammer und GbermaBigen

ilverbauch verursacht.
Bevor die Eolben in die Zylinder eingebaut

werden ordne man die KolbenringetdBe auf 120° zue
eipander an.

Nach Wechsel der Kolbsnringe darf dle Fahr-
goschwindigkeit wihrend der ersten 1000 Isufikilo-
meter hichstens 45...50 km/h betragen.

Auswachseln der Kolben

Die Kolbsen sind bel VermchleiS der obsren
Ringnut bzw. des Kolbenachafta auszuwechseln.

In schon teilwelse abgenukzte Zylinder baue
man Kolben "derselben Abmegsung ein (Nenn- bzw.
Raparaturma8 ), welohe die Holben hatten, die
frither im gegebenen Motor gearbeitet haben. Es
ist jedoch winschenswert, eimen Satz von Eolben
griferer (maximaler) Durchmesser su wihlenm, wm
das Bpiel zwischen Kolbenschaft und Zyunlmh-
gel zu verringern.

In diesem Pell priife man das BSplel swischen
Eolbengchaft und Zylindersplegel am untsren, am
meisten abgenutzten Teil des Zylinders.

In dissem Teil des Zylinders mud das Bplel
wonigatens 0,02 mm betragen.

An Zylinderm, dis auf ein meuss Beparaturmad
bearbeitet sind, werden Kolben nach der Eraft an-
gepalt, die benbtigh wird, um ein Fihllshrenband
durchzusziehen, welches in den Spalt swischen den
Eolben und der laufbuchse eingesetst ist (Bild
55). .

Die Eraft, die bendtigi wird, um ein 0,05 mm
gtarkes und 13 wm breites Band durchzusishen, sell
B350++%445 kp betragen. Das Fihllshrenband ist in
einer Ebens anzuoxdoen, dis senkrecht zur Kolben-
bolsenachee liegh. ]

Um den Eolben richtig an den Zylinder ansu~
passen, muS er ohne dem Kolbesbolsen sein.

Als n-ammu worden Eolben im Batz mit an-

gepadten Kolbenbolsen und Sigherungsringsn ge-
liefert,

‘_“-



Bi1d 55. Wahl der Kolben nech den Zylindern:
1 = Dynamcmeter; 2 - Fihllehrenband

Zur Erleichterung der Wahl werden Kolben mit
Fonoabmessunges nach dem grdften Durchmesser des
Bohafte sortiert, Auf den KolbenbBden ist dis
Buchgtabenbeseichnung der Kolbangruppe einge-
prégt, die folgendes bedeutet:

A - ‘ 91.9&--.92.@ um;

B - ’ 92,@1-.92.012 L+

B=g@ 92,012-.-92,@ =

T« @ 92,024,.,92,036 mmj

qI-@ 92,035.-.92,0!8.-.

Kolben mit Reparaturmafien werden mach Gruppen
nich¥ sortiert und tregen anstelle der Buchstaben-
zeichnung nur die Beseiohpung des EKolbenschaft—
durobmessers, s.B. 92,5 mm. Die Tolsrans fir sol-
che olbenschaftdurchmesser betrigt %'g:g-.

Dis Eolben werden nicht nur nach den Zylin-
dern und dem Schaftdurchmesser gewdhlt, sondern
‘auch pach ihrenm Gewleht, um die Auswuchtung des
Motors nicht zu st¥ren. Die Differens im Gewlchu
der Kolben eines Motors darf hliohntont +2 g be—
tragen.

Zum Binsetzen der Eolben in die Zylinder ver-
wende man die Vorriohtung, die in Bild 56 darge-
sbellt imb.

Beim Einsetzen der Xolben in dle ?o'l:lndu'
achte man darauf, da8 Marke "[lepez™ auf dem Kolw
ben zur Vorderseite des Motors gerichtet iat,

In s@mtliche EKolbem mit BeparaturmaSen sind
dis Bobrungen flr die Kolbenbolzen auf NenomaB
ausgefihrt. Gegsbepenfalls sind diese Bohrunpn

auf das ndchste Beparaturmas mit Tolesrans _o'gg-

auszudrehen bzw. aufzureiben. EKonizit &t und Un-
rundheit der Bohrung dirfen hchstens 0,00511 be-
tragen. Die Abweichung von der Perpendikularitét
der Bobrungsachee zur Achse des Xolbens daxf
hichgtens 0,05 mm Jo 100 mm Linge betragen.

~und Gnteren Bohrungen des Pleuels mud 168+0,05

tur de

Die Reparatur der Pleuel besteht im Aus-
wechseln der Pleuelkopfbuchse und pachfolgenden
Bearbeiten der Buchse gomds der Nennsbmessung de
Eolbenbolzens oder in Besnbeiten der vorhandenen
Plevelkopfbuchse gemi8 dem ReparaturmaB des Kol-
benbolzens.

Als Ersatstell werden Buchsen eines MaSes
liefert, die aus 1 mm starkem Bronzeband OLC 44—
~2,5 hergestellt sind. '

Beim Einpressen einer neusn Buchse in den
Pleuslkopf sorge man dafilr, da8 die Bohrung in
der Buchse mit der Bohrung im Pleuslkopf zusam-
menfillt, damit dem Kolbenbolszen Schmierdl suge -
fihrt werden kaon.

Die Oberfliche der eingepredten Buchse ver-
dichte man durch Auswalsen mit eipem ClEtwstahl
bis auf Durchmesser 24,3"'0'“5 m, und reibe od
drehe sie daranf auf Nennmal bzw, Reparaturmad
nit Toleranz +0, mm auf: 2z.B. reibe man dis
Buohse (oder drehe) fir einen Bolgzen mit Nennmad
suf Durchmesser :00? mm auf und f£ir einen
sen l:l.t .Reparaturma8 ~ suf Durchmesser

20gio03 =
stand swischsas den Achsen der oberen

betragen; zuldsaige Aparallelitdt der Achaen 4p -
zwel susipander menkrechten Ebenen ~ hiichat,
0404 mm je 100 mm Liinge s+ Unrundheit und Konizit
= hichsts 0,005mm, Damit diese Forderungen eings
balten werden, ist die Buchse des Pleuelkopfes
unter Zuhilfenahme einer Bohrlelre aufzureiben.
Dis aufgericbene Plsuslkopfbuchss ist mit
Hilfe einer speziellen Vorrichtung (Bild 57) zu
honen, wobel der Pleusl von Hand gefihrt und ge-

Bi1d 56. Vorribhtung sum Binbau des Kolbens nabst]
Kolbenringen in den Zylipder



Bild 57. Honen der Bohrupg im Plesuelkopf:
1 - Halter; 2 - Lippvorriochitung;
3 - Klemme

Bmlten wird. Die Honsteine dex Vorrichtung stells
mn mit Hilfe der Mikrometerschraube auf das ndvi-
g» Beparatwmal eln.
i Plsuel, deren Bohrung f£ir die Lagerschalen
Unrundheit Gber 0,05 mm aufweist, sind su er-
Setzen.,
e C AN piL_Soparavius o8 Ao LUeNus

_ Zum Auswechseln von Eolbenbolzen — ohne vor-
Bergehender Bearbeitung der Bolrungen im Eolben
F im Pleuelkopf - werden Eolbenbolzen verwendet,
n Durchmesser um 0,08 ma vergrifert ist. Die
wendung von Bolsen, deren Durchmesser um 0,12
« 0,20 mm vergrifert ist, ist nur pach vor-
hender Bearbeltung der Bobrungen in den Xol-
Benavgen und im Pleuelkopf zulfssig (s. Abschniti

Fiugwechseln der Eolben und Beparatur dex Pleuel™ )

| Bevor der Kolbenbolzen aus dem Kolben har—
lsusgedriickt wird, entferne man mity Hilfs eiper
Machzangs dis Sicherungsringe (Bild 58). Zum

Rinpre'ssen und Austreibden der Eolbepbolsen ver—

3_.1.16 '58. Eptfernen der Bic

herungsringe dap
Kolbanbolzens

wende men die in Bild 59 dargestellte Vorrich¥ung.
Bsvor der EKolbenbolzen ausgetrieben wird, ist der
Eolben in einem Wasserbad bis auf 70°C su erhit-
san,

Die Beparatur der Kolbenbolzen besteht darin,
daB sie von griSeren Reparmturmefen auf kleinere
mgoschliffen bow. verchromt und ebschlieSend auf
Beparaturmall oder Nennmsfl bearbeitet werden.

Kolbenbolsen mit Fredspuren, Rigsen und Abe
splitterungen beliebigor ibmessungen und Anord-
oung sowle mit Uberhitzungsspuren (Anlauffarben)
#ind durch neus zu ersetszen,

Bild 59. Verrichtung zum Einpressen des Kolbsn-
bolzens:
1 - Fihrungs 2 ~ Bolzen; 3 - Aufschiaber

a8 nbEu der fisuei—A0 1 DeD-—urupp

Der Eolbenbolsen ist fir den Plsuelkopf mit
eipem Spiel von 0,0085...0,0095 == zu wihlen.

Bsi normalsr Zimmertesperstwr scll der Kolbenbol-
=0 sich in der Bobrung dez Plsteliopfes durch
Dameodruck sigiz verstelles lassen (Bild <0).
Hisrbei s0ll der Eolbesbolsen lsicht eingeSlt
ssin.

In dea Eclben 1st der Enlbesholsen wit elnem
Bekrmmpt (Dbwrmai) von 0,0025...0,0075 m einsu~-
setzsen. Doz Eolben ist vorber in einem Wasserbed
bis su? 720°C za exbitsen, Das Binprescen des Eol-
besbolsens ohme worhergebender Erhitsung des
Solbens fElrt sur Beschidigung der Oberfliiche im
Eplbenauge ood sur Terformung des Eolbens selbat.
Der Zupammsobau der Fleuel-Eolben=CGruppe ist mié
Hilfe darselben Vorrichtung suszuffihren, die aum
Zerlegen verwendet wixd (=, Bild 59).

Damit gleichmifiger Iauf des Motors und seine
Auswuchtung gewibrleistet werden, darf die Ge-
wichtpdifferens der im Motor einsubauvenden Eolben-
Pleusl~Gruppesn hiichetens 8 g betragen.

Die Bichsrungsringe des Xolbenbolzens milssen
in den Ringnuten mit einem gewlssen Ubermag sitmen.

Dis Zoldenrings setwe man auf den Eblben so
auf, wis im Absohnitt "Aueswechseln der Eolbenrio-
ge" beschrieben ist. )

- Bl =



Bild 60. Wahl des Eolbenbolzens

Beparatur der Kurbelwelle

Die Esparatur der Xurbelwelle besteht im Um~
nchleifen der Kurbelwellensapfen (Pleusl- und La-
gerzapfen) auf das nichste Reparatu=mas,

Die Beparaturmage_der Pleuel- und Lagerzap-
fen werden durch die Mafe der Pleusl- und. Grund=—
hpruchlhnlltu bestimmt, die als kuinoih
geliefert worden. Diese Slitze sind in Tabelle 5
:Ill-nptlst.

Das Badialspiel in den Pleusl- und Grundla-
gern der Kurbelwells goll eatsprechend 0,026...
0,077 und o,m--.o,m | bﬁnpn. Beinm Um-
schleifen der Iagersapfen iwt eine Toleranz von
0,013 mm einsubelV¥en. S0, m.B. beim Umschleifen
der Kurbelwellsnzapfen auf dis ersten Baparat -
male von Legerschalen sollen entsprechend folgen—
de Durchmesger der Plsuel- und Iagerzapfen ein-
gybalien werden: 57,750...57,737 mm und 63,750,..
63, 737 mm. .

Dies BeparaturmaSe der Pleuel- und Grundla-
gerzapfen milssen nicht unbedingt zusammenfsllen,
aber s&mtliche Pleuel- und Grundlagerzapfen
schleife men auf ein Beparaturmes um.

Die Abpchrigungsn und Bohrungen der vor-
deren und hinveren Zsgpfen der Kurbelweile taugen
nicht, um die Kurbslwelle zur Besrbeitung in der
Bchlsifmaschine einwstellien zu kinnen. Dazu sipd
abnehmbare Spitzen-Hilsen hersustellsn. Die vor-
dere Hilse presee man suf den Iagerzapfon mit
Durchmesser 38 mm auf, die hinters -~ zentriesre
man pech dem AuBendurchmesser des Flansches
(# 122 =m) und befestige an diesem mit Bohrewben,
Beim Herstellen der Befestigungsepitsen-Hiilsen
=ull die Konzeobritdt der Zentrier— und Einstell-
bohrungen gewiihrleigtet werden. Das Wichteinohal-
ten dleser Forderung fihet dazu dad dle nbtige
Eonmntritit der Sivsflionen der Schwungscheibe

und des Zshnrades zu den Achsen der Grundlager—
zapfen nicht gewdhrleistet werden,

Beim Schleifen dar Pleusllagesrzapfen ptells
man dis Eurbelwelle nach den zusdtvlichen EBrner-
ltichern ein, die koaxial dep Achsen der Plsusl-
lagerzapfen apgecrdnet sind. Dagu konnen Bpitzen-
Hileen verwendet werden, die mit Flansohen und
vwel zusizlichen, um 460,05 mm versetsten Kir-
nerl¥chern versehen sind,

Zum Zeutrieren des vorderen Wellensapfens
kUnnte besser noch ein spezieller Zenirierflansch
hergestellt werds, fiber einen Keil der auf den
FWellenzapfen (@ 40 mm) aufgesetet und mit einer
Schraube befestigt wird, dis in dis Gewindeboh-
rung der Aower¥¥laue eingeschraubt wird.

Bevor die Welleonzapfen geschliffen werdan,
vertiefe msn dis Abgohrigungen an den Eanten der
Olzuleitbohrungen soweit, das ihve Breite etwa
0y8.541,2 mm betrégt, wenn das_sum Bohleifen vor-
gesehene Ubermad entfernt ist., Fir dicsen Ardoits
gang ksno ein Bghleifstein mit sisem Xsgelwinkal
von 60..+50° verwendet werden, der durch eine
elektrische Handbohrmagchine betitigt wird. 1

Baim Schleifen der Pleusllagersapfen beriihre
man @it den Schleifstein niocht die Wengen der La-
gerzapfen, damit des Axislspiel der Pleuel niochd |
E9stOrt wird. Der ‘m.-bindnnsnndiu- tur Wange deg
Lagerzapfens 801l 3,5 mm betragen. Beim Bohleifen
ist der Lagersapfen ausglebig mit Emulsion zu
km’ﬂo

Beim Bohleifen halte man folgende MaBSe sing

1+ Achssbstand der Grund- und Plewellager-
gaplen - 4640,05 mm;

2« Unrundheit und Konizitat der Insornpan
-~ hichgt, 0,01 mam;

3+ Winkelanordnung der Pleuellagerzapfan —
+0%10*.

4. Aparallelit@ der dchsen der Pleuellager-
zapfen zu den Grundlagerzapfen hichstens 0,012 mm
Je Gesamtlinge des Pleusllagerzapfens.

5. Bundlauffehler (bei Aufstellen der Kur
belnllau-&nndupzsn auf einem Parallelprismepn—
paar) der mittleren Grundlagerszapfen héchst, .
0,02 mm, des Bteuverradzapfens - bis 0,03 mm, der
Zapfen fiir die Schwungschsibenpabe und ‘hintere
8topfblchse - bis 0,04 wm.

Hach Beendigung des Schleifens reinigs man
dis Dlsulsitdohrungen von Schmirgelteilchen und
Harzablsgerungen und wasche darauf die Kurbelwel-
le. Dis Gewindestopfon der Schmutzfinger sind da-
bel berauszudrehen., Nach RBeinigung der Schmutz-
fénger und Ulzuleitbohrungsn Gewindegtopfen wied
eingchrauben und jeden gegen spontanes Iosdrehen
durch Eirnen sichern.

Die Olzulsitbohrungen der Kurbelwelle sind
genau so auch bei Betriebareparaturen des Motors




reipigen, wenn die Kurbelwelle sus dem Motor-
-_’ ok herausgenommen wird.
‘ Nach der Beparatur baus man die Kurbelwelle
|mis derselben Schwungscheibe und EKupplung Zusam=
mep, mit depen sie ursprilnglich susemmengebaut
jmar, Beim Apbauen der Kupplung an die Bcliwung-
lschoibe achte man darauf, das die Marken "O" auf
|@ar Bohwungeoheibe und dem Eupplungedeckel (Bild
[€1) ip der Nehe eipner der Befesiigungsschrauben
sumumenfallen.

Bild 61, Eipstellen der Kupplung nsch Marken:
1 = Marken

Vor Binbau in den Motor ist die Eurbelwelle
in Satz mit der zusammengebauten Eupplung auf
einem epezlellen 8tand dypamison auszuwuohten.
Torber ist die Mitnshmerscheibe der Kupplung mit
Eilfe der Eupplungswelle des Wechselgetrisbes bzws
eines spesisllen Dorna einsusentrieren.

Dia Ubnwucht beseitige msn durch Ausbohren
won Metall aus dem Sohwungradkrans am Unfaog
158 om mit eipem 12 mm starksn Bohver. Zuldssige

‘@mwucht - hSchst. 70 gom.

A ghseln der - P by I3
der_Kurbelwslle

Alp Ersatzieile werden Grund- und Fleuellaw
garschslen mit Nenn- und Reparaturmasen gelis-
 fort (a. Tabelle 5). lagerschalsn mit Reparatur-
. salen unkerscheiden sich von Lagerschalen mit
Esnnmaden durch den Innendurchmesser, der ver-
riogert ist um: 0,055 0,25; 0,505 0,755 1,0; 1,25
=d 1,5 m.

Die Grund- und Pleusllagerschalen werden
. @me Irgendwelcher Nacharbeltung susgewechselt.

L Im Abhfngigkeit vom Verschleid der Wellen-
mpfen beim ersten Iagerschalenwechsel verwende
mn lagerschalen mit Nenn- oder im BuSersten Fall
mir dem ersten Reparaturmag (0,05).

Lagerschalen der sweiten und weiteren Reps-
 saturmade verwende man nur nach Umschleifen der
 Zagermapfen der Eurbelwells,

Tulls nach mehrmaligem Umsohleifon der Eur—
belwellonlogerzapfen deren Durohmesser so klsin
geworden 1st, daf die Iagerschslen des letsten Ro-
paraturmafes (1,5) picht mehr passen, so ist der
Motor mit eiper peusn Eurbelwelle zusammenzubauan.
Als Ersatztell wird eipe komplette Kurbslwelle

.pebgt einem Batz vop Grupd- upd Pleusllagerscha-—
len wit NennmaSen gellefert.

Das Badielspiel in den Pleuel-~ und Grundla-
gsrn der Eurbelwelle soll entsprechend 0,026...
0,077 und O'QG‘ ..0.035 mm betragen,

Zum Prifen des Radialspiel ist eip Batz von
Fihllshren vorgesehen, die aus EKupferfolie (Dik-
ken 0,025; 0,05; 0,075 und 0,1 mm) in Form won
6ss»7 mu breiten und ein wenig kilrzeren als die
Breite der Lagerschale Bireifen ausgefiihet sind.
Die Eanten der Fihllehren miissen morgfiltig ent~
gratet werden, um die BeschBdigung der Lagar—
schalenoberfléche zu verhiten.

Beim Prifen des Radislepilals ist folgends
Ordoung einzuhalten:

1. Deckel mit Iagerschsle vom zu priifenden
Iagerzapfen abnehwen und auf die Iagerschale gquer
aine leicht eingelilte 0,025 mm starke Fihlleire
legen.

2. Deckel pebst lagerschesle wieder sufsetzen
und Schrauben festsishen: dis Bchrauben der an—
deren Deckel miissen dabei gelockert sein.

3. Kurbelwelle von Hand um h¥chetens 60..,90°
dorchdrehan, dsmit die Cberfliche der ILagerschales
picht von der Flhllshre beschBldigt wird.

Falls die Kirbelwelle sich leicht duwrch-
drehen 1d8t, so ist das Rsdialspiel folglich
griger als 0,025 mm, In diesem Fall wiederhols
man dle Prifung mit Ishren 0,050; 0,075 == usw.
solsnge,; bis dis Kurbelwells sich nicht mebhr durch-
drehen 1E8%.

Es wird angenommen, daf dis Dicke der Fihl-
lehre, bel der dise Kurbelwelle sich mi% merklichem
Eraftaufwand durchdrehen 1a8%, dem tatsichlichsn
Bpiel mwischen der lagerschale upd der Kurbslwel-~
lensapfen gleicht.

Beim Wechsel der Lagersobalen beachte man
folgendast

1. Lagerschalen ohneirgendwelchen Nacharbei-
tungsgingen und nur paarweise auswechseln.

Die HElften der Grundlagerschalen haben
in der Mitte eine Bohrung, die rlir Zuleitung des
8chmierBls vorgeseben ist.

2. Darauf mchiten, def die Masen an den Btirp-
flichen der Lagerschalen sich leicht (vop Hand)
in die _Nuten des lagerbetis einfihren laseen.

3. Beim Weochsel der Lagerschalen glelohseitig
die Gom:ﬂnmr_in den Plewsllagerzapfen reini-
Te
N Dis Plewslliagerschalen wechsele .man aug,
ohoe dem Motor vom Chessis abzubauven. Zum Aus-



wechseln der Grundlagerschalen mud der Motor vom
Chasois abgebaut werden.

Hach Wechsel der Lagerschalen laufe man den
Motor ein, wie im Abschnitt "Binlaufen des Motors
pach Reparatw™ beschrisben ist.

Falls jedoch der Motor zum Wochsel der La-

. @ergohalen nicht vom Kraféwagen abgebaut wurde,
&0 darf wihrend der ersten 1000 Leufkilometer die
Fahrgeschwindigkeit h¥chstens 50 ka/h betragen, -

Bei Weohsel der Iagerschalen prifs man gleich-
seltig das Axialspiel .im Drucklager der Kurbel-
welle, welobes 0,075...0,175 mm betragen soll.
Palls das Spiel mehr als 0,175 mm betrigt, wihle
man entaprechend neuve Scheiben 4 und 5 (Bild 62).
Die vordere Scheibe wird.in vier Dickan.herge-
8tell%s 2,350:04:24375; 2,375.442,400; 2,400,
2,425; 2;*5-..2.'450 .

Bild 62. Vorderer Eurbelwellenzapfen:
1 = Menschette; 2 - Nabs der Riemen-
acheibe; 3 ~ Anschlsgscheibe;
4 = vordere Scheibe; 5 -~ hintere Scheiba;
& - Stift

Zum Priifen des Spisls im Drucklager sebze
mapn einen Schraubendrehsr (Bild 63) swischen der
orsten Xurbel und der vorderen Wand des lMotor-
blocke oin und drficks die Kurbelwelle zum hinte-
ren Movorende suriick, Nun kann mit eiper Fihl-
lehre des Bpiel swischen der Btirnfliche der hin-
teren Boheibs des Druoklagers und der Bundober-

fliche des ersten Grundlagerszapfens destimmt wer-
den.

Die Wisderherstellung des nBtigen Splels 'in
den Lagerbucheen der Nockenwells wird verwirklioht,
indem die Lagerzapfen der Nockeowelle auf ein
Klsineres MaS (um hiohstens 0,75 mm) umgeschlif-
fen, die untauglichen Buchsen durch balbbearbeite-
%e noue Buchsen ersetst und diese auf des Maj der
umgeschliffensn’'Nockenwellensapfen ausgedreht und
aufgeriesben werden,

Bavor die Lagerzapfen der Fockenwelle umge-
schliffen werden vertiefe man die Nuten auf den |
ersten und letsten lagersapfen um das Mad der
Verringerung des Zapfendurchmessers, damit nech |
dem Umschleifon der Lagerzapfen die Bohmierung |
der Steuerrider und der Kipphebelachsen der Ven- |
tils gewdhrleigtet wird. Die lagersapfen schlei-
Te man in Bpitzen und balte dabei eine Tolervanz
von 0,02 mm ein. Nach dem Schieifen sind die La-
gersapfen sorgfiltig su polieren,

Zum Abziehen und Aufpressen der Lagerbuchsen
verwende man sm besten Stiftschrauben entsprechen—
der Linge mit Muttern und Unterlegecheiben.

Der AuSendurchmesser der balbbearbeiteten
Lagerbuchsen dexr MNockenowelle, die als Ergats-
teilsats fir einen Motor geliefert werden, gleicht
dem Audendurchmesser von Lagerbuchsen wit Fenpe
magen, #0 da8 sie in dies Bohrungen des Motorblocks
ohne Vorbearbeitung singepreSt werden kinnen.

Um su gewdhrlaisten, das die Lagermetalle j
schicht stark genug bleib%, mug die Verringerung
des Innendurohmessers aller Buchsep mit Hsparatur-
maBen im Batz gleioh sein.

Beim Einpressen der Buchsen achte man darauf,
da8 ihre Seitenbohrungen mit_den Behmisrbohrungen
in Hotorblock susammenfallen,




Dis eingeprefSten Buchsen sind suszudrehen,
#siem der Durchmesser Jeder folgenden Buchse, von
@ Motorfront beginnend, um 1 mwm verringert wind.
Seim Ausdrehen halte man die Tolerans ﬁ:gg m

» damit das 8plel in den Buchszen bei einge-
setzter Nockenwells im Bereich von 0,;025...0,070
== liegt. .

Beim Ausdrehen der Bucheen ist Abstand
11840,025 mm swischen den Aoheen der Bolrungen Iir
#ie Kurbelwalle und Nockenwelle einzuhalten.
Blasen MaB imt an der Motorfront zu messen. Der
dchsfluohtungafehler der Buchsenbohrungen darf
&Bchatens 0,04 mm betragen, die Aparallelitiit der
Ezbelwelle und Nookenwelle - hichatena 0,04 mm
# Cesawtliings des Motorblocks, Um die Achefluob-
Sung der Buchsen in vﬁm;ogebum Bereioch zu ge~
sixrleisten, bearbelte man sile glelchseitig mit
#i1fs eiper langen und ausreichend steifen Bohr-
stenges mit der oltigen Anzahl wvon MeiSeln bzw.
Beibahlen. Zum Einstellen der Bohrstange sollen
210 Bohrungsn fir die Lagerschalen der Grundlager
als Bapisflichen genommen werden.

Bel geringem Verschleif bzw. FreSspuren an

FHocken der Nookenwelle pukze man disse svery
mit grobem- und abschliefend feinem Sohleiflelnen.
Bamit dan Profil des Nockens miglichst wenig ver-
forwt wird, soll das Schleifleinen leicht ge-
spannt werden und mindestens die Hilfte des Nocken-:
peofils umspannen. )

Fells die Nooken der Hihe pach um mehr als
8,5 om abgenutst sind, wud die Nookeowelle er-
setst worden.

Die Durchbiegung der Nockenwelle prife man
=it einer MeBuhr pach dem Riocksn der EinlaS- und
Muslagnocken des swoiten und drittven Zylinders.
Talls deor Sohlag der in Spitzen su lagernden Wel-
3e mehr als 0,03 mm betrBgt, so ist die Wells zmu
=ichten bsw. zu ersetsen.

Ripdezhergtellen der Dichthelt dox
Yentile und Auswschseln dor Vep-
Sifnrupgebuchson

Dis Btorung der Dichtheit der Ventile bei
rlohtigem Ventilaplel und einwandfreiem Funktio-
mioren des Vergasers und des Zindsystems wacht
wich durch charakbteristisches "Patschen"” des
Schallddmpfers bow. Vergasers bemerkbar, Der Mo-
%or arbeitet hierbei mit Aussetsern, unrublg und
pimmt keine Touren auf.

Die Wiederharstellung der Dichtheit der Ven-
%ile wird durch Eipschleifen der Ventile an den
Sitzen verwirklicht. Palls an Ventil- und Ventile
sitckogeln Lunker, Ringrillen bzw. Bisse vorbap=
den sind, die durch Binschlsifen nicht begeitigt
werden kinnen, sind dle Ventil- und Veptilsitake-
gel mit olner Bohleifmsschine zu schleifen und .
sbschliefend aneinander einszuschleifen, Ventlle
mit verformten Ebpfen woohsele men aus.

Zum Binschleifen der Ventilkegel verwende
mp eine elaktrische oder pneumatische Bohrme-
schine (Bauvart 2447, 2213 TAP) ) bsw. einen hand-
betétigten Einschleifapparat. Beim Einschleifen
dreha man das Ventil hin und her (in die eine
Richtung, mehr als ip die andere) und setze unter
das Ventil eipe Bchraubenfeder, Innendurchmesser
ca. 10 mm, die das Veniil selbsttitig wvom Bits
abhebt und bei leiohtem Druck das Aufsitsen des
Ventils auf den Ventilsitsz zuléiGt, Das Werkmaug
wird mit dem Ventill ber eips Baugksppe verbunden
(Bi1d 64), Damit die Baugkeppe das Ventil sicherer
groift, milssen beide Oberflichen t¥rocken und
aeubu- sein.

Um den Vorgaog des Einmchleifens 3u beschleu~
nigen, verwende man eins Schleifpaste, die aus
einem Tell Mikropulver der Marke M20 und swel Tel-
len Motorenil beateht. Vor dem Gebrauch imb dile
Paste sorgfAltig durchrumischen. Das Feinschlei-
fen erfolgt solange, bis die BitzflEchen an Ven-
tilkegel und Ventilsitz matt uod gleichmiBig ge—
fErbt siod. Zum BohluB des Binachleifens verringe-
ra man den Gehalt an Pulver und besndige das

‘Feinschleifen mit reinem Motorenmtil. Anstelle von

Schleifpaste kann Schmirgelpulver Nr. 00 verwen—

‘det werden, welches mit MoYorentl zu einem Brei

gemischt wird.

Zum Sohleifen der Ventilkegel kinnen Schleif-
maschinen dsr Bawarten F-108 oder Q[IP-1881 TAFQ
empfobhlen werden, Hierbei wird der Vantilschaft
im Zentrierfutter des Bpindelstocks eingegpannt,
das unter 44°30' zur Arbeitsfliche dos Schleif-
gteins eingesbtellt ist. Bel Verringerung des
Heigungewinkels des Vepiilkegels um 30' im Ver-
gleich mit dem Heigungeswinkel des Ventilsitske-
gels wird das Finschleifen beschleunighé und dis

Bild 64. Binschleifen der Ventile



Dichtheit der Ventile verbessert. Beim Schleifen
goll von der Abschrigung des Vertilkopfs miglichet
wenig Metall entfernt werden. Die Breite des
sylindrischen Rings an der .thnbrlqmg dea Ven-
¥ilkopfs soll pach dem Schleifen mind.0,7 =m be~
tragen, die Eonzentritdt der Abschrigung sum Ven-
4ilschaft - im Bereich von 0,03 mm nach Anzeigen
der Meduhr liegen. Zuldssiger Schlag dsa Ventil-
schafts -~ hichetens 0,02 mm., Ventile mit griferem
Schlag durch neue ersevzen. Das Umechlsifen der
v«agmm ist unsulBssig, da in solchem Fall
noue Keile fiir die Federteller der Ventile ge-
fertigt werden nfimsan.
Dis Abschrigungen der Ventilsitse sind unter
35° aohefluchtend der Ventilflhrungsbuchse zu
* gohleifen. Dis Breite der Absohrigung s0ll 1,6...
2,4 mm betrigen. Zum Schleifen der Ventilsitze
kann die Vorriohtung empfohlen werden, dis in
Bild 65 dargestellt ist. Den Bits schleife man
solange ohne Behleifpaste oder U1 ein, bis der
 Bohleifsteln die gesawte Bit=flliche zu bearbaiven
begioot.

Bild 65. Vorrichtung sum Schleifen der Ventilsitzs:
1 = Schlitsbuchse; 2 — Dorn; 3 - Sohleif-
scheibe; 4 - Bleischeibe; 5 - Filhrungs-
biilse; 6 - Schleifkopfkirper;

7 - Btift; 8 - Mitnehmerj 9 - Endstiick;
10 -~ biegsams Wellejy 11 - E-Motorwellej
12-E-Motor ‘

AuslaBventils = suf Durchmesser 38,

Darauf weohgsele man den Schlasifstein zum
Vorschleifen aus und gebrauche einen feinklrnigen
Schleifstein, um den Sits feinsuschlsifen. Der
Rundlauffshler des Bitzkegels bosBglich der Achse
der Ventilflhrungsbuchse derf hichstens 0,05 ==
betragen. Abgenubrie Ventilslize orsetse man
durch peve, Als Ersatsteil werden Ventilsitzringe
geliefert, deren AuSendurchmesser um 0,25 mm
griBer ist, als der FNenodurohmesser. Abgenubzte
Ventilsitaringe sind mit Hilfe eines bartmetall-
bestiickben Sepkers aus dem Zylinderkopf su ent-
fernen und darauf die Bitze fir die Ventilsitz-
ringe im Zylinderkopf wie folgh ann:d:hh-ns fir
025 mm und
fiir EinlaSventile - 47,25%01%5 m, Vor dem min-
pressen der Bitze ist der Zylinderkopf bis auf
170°C su erhitsen und dis Ventilsitsringe mit
Trockeneis abszukiihlen, Das Einpreseen ist schoell
zu verwirklichen, bevor die Temperatur der Venw
tilsitsrings ansteigt. Der sich abkBhlende Zy~-
1inderkopf umspannt dicht den Ventilsitsring. Zux
zugB¥zlichen Bicherung der Zuverldssigkeit des
Bitzes der Venmbtilsgitzringe eind sie ar Aulendurob~
messer mit Hilfe eipes ¥lachdorns so su verstemmen,

daf die Abschriigung des Hinges miglichst gefGllt
wird.

AbechlieBend sind die Ventilaitsringe auf die
nBtigen Mage vor- und feinzuschleifen.

Palls der Verschleil des Ventilschafis und
der Fibhrungebuchse so grof ist, da8 daeg Spisl
zwischen ihnen mehr als 0,25 mm betrégt, so soll
die Dichtheit des Ventils nur nach Ersetzen des
Ventils und seiner Fihrungsbuchse wieder herge-
gstelly werden. Als Ersatzteil werden nur Ventile
mit Hennmaden geliefert, wihrend Fihrungsbuchsen
mit einem um 0,3 mm verringerten Iopespdurchmes—
ger gelisfert werden, der pach Binpressen der
Buchse in den Zylinderkopf auf den endglltige
Durchmeagser aufgerieben wird,

Die eingepreSten Ventilfihrungsbuchsen sind
auf Durchmesser 9+°' mm aufzureiben. Der
_Dmhuucr dea Ventilschafts des EinlaSventils
botrigt 50 3] 1070 mm, des Auslafventils - 9‘0'8972 s
Das Bpilel -:l.nohon den Schiiften der Einlad- und
Ausladventile soll folglioh entsprechend -
0,050...,0,097 mm und 0,075...0,177 mm betragen.

Abgenutste Filrungsbuchsen sind aus dem Zy-
linderkopf mit Hilfe eines in Bild 66 dargestell-
ten Auatreibers zu entfarnen.

¥eue Buohsen presse men mit Hilfe dasselben
Austreibers kipphebelseitig ein, bis zum Anachlag
an den Anschlagring auf der Buchse. Hierbel ist

. gepau 8o wis beim Eiopressen der Vemtilsitse, der

Zylinderkopf bis auf 170°C zu erhitsen und die
Buchae mit¥ Trockeneis abzukilhlen.

Kach Auswechseln der Ventilfihrungsbuchsen
schleife man die Ventilsiise vor, indem dle Boh- .
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Bild 66, Austreibar fir Ventilfilhrungsbuchsen:
A ~ bezsichnete Oberfliéche hirten

rungen der Buchsen als Baslsfliche benutzt werden,
‘mnd gohleoife die Venmiile an den Bitzen endgiliig
‘win. Abschlisfiend sind simtliche Stellen, dlas
#wrch Sohmirgelpulver und -staub verunreinigt
@ein kbnnven, sorgfEltig zu waschen und mit Druok-
trocksnzublasen.

Die Ventilffihrungsbuchsen sind sus pordser
roramik hergestellt und sind pach der endgil-
gon Bearbeitung und Beipigung mit D1 su durche
cepn. Dazu ist in jede Buchee £Gr dis Daver
elnigen Btunden ein mit Bpindeldl durchirdnk-
Filzdocht einzusetszen. Die VentilschiEfte sind
dem Zusammerbau leicht mit esiner Mischung ein-
ten, dis aus sileben Teilen eines 01-Graphit-
pide und drel Teilen Hotorenbls bewstebt.

Ausweohgeln der Veptilfedern

WSgliche Bttrungen sn den Ventilfedern sind
g, Bisse und Briiche an den Windungen.

Dis Fedexkraft der Ventilfedern priifs man
Zorlegen dor Ventilbetitigung, Die Kraft,
benttigh wird, um eipe news Ventilfeder bis
56 mm der HShe pach susammensupressen, scll.
«33 kp betragen, bis aus 37 mm - 63...70 kp.

Bils die benbtigte Eraft im ersten Fall weniger

s 24 kp und im zweiten Pall weniger als 57 kp

gh, 20 ist die Peder su srsetzen.

Federn, die Brlche, Risse bzw. Bostspuren

igen, sind 3u ersetzen.

Auswochseln der Veptilstdgel

Der Verschleil der Ventilstlfelfilhrungen ist

und darum wird das Nennspiel in disser Ver-
ung durch Ersetzen der abgenutszten Ventil-

1 hergestellt, Als Rrsatzteil werden Ventil-

1 nur mit¥ FeonmaBen geliefert.

Die StoBel sind paoh den Bohrungen mit einem
1 von 0;040.+.0415 mm su wéhlan. Zur Erlelioh-
rang dor Wahl werden die Bt68sl dem AuSendurch-
nach in swel Gruppen unterteilt und mit
tierung versshen: blau - bel Durchmesser
:00% =m und golb bedi Durchmesser 25.g'0s3 M.

richtig - gewdhlter G5ti8el, der 1leicht

mit elpem dinnflissigen Miperaldl eingellt ist,
goll sich unter Eipwirkung der Schwerlreft sigis
im Site des Motorblooks sbsenken upd in diesem
leickd drshen.

Bt¥B8el mit Fres- und Versohleifspuren und Ab-
brSckelungen an dsn Tellerstirnen sind su ersetsen.

Rep 4 % _

Verschleil am' Dupchmesser der Antrisbswelle
10 (Bi14 67) des Verteilers stelle man durch Ver=
chromsn und nachfolgendem Schleifen auf Durchmes-
sor 13_g, 012 ™8 her. Bel Varschleld der Antrisbe~
wellennut bis euf Gber 3,30 mm und des Zapfens
bis auf unter 3,86 mm ist dls Welle dwrch einen
peue su ersefzen.

Antriebsrad 5 mit Brlichen, Absplitterungen
und merklichsn VerschleiSspuren an den 2&hnen so—
wis mit Erweiterung der Btiftvohrusg bis Uber
4,2 mm erpetse man durch ein nsues.

Zum Auswechsoln der Antriebswelle oder des
Antriebsrades des Verteilera ist dss Zshnvad von
der Welle abzuziehen, indem vorher der Stift mit
Hilfe sipes Dorps (Durchmesssr 3 mm) hersusge-

- M Cm et o e o D

Bild 67. Aptrisb der Olpumpe und des Zindverteilers:
stellung des Schlitzeas der Wells:
A - am Aptrieh, der suf dem Motor sufge~
gtallt ist; B - sm Antrieb, bevor er
auf den Motor sufgsstellt wird; C - suf
der Ulpumpepwelle, bevor der Aptrieb auf -
den Motor sufgestellt wird;
1 -~ Welle der Olpumpe; 2 - Buchsej
3 - Ewischepwelle; 4 - Stifty 5 - Antriebo-
rad; 6 ~ Zshnrad der Nockepwalle;
7 - Apgchlagscheibe; B8 - Zylinderblock;
9 - Beilage} 10 - Anbricbswelle;
11 - Gehiusa des Antriebs; 12 - Antrieb
das Zidndverieilers



trisben wird. Beim ibsiehen des Zehnrsdss von der
Welle igt das Gehifiuse 11 des Aokriebs wit der
obaren Stimfliche auf eine Unterlage aufzugetsen,
50 daf die mit der Ansohlegbuchee szussmwengebaube
Antriebswelle Uber die Bohrung inm der Unterlage
entfernt werden kann,

Beim Zusammenbau des Antriebs folgendes eip-
halten:

1. Vor dem Einbau ins Verteilerantriebsgehiin-
pe die mit der Anschlsghuchse zusamsengabgote An-
triebswelle loioht mit Motorentl einZlen,

2. Antrisbswelle 10 des Verteilers mit Zwi-
schenwells 3 des Ulpumpenantrisbe wverbinden, An-
sohlagscheibe 7 auf sie sufpetzen und Zahnrad auf
dies Welle aufpressen, indem swischen Anachlagsohe i-
be und lmiebnad des Vertellers ein Spiel won
0,25%3'13 5m eingehalten wird (Bild 68).

bei mul gewihrleintet werden, dad die
Mitte der Zahnliicke zwischen zwei Zihoes an der
Stirafliche B bexfiglich der Wellensubschse um
5°30'41° versetst ist.
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Bild 68, Lage des Antriebsrades auf der Welle:
B - Stirnfléche des Zahnes; O - Achsa
dorch Mitte der Zshnliicken

3+ Die Bohrung im Zahnrsd und in der Wells
fir den Sicherungestift bohrs man auf Durohmesser

’x_*g:gg me, wo da der Abstand swischen der Boh~
rTungsachse .und der Zshoradstiznfliche 18,8:¢0,15 mm
betrigt.

Beim Bohﬂn dor EtiftSifnung und Binstellen
dea Spiels swischen der Anschlagscheibs upd den
Zahnrad ist die mit der Anschlagbuchse zusammen—
gebaute Antrisbswelle des Verteilers ans Gehiuse
des Antrieds Slpmmpenseitig ansupressen, Abmes—
sungen des Bloherungsstiftes - Durohmessar
4_0.025 m=, LEnge - 22 mm, .

* In pusanmengebautem Verteilaraniried eoll
sich die dntriebeswells leicht won Hand Gmﬁ:n—
hon lassen.

Beparatur der Olpuspe

Boi Ubermii@igem Verschleif der blpulpontuh_
fHE11Y der Druck im Schmiersystem abd und erschei-~
nen StlirgerBusche. Beim Zerlegen der [lipumpe prife
men die Federkraft der Uldruckwentilfeder. Die . |
Fedorkraft gilt als ausreichend, falls die Eraft,
die benbtigt wird, um die Feder bis auf 24 mm zu-
samme nsupressen, 5,54¢0,25 kp betrigt.

Gewthnlioh besteht die Reparatur der Olpumpe
im Schleifen der Stirnflichen dexr Deckel, Aus-
wechseln der ZahnrBder und Dichtungen.

Vor dem Zerlegen der Pumpe ist suerst der
vernietete Kopf des Stifis fir Befestigung der
Buwhee auf der Welle beraussubohren, der Stift
aussutreiben, die Buchse und der Deckel abszunsh-

« Darauf kson die Pumpenwells mit dem Antrisbe=
rad deckelseitig aus dem Gehiuse herauvsgenommen
werden,

Falls das Antriebasrsd von der Wells gellst
worden mud, bohre man den S¢ift mit elpem 3 mm |
Bohrer heraus.

Beide Zahnréder der Pumpe sind auezuwschseln,
falls an ihrven Zihnen Abbriickelungen_bzw., merk- - |
liche Verschleifspuren zu sshen sind. Die ins Ge-
hinge der Pumpe eingebauten Zahmrider sollen sloch
von Hand ap der Welle leicht und ziigig durchdre-
hen lasasen.

Falls an der inneren Flioche des Pumpendsckeals
fiber 0,05 om ¥iefe VerschleiSspuren su sehen sind,
dis d_nrch die Btirnflichen der umlsufenden Zahn-
riéder verursacht wurden, so muf der Deckel enk-

‘aprechend geschliffen werden.

Zwischen Deckel, Platte und Gehfiuse der Pum—
pe werden 0,3'7'! wm dicke Pappeswischenlsgen ein-
gesatst.

Dis Verwendung von Bobellack, Farben und an=
deron harmetisierenden Mitteln zum Abdichten der
Zwischenlagen sowie die Verwendung dickerer Zwi-
schenlagen ist unsulissig, da dadurch der Fér-
dergtrom der Pumpe verringert wird,

Bein Zusammenbau der l’m ist folgende Ord-
nung einsuhalten:

1. Buchae auf Apntrisbswells aufpressen, in-
dom swischen der Btirnfliche der Aptrisbswelle
und der Buchse (Bild 69) ein Abstand von 8 mm ein-
gehalten wird. Hierbel muS das Spiel swiachen dem
GehBEuse der Pumpe und der anderen Buchsenstirn
nisdeptens 0,5 mm betragen.

2. In der Antrishewelle usd der Buchse eine
Bohrang nit Durchmesser 4£ gg mm bohren und dabei
Abstand 2040,25 mm -1nl:ll1!an. .

3+ Die Bohrung an boiden Enden auf Tiefe
0,5 mm uiter 90° einsenken, Stift (Durchmesmex
"‘-0;0!8 sa, Linge 19 mm) elmpressen und an beiden
Enden vernieten,



Bild 69. Befestigen der Buchse auf der Welle
der Olpumpe

Palls ddie ArbeitsfEhigkelt der Puape aich
#arch Reparatur plobbé wlederherstellen 1lHS%, so
Set sie durch eine nouve zu ersetzen.

Beim Einbau des Antriedbs der Ulpumpe und des
SSpdverteilers in den Motorblock halte msn fol- -
#=nde Ordaoung sint

1. Korze des ersten Zylinders herausdrshen.

2. Kompreseionsmesser in Bohrung der ersien
Eerze einsetzen und Kurbelwelle mit Andrehkurbel .
darchdrehan, bis der Zelger auszuschlagen beginot.
Blene geschiebt zu Beginn des Kompressionstakis.

1 #5%  pi1a 70. Zentrierdorn fur
¢ asver Olpumpe

%, Sich vergewlssern, daf der EKompressions-
vorgang begonnen hat und die Kurbelwells langsam
weiterdrehen, bis Merke 2 (Bild 25) auf der Kur-
belwellenschoibe mit 8tift 1 zvsmmenfBllt. Dar-
auf die Pumpe schsfluchtend mit der Bolnung fix
den Antried asufstellen. Dazu den Zenitrierdorn ver-
wendon (s, Bild 70), der dicht in die Bohrung des
Motorbloocks fir den Antrieb hineingeht und mit
einen sylindrischen Schaft (Durchmesser 13 mm)
versehen ist. Dies Pumpe mach dem Sohaft des Dornas
zentrieren und in dieser Bfellung befeatigen.

4, Aptriebswelle drehen, s¢ daB dle Nut am
Bghaf$ fir den Zapfen der Zindvertellerwelle sich
so anordnet, wie in Bild 67b dargestellt, und die
Ulpuspenwelle mits Hilfe eines Schrawbendrehers 8o
drshen, wie in Bild 67c¢ dargestellt ist.

5. Vorsiochtig, ohne dall das Zahnrad 4l
Wapdungen des Blocks derllhrt, den Antried in den
Block einsetzon. In endglltiger Stellung soll die
Welle mioh so gpordnen, wis in Bild 67a darge-~
gtellt ist.

Beparatur der Wagserpuspe
An der Wagserpumpe (Bild 71 ) sind folgende
Stdrungen miglichi Wasserverlusi [ber dils Biopf-
buchse des Fligelrades infolge VerschleiBes der
Textolitache ibe oder BeschEligung der Gummimsnp—

" schette der Stopfbuchse powis Verschlsif der ILa-

ger, Briiche und Risse am Fligelrad.
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Bild 71. Wssserpumpe: ‘
1 - Mutter; 2 - Welle; 3 - Gehduse
der Pumpe; 4 - EKoptrollbohrung fiir
Leger; 5 - Kugelschmierkopf; 6 - Ab-
standshiilge; 7 - Dichtungsscheibe;
8. — Gummimanschette; 9 - Fader;
10 - Fliigelrady 11 - Befestigungs-
schraube fiir Fligelred; 12 ~ Uberlauf-
bohrung fiir Wasser; 13 - Lager



Wasserverlust ber die Pumpe wird durch
Augwechseln der sbdichtenden Textolitscheibe und
der Gummimanschette beseitigt. Zum Auswschseln
der schadhaften Teile baus man die Pumpe vom Mo—
tor ab, lése sie vom Tragarm, siehs mit dem Ab-
zieher (Bild 72) das Fligelrad ab und nehme die
Textolitscheibe und die Gummimanschette heraua.

Bild 72. Absishen des Fliigelrades der Wesserpumpe

Zum Zussmwenbau der Stopfbuchse des Fligsl-
rades suerst in den Btopfbuchsenhalter auf dem
Gehfuse dis sussmmengebaute Cummimsnschetie sin-
setzen und darauf die Textolitscheibe., Hierbei ist
derjenige Teil der Pumpenwslle, um den dis Gum-
mimanschette gleitet, vor dem Einbau der Btopf-
buchse und Aufpressen des Fliigelradea mit Schmier-
fett Juron-24 und die Btirnflichen der Textolit-
scheive - mit einem Graphitschmiermittel einzu~
fetten.

Vor Einbau der Stopfbuchse iet ihre Dioht-
heit mit Hilfe des ¥arbabdrucks der Stirnfléche
#u prifent beim Zusammenpressen der BStopfbuchse
bis suf 13 mm HOhe mu8 der Abdruck der Stirnfliche
mindestons swei villig geschlossene Kreise ohne
Unterbrechungen aufweisen.

Das FlGgelrad ist auf die Welle mit Hilfe
einer Handpresse bis zum Anschlag der Nabe an die
Stirnfléche der Abflachung aufzuprsssen. Hierbei
mul die Pumpe an der vorderen Wellena¥irn am
Tisoh sbgestitzt und die Kraft an die Fligelrad-
nabe angelegh worden.

Zum Ersetzen der Lager bzw. der Pumpenwells
ist dle Pumpe wie folgt su zerlegeni

1. Pligelrad von Fumpenwelle abzishen und
Textoliteche ibe und Gummimansche¥te abnehmen.

2. Befestigungaschraube der Rismenscheiben—
naba herausdrehen und Nabe mit Hilfe des Absishers
sbziehen (Bild 73).

3. Sichsrungering der Leger sus dsm Pumpengs—
-hBuse herausnohmen und Welle nebst Lagern aus dem
PumpengehBiuse auf der Hapdpresse herauspressen

Bild 73. Abzishen der Riemensoheibepnabe d
Wesgarpumpe

bew, mit Kupferhammsr heraustreiben, indem di
Stirnwand des Gehiiuses auf eipe Uoterlage (mi
oiner Bolmung zum Durchgang der Iager - Bild
abgestitst wird. )

Der Zusammenbau der Pumpe ist in umgekeh
Esihenfolge ausgufihren. Hierbei ist das peue
ger auf die Welle und gleichseitlg ina Gehilus
einsupressen. Dazu ksnn eotweder eine Handpre
bew. oin Dorp verwendet wexden (Bild 75). Die
PFilzdichtung des Lagerse poll zum Bicherungeri
gerichtet sein. Nun kenn die Abgtandshilse s
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Bilé 74, Abziehen dar Wasserpumpenwslle:
1 - Pumpengehiiuse; 2 - Welle;
3 - Stiitze
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Bild 75, Binpressen der Welle nebst Lager ins
Gehiuge der Waesserpumpe:
1 - Wallej 2 - Pumpepgehiuss;
3 -~ Dornj & - Stiitze

fie Welle aufgesetzt und das zweite Iager mit dem
Filszripg pach aulen eingepreft werden.

Nachdenm der Bicherungering aufpgesetzt wurde,
Hsbe der Hiemenmcheibe auf den vorderen Wellen-
mpfen aufpressen, indem dis Welle an der hinte-
zen Btirnfléche des Ringes abgestirtzt wird. Beinm
dafpressen der Nabe achte man darauf, dsd zwischan
Sem Lager und dem Sicherungsring kein Luftspalt
Blaibt.

Hach Zusamwenbau der Wasserpumpe igt der
Sohlreum im GehBuse swischen den lagern mit
Schmierfett gemdf Tabelle 3 zu fillen.

Beim Aufstellen der susammengebauten Wasser—
pu=ps suf den Motor wechsele msn dis Peronitdich-
tung zwisohen dem Geh3use und dem Tragsrm der Pum-
e aus,

Beparatur der Eraftstoffbehdilter

Dis Krafistoffbehdlter kinnen im Lsufe des
Batrieba durch suftretende Risse, Durchschlége und
sndere BeschBdigungen undicht werden, Bolche Be-
hilter pind sur Heparatur vom Eraftwagen abzu-
baven, HuBerlioh zu reipigen und zu waschen.

Darauf priife man die Dichtheit des Behilieras,
indem er in ein Wasserbad getaucht und in den Be-
hilter Druckluft unver Druck.0,3 kp/one gegeben
wird, Bémtliche Uffnungen des Behiilters sind vor=

her dicht zu wverschlieBen. An dep undichten SBtel-
lsn entweichen sus dem Bshilter LuftblBschen. Die
undichten Stellsn bezeichne man wmit Farbe.

Darguf zerlege man den Behilter villig, wa-
gehe ibn inperlich mit heiBem Wasser, um dis Ben-
zinddmpfe zu entfernen, und trockne ihn mit Druocke
luft. Leichte Risse dichte men durch LSten mity
Weichlot abj gritere Riese und Durchschlige sind
mlt Laschen aus Blech ebzudichten. Risse kinnen
eventusll such mit Hilfe vonBpoxidpasten und mehre-
ren Lagen von Glagfasgergewebe abgedichtet wexden,
Nach beendeter Reparastur ist einms Dichipriifung dee
Behdlters auszufihren. Lelcbte Risse in der Ver-
gchraubung des Eraftstoffbehilters, die durch
Schlige verursacbht wurden, sind mit Hilfe wvon
Epoxidpaste abzudichben.Nachdem die Paste erhiirtete
vergswissers man sich, dad dile Ventile der Ver-
schravbung einwandfrei arbeiten.

Bepargbur der Evaftetoffpumpe

An der Eraftstoffpumpe kinnen eventusll fol-
gende Stdrungan aufireten: Undichthelt der Mem-
bran und der Veotile, Erlahmung bsw. Bruch der
Membranfeder, Verschleif der BetEtigungsteile der
Pumpe. Beim Zsrlegen der Pumpe gehe man wie folgt
vort Deckel 1 des Pumpenkopfes (Bild 33), Dichtung
20 und Filtersieb 19 abnehmen, Befestigungsschrau-
ben des Pumpenkopfes losdrehen und Pumpenkopf von
der Membran lisen.

Um die Membrsn nicht zu beschB#digen, ist belm
Abpehmen des Pumpsnkopfes worsichtig vorzugebsn,
da die Membrsn anm Flapsoh des Kopfes und des Pum—
pepge hiiuses festklebt. Darauf serlege man die Be-
thtigung, indem szuerst Achse 8 der Betitigungshe-
bel herausgetrieben wird, Nun Eabel 6, Feder 7
upd Achse 8 abpehmen, Membrap mit Finger festhal-
ten und aus der Membranstenge 13 den Hebel 12 her-
ausziehan, Vorgichtig Membran 4 befreien und sie
nebst Peder 16 abnehmen. Diohtung 14 wird abge-
nommen, indem zusrst ihr Hslter herausgetrieben
wird; dieser Arbeitsgang ist nw denn vorzupehmen,
‘wenn die Dichtung su erasetzen ist.

Beim Zerlegen des Pumpenkopfes nohme man Ein-
laGventil 18 und AuslaSventil 2 ab.

Die merlegten Teile der Pumpe wasche man
gorgfiltig in Petroleum bazws nichtEthyliertem Beo-
zin, %rockne sie morgfiiltig mit Druckloft und pri-
fo darsuf ihre Betriebstauglichkeit.

Die Membran wmuf dicht seln, lhr LackGherzug
unbeschiéd igt. ¥alls die Membranhalter ausgewsoh-
pelt werdep milssen, verwende man belm Zusammenbau
eine spezielle Vorriohtung (Bild 76). Diese Vor-
richtung gewihrleistet die richtige gegenseilige
Anordnung der Memwbran und der Membranstanget der
grdere Durchmesser des abgeplatieten Btangen-
zapfens soll sich in dismetraler Ebene anordnén,
welche durch dle Achse der Mewbraniffnung geht.

- &1 -
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Bild 76. Vorrichtung zum Zussmmepbsu der Kraft-
atoffpumpenmembran:
1 - Gehiuse; 2 - Eiostellstift;
3 = Membran der Pumpej 4 - Btecksachlissel;
5~ Griff; 6 - Achse des Griffs

AuBerdem bistet die Vorriochtung die MSglioh-
ksit, die zsuspmmenzubauenden Tells zusemmenzupres-
sen, wodurch verhitet wird, das diese sich beim
Anziehen der Stangenmutter verschieben und die
Membran eventusll beschidigt wird.

Die 801l in ungespanntem Zu-
stand Lings 50%” mm sufweisen, unter Belastung
58002 kp = 15 s,

Die Pederkraft der Peder priife man mit Hilfs
des Gerd@ts der Bammrt 357 T'APQ.

Das Ventil daxrf nicht verformt sein und
kaine Rimse, Einbeulungen und merkliche Varschleif-
spuren aufwelsen. Dis Ventilfeder msoll das Vantil
dicht und ohne Luftspalt an dsn Sitz anpressen.

Die Betfitigungwhebel der Pumpe und ihre
Achse dlrfen nicht UbermiSig abgenutzi sein. Das
maximale Spiel zwischen der Hebelachse und ihrer
Buchse sowle zwimchen der Buchse und den Habeln
durf hichstens 0,25 mm betragen.

BesOnders gebs man auf den Verschleif der
Hobel & und 12 (Bild 33) an ihrer gemeinssmen Kon-
taktstelle acht. Der Winkel, den diese mit Hilfe
der Buchse zussmmengebauten Hebel bei Beriihrung
ihrer Arbeitsflichen bilden, soll wenigstens 135°
(Bild 77) betragen. Bei geringeren Bedeutungsn
dieses Winkels erreicht die Membran nicht ihren
vollen Hub. Vor dem Zussmmenbau priife man das An-
liegen der Flanasche des Xopfes und des Gehiduses
der Pumpe. Die Unebenheit der Flapsche darf hich-
stens 0,08 nm betragen., Gagebensnfalls ist die
Auflageflioche 2u tuschieren.

Der Zussmmenbau der Pumpe ist in umgelehrter
Reihenfolge auvszufiihren.

Beim Aufsetzen des Pumpenkopfes muS seine Stel-

lung besiiglich des Gehiuses dem Bild 78 entsprechsn,
Die Befestigungaschrauben dea Xopfes niche man

fest, indem der Handbet&tigungehebel in oberer
Btellung festgehalten und die Membran miiglichst
oaoch unten verstelly wird,

Dadurch wird eine gewisse Lockerheit der Mem-
bran gewihrleistet, die sie gegen berméfige Be-
lastung und vorzeitigem Ausfall verhiitet. Nech dem
Zusammenbau priife man die Pumpe sm Gerdt der Baue
art 5275 und $577B TAPQ,

Bei 120 U/min der Nookenwelle und Baughtihe
400 mm muf die Pumpe 22 s nach erfolgter Einschal- |
tung Krafistoff zu firdern beginnen und eipen
Druck von 150...210 Torr und Unterdruck von min-
destens 350 Torr erseugen. Der von der Pumpe ar-
seugbe Druck und Unterdruck soll bei susgeschal-
Yetem Antried im Laufs von 10 g in angsgebanen Ba-
relichsen erhalten bleiben.

Der FMirderstrom der Pumpe bei 1800 U/min der
Nockenwelle s0ll mindestens 120 1/h beiragen.

Falls kein spezielles Prifgerit fir die Kraftstofr-
pumpe vorhapden ist, kann sie unmittelbar am Mo-
tor geprift werden (s, Abschoitt "Wartung").

Reparatur des Vergasers

Der Vergaser ist zu reparieren, wenn irgend-
welche Vergaserieile gabrochen bazw, begchidigt
sind und der Vergaser pach seinsr Einstellung in
sdmtlichen Betriebszustlnden des Motors nicht e io-
wand frel arbeitet.

Vor der Zerlegung wasche man den Vergasoer
&uSerlich mit Petroleum, Bei Betrieb des Motors
auf Athylbenzin ist der Vergaser im Laufe von
1024420 min in Petroleum suszuhalten.

Beinm Zerlagen dee Vergasers wis folgt vor-
gehent

Tinf Befestigungeschrauben des Vergaserdeckels
herausdrehen, Deckel voraichtig anheben, um die
Schwimmereinrichtung nicht zu beschiidigen, Leer-
laufsugetange lBsen und Deckel nebst Dichtung der
Sohwimmerkammer asbnehmen,

Bild 77. Stellung der Eraftatoffpumpenhebels
1 - Hebel der Meabransugstange;
2 - Bathtigungshebel



Bild 78, Stellung des Ersftstoffpumpsnkopfes

Deckel umdrehen und Achse des Bohwimmers aus
Halterp herausnelmen, indem der Schwimmer
gohalten wird. Schwimmer entfernen und Nadel
Eadelventlls aus dem Veotllkirper herausnsbh-
Ventilkirper herausdreban ubd seipne Dichtung
«' Bohraubstopfen des Pil¥ers herausdrehen,
Dichtung abnehmen und Filtersieb entfernen.
Suber der Beschleunigungwpumpe herausdreben

dis Dicktungssohsiba entfernen.

- Die Yuftklappenbetitigung nur dann zerlegen

dis Luftklappe bur dann abbauen, wenn die Be-

mange lhaft arbeitet und der Luftepalt

ohen den Winden des Ssugstuszens und der Luft-

e in geschlossensm Zustand mehr als 0,2 mm

» Mischkammer vom Gehiuse der Boiwimmer—

1%gen, indem zwei Schrauben losgsdrabt,

Bigel der Beschleunigungspumpenbetitigung ent-

¥, und aus der Btangs und dem Hebel her—

nommen wird,

Dichtung der Mischkammer entfernen und groSen

ichter sus den Gehiuse der Sohwimserkammer
hsan,

Den susemsengebauten Eolben der Beschlesuni-

umpe nebst den BetSbigungsteilsn und der An—

satange der Spareimrichtung herausnehmen.

o8 Ventil der SBpaveinrichtung herausdre-

und aus dem Zylinder herausnehmen, Gewinde-

n des Bmulsionsrohrrylinders zusemmen mit

der Dichtung herausdrehen, Emulsionerohr heravs—
nehmen und Leerlaufluftdise hersusdrehen.

Gewindestopfen der Bohruogen fiir die EKraft-
stoff- und Luftdlieen des Hauptdopisrsystems und
fir die Issrlaufkraftstoffdlise herausdrehen, die
Dichtungen dieser Gewindestopfen abnohmen und die
entaprechsnden Diisen herausdrehen.

8icherung des Bssohleunigungspumpenventils
entfernen und dags Veptil aus dem Zylinder heraus-
nehmen .

Blcherungaring und Kugel des Rickschlagven—
tile der Bsschlsunigungspumpe herausnehmen.

Kleinen Lufttrichter nur wenn unbedingt not-
wendlg austreiben. '

Beim Zarlegen der Mischkammer dis Lesrlaufge-
migoheinatellschraube hersusdrehen und ihre Fedar
abnehmen,

Die Drosselklapps und ikre Achse nur dann
berausnehmen, wann:

— die Achse der Drosselklapps in den Augen
der Esmmer klemmt;

- der Luftspalt zwischen den Winden der Kam-
mer und der Drosgselklappe in geschlossepem Zu-
stepd mahr als 0,06 mm betrigt;

= die obere Xante der Drossalklsppe in ge-
achlossenen Zustand nicht mit der Achse der ber—
gangsbohrung Durchmesser 1.6"’0906 mm Fusammen—
f&811% (zulfissige Abweichung £0,15 mm).

Naoch der Zerlegung sfmtliche Teile des Ver—
gasers mit nicht&hylierten Benzin oder helfem
Wasser (Mindesttemperatur 80°C) waschen und dar-
auf uit Druckluft trocksnblasen.

Simtliche Vergsserisile wiseen ssuber sein
und diirfen kwine Ablagerungen von Ulkohle baw.
Harz aufweisen.

Das Durchlaufvermbgen der Diisen und anderen
Dosierelemspnte s0ll den vorgegebesen Werten ent-
asprechen.

Das Veptil der Spareinrichtung soll in zu=
sammengeébautem Zustand dicht sein, Beim Priifen
sesiner Dichthelt unter Druck 1200 sa W8 dlrfen
im Laufe eiper min our vier Wassertropfen durch~
slckern.

Der VerschleiSgrad des Xplbens und des Zy~
liniers der Beschlsunigungspumpe sowie die Diohb=
beit des Rickschlagventils missen sinen Fsrder-
strom von 8 . Je 10 Eolbenhuben gewihrleigten.

Der Schwimmer ist auf Dichtheit su pwifen,
indem er in heifes Wamser (Mindesttemperatur 80°C)
getawcht wird, Adufsteigendes LuftblEschen zeugen
von Uodichtheit des Sohwimmers.

Aus dem Schwisser ist in solchem Fall der
eingesdrungene Kraftstoff zu enbtfernen und die
undichte Btelle mit Zinn zu verldten. Nach dem
Liten prifa man das Gewloht des Bchwimmers, das
13,340,7 g betragen soll. Mtigepfalls entferne
man Gberflussiges Zion, ohne die Dichtheit des
Schwimmera zu stbren.



Die Teilfuge des Dsckels und Gehiuses der
Behwlmmerkammer mud eben seinj zulissigs Unebep-
heit - 0,2 mm.

Dor Zusammenbsu des Vergasers ist in umge -

kehryer Beihenfolge der Arbeltsgiinge auszuflhren,

Palls beim Zerlegen dis Drossel- bzw, dies
Luftklappe abgenommen wurden, so ist beim Zusam-
menbgo ihre Befestigungsschraube durch Kérnen zu
pichern, Willwend des Zussmmenbaus priife man, ob
die Bpareinrichtung sich villig einschaltet und
atelle sie und den Kraftstoffstand in der Schwim-
merkammer gegedbensnfalls ein (s. Abschnitt "War-
tung des Eraftstoffsystems™).

Am susammepgebauten Vergaser dis Wechselbe-
‘ziehung swischen der Droseel- und Luftklappe pri-
Ten. Bel vllig geschloasensr Luftklappe soll
gich die Drosselklappe um 17...21° &ffnen, was
einem Luftepalt swischen den Winden der Misch-
kammer und Drosselklappenkante von 2,540,2 mm ent—
epricht. Falls dieme Bedingung nicht erfUllt wirnd,
muf die Zugstangs flir Leerlaufdrehsahl der Kurbel-
welle entsprechend gebogen werden.

BINLAUFEN DES MOTORS NACH REPARATUR

Die ArbeitsfBhigkeit und lebensdauer des re-
parierten Motors hiingt wesentlich vom Einlaufen
des Motors sufl dem Btand und Betriebszustand des
Motors im Laufe der ersten 1000 Laufkilometer ab.

Auf dem Btand iat folgender Einlaufbetried zu

2. Binlaufan aus eigensr Eraft: bei 1000
U/min - 1 h, 1500 U/mio - 1 h, 2000 U/min - 30 min,
2500 U/min -~ 15 min.

3. Einstellungs- und XKontrollarbeiten bei
3000 U/min der Kurbelwelle,

Der Uldruck soll beim Einlaufen mind. 3,25
kp/clz. die Ultemperatur am Eingang des Motors -
mind. 50°C, die Wassertemperatur am Ausgang des
Motors = 70,..85°C, am Bingang - mind. 50°C be-
tragen.

Um das fachgeméSe Einlaufen io Fahrt des vor-
her schon auf dem Btand eingelaufenden Motors zu
gewéhrleisten, dirfen im ILaufe der ersten 1000
Laufkilometer folgende Pahrgeschwindigkeiten nicht
Gberstieogen werden: im 4, Gang - 45...50 km/h,

im 3. Geng = 30 ka/h, im 2, Gang ~ 20 km/b und
im 1. Gang = 12 Jm/h.

Wihrend des Biplaufens darf der Kraftwegen
nicht lberlastet und schlechten StreBenverhilt-
nissen ausgesetzt werden (Schmuts, Bend, steils
Bteigungon). Bovor der Wegen angefahren wird soll
der Motor bei 500...700 U/min der Kuwbelwelle auf
normale Betriebstemperatur gebracht werden, bis
er ohne Luftklappenbetdtiguog rubig zu laufen be-
ginot. Wihrend des Einlaufens des Motors verwende
man 01 entsprechend Tabelle 3. Nach den ersten
500 Laufkilometern izt das U1l muszuwechseln.

Palls kein entsprechsnder Stand vorhanden
ist, laufe man den Motor am Wagen im laufs der

emptehlens ersten 1000 Laufkilometsr sin, wie oben beschrie-
_ 1. Einlsufen mit Fremdantriedb im laufe von ben.
15 min bed 1000¢150 U/min dor Xurbelwelle.

Die Kupplung (Bild 79) ist als trockene Ein-
gcheibenkupplung mit mechanischer Bet&tigung aus—
geleagt.

WARTUNG

Die potigen Wartuogearbeiten sind beim Zer-
legen der Eupplung vorsunehmen. Das Eupplungssus-
ricklager schmiere man mit Hilfe der Btaufferbuch-
ge, dle an der rechten Seite des Kupplungsgehiu-
ses angeordnst ist, gemiil Schmisrtabelle 3 ab. Die
Steufferbuchse ist von unten zugiinglich.

Nach Fahrt auf schmutszigen Btrafen ist die
Bobrung im unteren Tell des KupplungsgehBunses
sorgfiltig zu reinigen.

AR AV 1S ok

Die Eupplungseinrichiung ist bei abgenommonsy
Druckplatte wis folgt einzustellent

susammengebaute Druckplatte auf eine Tuschisr-
platte legen und mit sechs Schrauben am Kupplungs-—
deckel befestigen. Bevor die Druckplatie befestigt .
‘wird, lege man swischen der Druckplatte und der
'"Pugchierplatte sinen 9 mm dicken Ring, der die
Mitpe hmerscheibe der Eupplung imitieren soll. Die
Einstellung wird susgefiihrt, indem Einstellachrau-
ben 4 (Bild B0) entweder eingeschravbt bsw. her—
susgedreht werden, bis Abstand 51,5:0,75 mm zwi-
schen dem Kopf der Einstellschraube und der Ober—
flicha der Tuschierplatte erzielt -_w:l.rd; Die Ab—

a6f =



Bild 79. Kupplung:
1 - unterss Teil des Eupplungsgehiuses;’
2 ~ Bohwungrads 3 - Mitnehmerschelbej
4 - Eupplungsdruckplatte; 5 - vorderes
Lager der Eupplungswelle des Getriebesyp
6 - Eurbelwslle; 7 - Eupplungswelle des
Wechselgetrisbesy 8 -~ Nadellager;
9 -~ Eupplungsgehiuse; 10 - Ausriick-
hebslbolzeny 11 - Ausriickhebelj
12 - Bolzenj 13 -~ Ausriickbebelrolle;
14 - Auariickhebelgsbel; 15 ~ Anschlag- .
sohrsube; 16 - Auvsriickmaffe;
17 - Ausriickmuffenfeder; 18 - Ausrick-
lagers 19 - Eupplungafedar; 20 - Kupp-
lungsdeckel; 21 - Wirmeisolierscheibe

| _ . Bild 81, Bicherung der Binstellschranben

standsdifferens an den anderen zwel Schrauben daxf
bSchgtens 0,2 =m betragen. Nach beendigter Eip-
stellung =ind die EBinstellachrauben & des Ausrlick-
hebels . su sichern, indem das Metgll des Hebels
in dis Nut der Bchraube eingestemmt wird (Bild 81).

Joyoligstaniligss AUsrucksp dsr Rupplug
J 1. Obermiiiger Totgang Binstellen, wie im Ab-
B0. Stellung der Ausriickhebel nach Ein- dea Kupplungspedals achnitt "Einstellen der
stellung: (iber 38 mm) Eupplungsbet it igung”
1 '~ Eupplungsdeckal; 2 -~ Eupplungafeder; beschrieben
3 ~ Druckplattey 4 ~ Einstellschraube; 2. Eiipehmerschwibe ver- Ausrichten bsw, ersetzen

5 = Ausrtickhebel . formk (Bild 82)
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Abhilfe
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Elih der Mitpehmer- Mitnehmerscheibe erset-
scheibe besohBdigt zen

Mitpohmerscheibenabe TUrsache der Stirung be-
frigt in den Esilow- heben (Grat, Bohmute,

ten der EKupplungswel- SchlagbeschEdigungen usw. )
le femt ’

Tupplungsausriekhebel Kupplung serlsgsn und
liegen nichd in eimer Ausrilokhebel einstellen
Fbena

{bermisiges Bpiel in Abgenutzte Teile ersetzen
den Gelepken der Kupp=-

lungsbetEt ignng

Kein Totgang am Kupp- EKupplungsbetltigung ein-

lungspedal stellen
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Fortsetzur

Ursache der Stdrung Abhilfe

2. Druckplatteneinrich=-
tung frift fest

Ursache der Stérung be—
heben bzw. Druckplstie
arsetzen
3, EKupplungsfedern er- EKupplungsfedern ersetze:
lahst bew. gebrochen
4, Priktionsflichen der Kupplungescheiben und
Eupplungsecheiben ~bglige mit Benszin wa-
durch Ul verschmiert schen und trockenreiben
5, Oberhitsung der Kupp—- Kupplucg abkilhlen lasse
lung infolge von
dauerndem Rutschen

1. Priktionsfllchen der Imlmhalﬂqa arsetne
Eupplungscheiben ver=- bzw. in Benzin waschen
achmiert bow, haften und mit feipem Bchleif=-
fast leinen putsen, um Unebe
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/
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Bild B82. Mitnehmsrscheibe:

1 - Eupplungsbelige; 2 » 4, 12 -~ Nieten;
3 - Yeder; 5 - Stablacheibej & - Bohwir-
zsuncldllptu-!ldlra 7 - Rabe; B8 - Reibungs-

ringe; 9 — Eipstellringe; 10 - Mit-
pehmerscheibe; 11 - Anschlagholzen;
13 - Ausglejchgewioht

ﬂ“-



Porteetzung
Abhilfe

Wrsache der Storung r

hediten zu emtfernen. Mit
demselben Sghleifleinen
auch Oberfliiche der
Schwnngacheibe und der
Druckplatte putzen. Ur-
pache des Verschmisrens
baseltigen

Warschleif der Eupp- EKupplungsbelige srsefzen

lungsbelige bis auf

dis Wistenkopfe

f. Anerlickhebel der Kupp-Eupplung zerlegen und

‘Sung liegen nicht in Ausriickbebel sinstellen

siner Ebene

Swgaetange, die den Zugstange spannen bEwW.

Sotor mit dem Rabmen ersetzen

werbindet, gelockert

bxw,. geabrochen

EKissen der Motortrag— Kissen ersetzen

lager serstirt

N 46 AUpplungsa rlck LAser s

1. Eraftwsgeno suf Bihne bzw. Gber Kontrcll-
anordnen, damit das Wechselgetriebe und die
lung voo unten suginglich werden.

2. Unteren Teil des Kupplungagehfiumes ab-—
e

%, Gabel des Eupplungsausrilcklagers sntfer—

4, Bygufferbuchma (an der rechten Movorseite)
n und vom Bohlawh lUsen.

S, Weohselgetriebe nebst Kupplungsausrickla-
vom Eraftwagen abbauen (3. Abschnitt “Nechsel-
isba® ).

6. Muffe nebet Eupplungsausrilcklager abneh-
s Lagar von Muffe aboehmen.

7. Muffe vor Aufsetzen einss newan Lagers sorg-
ig waschen und Ulsuleitbolwungen der Muffe
!.gan-

8. Lager auf Muffe aufpressen (Marke muffen-
%ig). Auvs Bchmierschlauch des lagers altes Fetl
»nen und frigohes Fett einflillen.

9, Hals des vorderen Deckels des Wechselge~
beg, der die Muffe trigt, waschen und mit
hem Staufferfett einfetten.

10. Muffe suf den Deckel der Kupplungswelle
Woohselgetrisbes aufeetzen, Rickzugfeder an-
fen und Weohselgetriebe am Kraftwagen an—
n. Hierbei darauf achten, da8 der Schaier-
uch des Ausriicklagers nicht beschidigh wixd.

Die ibrigen Arbeitsgings des Zusammenbaus sind in
mmgekahrter Reihenfolge suszufilhren.

11. AbsohlieSend den Luftapalt swischen dem
Eupplungsausricklager und den Auariiakhebeln ein-
gtellen.

._| LUDD perggcneloen

Zum Ausbauen der Kupplungsscheiben Arbelte-
ginge ausfihren, die Punkte 1...5 des Abschoitts
“Auswechseln des Kupplungsausriicklagers" beinw

- bhalten.

Der Kupplungsgshiuse igt an der Sohwungeche i~
be mit sechs Bchrauben sngeschraubt, die zuging-
lich werden, wenn der untere Teil des Kupplunge—
gehiuses abgenommen wird.

Die Bohrguben drehe man allméhlich und der
Reihe nach (am Umfang), um jedesmal hbchstens
swel Undrehungen des Schllssels los, um die Stlt-
zen des Kupplungsgehiiuses nioht zu verformen.

Nech Herausdrehen der Sahrauben kinnen die
Druckplatte und die Mitnehmerschsibe .der Eupplung
frei pach unten herausgozogen werden.

Boim Zussmmenbau der Kupplung am Wagen gehe
man in umgekehrier Reihenfolge vor.

Vor dem Zusammenbau folgendes susfihrens

1. Mit eipem reipen und mit Benzin befeuchte-
4an lappen sfimtliche Priktionsflichen der Kupp-
longescheiben und der Schwungscheibe reinigen.

2. Teile der Eupplungsecheiben mit Druckluft
durchblasen und sorgf@ltig eichtpriifen, um even—
tuelle Mingel hsrsuszufinden.

3. Das lager fiir die Kupplungswelle dos
Wechselgetriebes, welches in der Schwungscheibe
angeordnet ist, mit Fett machfiillen.

4, Mitpehmerscheibe und Druckplatte ins Ge-
hiume der Kupplung einsetzen und wmit Hilfe eines
speziellien Dorns, der ins Lager der Bohwungacheibe
hinsingsht, Gber die vickwiriige Uffnung im Eupp-
lungagehinge dis Mitnehmeracheibe besiiglich der
Bohwungscheibe einzextriaxen. Anatelles des Spe-
zialdorns kano die Kupplungswelle des Wechmelga-
griebes verwendet werden, Der kilrzere Teil der
Mitpehmerscheibennsbe soll sur Schwungscheibe
gerightet sein.

6. Marken "O" suf der Schwungscheibe und dem
KupplungsgehEuse zum Zusemmenfallen bringsn (Bild
61) und mechs Befestigungsschrauben flr das Ge-
biuse einschrauben, Die Schrauben sind glelchmiEGig
und der Reihe nach ansuziehen..

ruckplatte

Die Bauteile der Druckplatte = werden von
gsechs Federn zugammengespannt. Darum mlssen sis
bevor man dis Befestigungeschrauben der Ausrliok-
hebelstiitzen losdreht, entlastet werden, lodem
dis Druskplatte auf eimer Prepse zuasmmengepreti
wird (#. Bild 83). Beim Zerlagen der Druckplatte
balte man folgende Ordnung eint



BL14 83. Abnelmen des Kupplungsdeckels

1. Gogenseitige Anordanung von Gehlluge und
Druckplatte markiersn, damlt beim Zusammenbal
nioht die Auswuchtung gestirt wird. Gensu so die
gegenmeitige Anordnung der Ausrilokhebel und der
Druckplatte markisren.

2. Drei Schrauben fir Befestigung des Geo-
hiuses an den Btltsen der Ausriokhebel losdrahen.

3« Druck der Presse auf das Xupplungsgehiuse
&llmdhlich lockern, Gehiuse, Federn und Socheiben
der Federn abnehmen.

4. Bolszen der Auscfickhebel enteplinten,
Bltzen der Hebel (Gabel) abnehmen und Rollen aus
den Hebeln entferaen.

Zusommenbay der Kupplungsdruckplatie

1. In dis Bohrungsn der Ausriokhebel Jo 19
Eolleu (Nedeln) einsetzen, Damit die Bollen wih-
rond des Zusammenbaus nicht hersusfallen, sohmiere
=man ole mit Schmierfett ein. Dazu Staufferfett zu
verwenden ist untersagt. Falls kein Pett vorhanden
ist, kbnnen die Rollen mit Hilfe eineszylindrie
Schen Dorns (Durchmesser 8 mm, Linge 9 mm) zusam—
mongebaut werden (die trocknen Bollen werden um
den Dorn eingesetzt). Dis elngebauten Eollen sind
Biv 2...3 Oltropfen (Getriededl) einzublen.

Bild B4. Eupplungsdruckplatte nebst eingestellten
Auariickhsbaln

2. Zusamsengebaube Ausrfiokhebel in die Huten
der Druckplatte gemi der Merkierung, die beim |
Zerlegen gemacht wurde, esinsetzsn, Bolzen der “._1
rlckhobel elnsetzen, wobel die Dorae herausgesioien
werden, und Bolsen versplinten (Bild 84&),

3« Gabeln auf Auariickhsbel derart sufsetsen,
daé der Bolsen sur Druckplatte gerichtet ist undaid
Bolle zum Gehiiuge. Bolsen der Gabeln versplinen.

4. Den Zusemmenbau der Drackplatte mit dem
Ushiuse auf einer Presse ausfihven, damit die Few
dern susasmengepreSt und die Bohrauben in dis Ga-
beln eingsschraubt werden k¥nnen. Unter das
Gleitstilck der Prosse lege man die Mitnshmersohsi-
be bsw. einen 9 mm dicksn Ring, der pie imi%iery .
Die mit den Hedeln susammengebaute BDruckplatte
suf die Mitnehmersoheibe legewn; auf die Zapfen
flr die Xupplungsfedern Thermoisolierscheiben und
Federn.aufsetsen,

5« Kupplungogehdiuse derart auf die Druckplat-
%e aufsetnen, das die beim Zerlegen gemachien Mar-
koo susammenfsllen. Hisrbei mchte man darauf, dafl
Jede Feder richtig guf den Zapfen des Gahluses
aufsidsy, Mit Hilfe der Presse das Gehiuse bis _
sum Anschlag an den Tisoh drficken, wie in Bild 84
dargestellt, Dss Verkantep des Gehduses dar? da-
bel nioht sugelassen werden. Prei Befestigungs—
schrauben fir die Gabeln eipschrauben,

6. Kpfe der Binstellsohraube der Ansriickhe-
bel einstellen, wie in Abgchnitt “Bipstellen der
Ewpplungselnrichtung™ beschrieben,

Aueeochgeln der Kupplungsbelige der Mitneh-
Esrscheibe

Die Kupplungebeligs der Mitnehmerscheibs sind
auszuwachseln, wenn sich Risse gabildet haben,
wenn die Bolwungen fir die Nieten erweitert und
wenn dle BelSge so diinn geworden gipd, dad dis _
Nistenkipfe um weniger als 0,5 ms wersenkt sind,
In dor Bogel sind beide Belage auszuwechseln, auoh
wenn nur ein Belag ausgewechselt werden mug.

Zum Auswecheeln der Belige sind ihre Nieton
vorsichitig heraussubohren (Durchmesser des Nieten-
schafts 4 mm) und die Reste der Nieten derart su
entfernen, dag dls federnden Flatten der Mitneb-
morscheibe nicht beschidigt werden,

Nach Auswechseln der Belige priife man den
8chlag der Priktionsfllichsn der neusn Balige be-
zliglich der KeilnabenSffnung, Der am Durchmesser
125 mm _gomesvene Bchlag darf bhichstens 0,7 mm be-
tragen,

‘Pulle der Sohleg mehr betrdgt, so ist die Mit-

pehmerscheibe aussurichten,

Eupplungsbet 8t igung
Die Wartung der Kupplungsbetitigung (Bild
85) besteht im regelmiSigen Schmieren der Reib-
paarungsgruppen Ober swel Xugelschmierkipfe ent-
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I®434 85. Kupplungebetitigung:
1 - Kupplungspedsl; 2 - Bremspedal;
3 - Rickuugfedern fir Pedals; 4 - Stauf-
ferbuchse; 5 - Lagery 6 — Muffe; 7 =~ Riick=
zugfeder der Muffe; 8 - Musriickhebel;
9 - Einstellschranbej 10 - Ausriiokgabel;
11 - Aufschieber; 12 - Riigkzugfeder fiir
Adusriickgebal; 13 - Zugntengen; 14 - Kugel-
schmierkops

chend Tabelle 3 und Priifen und Binstellen des
oge des Eupplungepedals,
Zur Gewihrleistung normalen Petrisbs soll
Bpiel zwischen dem Kupplungsriicklager 18
79) und den Ausriickhebeln 11 2e4ad ma be~
ne Dieses entspricht einem Hub des uSeren
der Ausriickgabel wvon 239e4,3 mn und einem
ng des Kupplungspedals von 28..,35 mm., Die
ellung iet durch Knderung der Linge deg Auf-
bera 11 (Bild 85) zu verwirkliohen., Falls

die Lings des Gewindeteils des Aufachisbers niché

ausreicht, kaon die Linge der Zugstange 13 ge-
@ndert werden. Bevor der Totgang des Kupplungspe-

‘dals eipgestellt wird, priife man den vollen Hub

des Kupplungspedals (bis zum dnschlag an den Bo-

den), der 145,,,155 un betragen soll, und stelle

ihn gegebenenfalls ein. Zum Elnstellen des vollen
Ewbs des Kupplungspedals ist dev Avschlag zu ver~
stellen, der au der rechten Btiitze der Pedalwelle
angeordnet 1st.
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Dese Wechselgetriebe (Bild 86) hat vier Vor- wagens JASG-451M dadurch, dad e2 eine sigene Ab-
wirteglnge und eipen RickwErtsgang. triebswells und Tager hat.

Das Wechselgetriebe des Kraftwagens JASH52
untersche 1det sich wvom Wechselgsirlebe des Kreafi-

8 8 N 12 13 1% (518 17 18 9
1 S .
6
5 20
4
G ; 21

3 D
2 - 22
! \ 23

27 28252

Bild 86, Wechselgetrieba:

A - Besonderheiten des Aufbaus des Weob- 17 - Zahorad das 1, Ganges; 18 - hinte-
selgetriebes der Xruftwagen YAS-45M rea Leger der Abtrisbewelle; 19 -
und YAS-451IM: ' ~ Bicherungsbleche; 20 - Befesiigunga-
1 = Getriebegehiiuse; 2 ~ Antriebsrad der gchrsnbe fiir hinteres Leger der Vorge-
Vorgelegewalle; 3 - vorderes Lager dar legewsllej 21 - Sicherungsring
Vorgalegewells; 4 — Befestigungemutter 22 - Achee des Riokwhrtsgengradsstzes;
filr Lagery 5 - Vorgelagewsllsy & -~ Lagsr- 23 - Réderblock des Rilokwartsganges;
deckel; 7 - Sicherungsschraubs; 24 - Abstepdshiilse; 25 - Zshnrad des
8 - Ausriickmuffe; 9 - Kupplungewelle; 2. Ganges; 26 ~ Zehnrad des j. Ganges;
10 - Spesislumuttery 11 - Zwischenlage; 27 - Abls@schranbej 28 - hinterea Lager
12 =~ vorderes Lsger der Abtriebswelle, der Abtrisbswelle; 29 - apgetrishepes
13 =~ Muffe der Synchronisiereincichbung; Rad des Geschwindigkeitamessers;
14 - Abtrisbawelle; 15 - Zshnred des 30 - Antrisberad des Geschwindigkelits-
3., Gapges; 16 -~ Zahnred des 2. Gapges; mesgera; 31 - Flansch
Im laufe des Betriebs ist der Ulstand regel- Bchalteinrichtung und deren Behebung
mEgig »u prifen und das 01 gew#s dsp in Tabelle 3
vorgesebenen Fristen aussuweohseln. Urgache der Btbrung l Abhilfe
Regelmifig sind awh simtlishe Sohrauben- g
yerbindungen nachgusiehsn. Falls Ulverlust fegt- St¥rgeriusch (Heulen) im Wechsgelgetriebs
gestellt wird, ist die Urdaochs hersussufinden und 1. Bafestigung des lockere Verbindungen
die sobadbaften Teile su ersetszen, Wachoelgetriebes an oachzishen



Fortsetsung

Uraache der Stirung |

Abhilfe

2

3

‘.

1.

den EupplungagehBu-

sep und dem Vertel-

lergetrisbe gelockert

Gatrisbebl durch feste GehHuse gplilen und JL
Teilchen verunreinigt suswechseln

U1 entsprioht nicht 01 entsprechend Tabells
Tabelle 3 baw. zu 3 ausweohsslo bzw. U1
pledriger Ulatand pachfillen

Ubermiifiger Verschleif Weohselgetrisbe zerlegen
bsw. Bruch der Teile und Btirung beheben

Erechwerte Schaltung der Ginge
Eupplung rickt sich Eupplungsbeté@tigung ain-
picht sus, wodurch stellen (s. Abschnitt
die Bynohronisier~  "Kupplung")
sinrichtung die CGang-
schaltung blockiert
Verschleif der Teile Untaugliche Teile erset-
dar Bynchropisiexr- zen
einrichtung bzw. Ar-
retisrkugel sus den
Bitz herasusgesprungen
Zahnrsd des 1. Ganges Wechsslgetriebe zerlegen.
auf der Abtrisbswelle FrefSstellen auf dsr Ab-
frift fest. FreSspu- trlebswelle sauberpubsen,
ren auf der Sitmfliche Grat von Keilnuten des
der Welle Zahnrades entfernen, ein-

wapdfreien Bitz des Zahn-
rades auf der Eelilout-

walles gewilrleisien bzw.
Abtrigbswalle komplett
mit Zshnrad dee 1. Ganges

suswechseln
&, E@erblockbuchse des Buchse und Achse aus—
Bickwarteganges wachsaln
frigt auf der Achse
Tart

b

|5« Gabel brw, andere

!
|

[ = o =

Bohadhafte Tells ausrich-
Toile der Bochalt- ten bzw., ersetsen

sinrichtung wverbogen

Hergusspringep der Génge in Fabrt

lockerung des Sivzes Schadhafte Toile erset-
an den szepntrisrenden zen. Mabe der Synchroni-
Oberfliichen infolge  eiereinrichtung mit Nuf-
von Verschlei oder fe anpassgen, wie in Bild
Besch@digung der Tei- B7 dergestellt.
ls Zabnrad des 1. Ganges
nach der Abtriebewells
derart wihlen, da8 mini-
males Bplel und lelchtes
Gleitsn gowihrleistet ist
Verschleif dsr Zahpn- Buchsen bzw, Zahnrddexr
radbuchsen pobet Buchsen erseizen

Urasche der Siorung

%Iﬁ%ﬂ

\\\?‘\\\'\\g\\

|

Bild BY. Eomplettierung und Wahl der Teile fiir die

Syoochronisiereinriohtungs

1 « Nabej 2 - Muffe

Anmarkung. Bei gegenmeitiger Versetzung
der Teile um 14 mm darf die
Verkantung in den Schlitszen,
die in Punkten T, und T, ge-
messen wird, hichestens 0,35 mm
betragen (8, Bild B7)

3. Verkantung der Teile
infolga gebogensr
Behaltgabeln

4, Verschleid der Zshn~-
radzibne

5. Ubermfdiges Axisl-
spiel der Wellen und

Gabeln ausrichten, wie in
Bild B8 dargestellt baw.
durch neue srsetzen
Abgenutzte Zghnrider er-
setzen
Befestigungstells nach-
zishen

Bild 88, Eonmlman dsr Schal tgabeln des Woahe

selgetriebea:

A - Gabel fiir 1, und 2. Gepgj
B - Gabel fiir 3. und 4. Geng



Fortsetzung

Ursache der Stdrung | Abhilfe

ZahurBder infolge ge-
lockerter Befestigung

Leckep you U1
1. Zu hoher Ulstand im ° Olatend prifen und por—
Getriebegshiuse malen Olstand einstellan
2. Bochiumen des Uls in~ 01 auswechseln '
Tolge niledriger
Qualitét bzw. Eip-
dringen von Wapser
ins GehBuse
3+ Lockere Sohrauben-— Sohraubenverbindungen
verbindungen an Ab- pechriehen und névigen—
dichtungss tellen bow. falls Dichtungen eraet-—
schadhafte Dichtun- z8n
gen (am Seitendecksl,
Vexrteilergetriabe,
vorderen Kupplungs—
wellendecksl, Deckel
der Vorgelegewelle)
4« Risee an Gehiuse bzw. Untaugliche Teile ersetzan
Deckeln
5. Blindflansche der
Bohaltaschienenboh-

Blindflanache einsetzen
und dicht verstemmsn

rungen herausgsfallen
Dichtungsringe der
Wahl- und Sohaltwelle
abgenut =¥

&

Dichtungerings erastzen

-t . L ESD LATGWES 1L JOEBL &

1. Lookere Mutter am Mutter der Vorgelegewslle
Vorderzapfen der Vor- pachziehen und durch Kdr—
gelegewslle bew. Ver- nen sichern

schlels der Beirn-

fléchon der Zahorfdsr

Zerskdrie Jags der Vorgplegswslle
1. Feste Fromiteilchen in Bchsdhsftes Lager srset-
den Legern sen, Gehivse mit Alon-
flissigenm 01 spilen. Frisch=

U1 gomiid Tabelle 3 ein-
fGllen.

EEPAEATUE

Abdauen dos Wechselgetrisbes vom Ereruwsgen

1. 01 aus Wechselgetriebe upd Verteilsrge-
txiebe ablassen. )

2. Eupplungsausriickgabel vom Weohselgetrisba
18sen.

3. Btaufferbuchse des Kupplungsaneriioklagers
abpebmen und vom Schlauch sum Schmisren des la-
gers lisen.

4. Zugstangen der Gangsohalteinrichtung vom
Wechsel- und Verteilergetriebe lsen.

5. Wechselgetriebe mit Hilfe eines Wagenhe-
bers oder einer enderen Eimrichtung wvon unten abe
gtliitzen.

6. Hintere Traglager des Motors losdrehen
und zerlegen.

7. Gelenkwellenflansche 1lBsen.

8. Zugstenge des Peatstellbremshebels lBsen.

9. Bipgassme Welle des Geschwindigkeitsmes—
sers lispen.

10. Vier Muttern fir Befestigung des Weohsel-
geprisbes am Xupplungsagebiuse - losdrehon.

11. Wechselgetriebe zusammen wit dem Vertei-
lergetriebe riickwirts versstzen, bis die Kupplungs-
wells aus dem Kupplungegehiiuse hsransgleibet.

12. Wechselgetriebs zusammen mit Verteiler-
getriebe auf den Boden absenken.

Beim Einbau des Wechselgetriebes ist umge-
kshrt vorzugehen.

Ldgen des Weohselgotricbes vom Verveiler-
Batrigbe

1. Aggregat senkrecht auf Trommel der Pest-
stellbremse aufstellen.

2. Dirzekion Gsng im Vertailergetrisbe eio-
schalien.

3+ Drei Stiftschraubenmuttern und eibpe
Bohrgube fiir Befestigung des Weohselgetriebes am
Vartellergetriebe losdrehen.

%, Weohselgotrisbe abnehmen.

5« Nach Abpshwen des Wechselgeiriebes bleibd
am Verteilergetriebs die Dichtung, die Authingungs-

' platte, die sweite Dichtung und der Anschlagring

der Vorgeslsgewelle.



1s de hsalgetriabes

1. Beitendeckel mit der Gangschalteinrich-
(B1ld 89) aboshmen.

2. Lagerdeckel der Eupplungswelle sbnshmen.

3, Kupplungswelle wit Ausschoitt zum Antriebs-

der Vorgalegewslle drehen und Kupplungswelle
Bollen und Bperring der Synchronisierein-
ng hsrausnshmen,

%4, Sicherungsschraube der Rickwirtsgang-Rider-
ohse herausdrehen und Achse rlokwirts ans-
n, irdem gleichseltiz der Rickwirtsgang-
look abgezogen wird (Bild 90).

5. Am Wechselgetriebe des Eraftwagens YAS-

ond degsen Modifikationen Trommel der Pest-
remse, Befestigungeflapsoh der Geleniwelle,

10
I
2
r A
‘ 5 L]
7 %
. 15
. 16
2 {7
/

Schild der Fesistellbremse und Deckel der hinte-
ren Lager sbpnehmen.

Am Weochselgetrisbe dor Kraftwagen JAS-452
upd ihre Modifikationen Befestiguogsplatieo des.
hink¥eren Lagers der Abtriebswelle abnehmen.

6. S8igherungaring der Nebe der Bynohropni-
siereinrichtung abnehmen und Abiriebswelle pebsi
Lager rickwirts herauszishen (Bild 91).

7. Declml des vorderen Lagers der Vorgelege-
welle mit Spezislschllasel hsrsusdrehen.

B. Muiter des vorderen Lagers der Vorgelege-
wells mit Spezislschlissel herausdrehen und Vor-

gelagewells nebst Lager riickwirts herauszlehen
(Bild 92).

Bild B9. Gangschalteinrichtung des Wechsalgetrisbes:

e v v -
(f

1 . Schaltgsbel flic Rlckwirtsgeng;

2, 3, 4 - Schalteobienen Tir Jcheliga-
peln; 5 - Schaltgsbel fiir 3. und 4. Gang;
6 - Schaltgabel fiir 1. upnd 2. Gang;

7 - Gehiuse des Deckels; 5 - Atemventil;
9 - Blindflanschj 10 - Anschlagscheibe;
11 - Welle der Gengschsltsinrichiung

12 - Bohaltmuffe; 13 - Paederachalaj

14 - Bicherungefeder; 15 -~ Dichtungsring;
16 - Deckel fir Welle der Gangscheltein-~
riohtung; 17 - AuSenhebsl der Gangsahalt-
einrichtung; 18 - Blindflansoh fiir Boh~
rung der Schaltachiens; 19 — AuSenbebel
fir Gapgwahly 20 - Dichtungeringj

24 - Bicherupgsatift fiir Achse des
Gangwahlbebels; 22 - Welle nebet Geng-
wahlhebels 23 - Arretiorfeder; 24 -~ Arre-
tierkugely 25 -~ Arratierfeder der Schalt-
sohiepa fir 1, und 2. Gengy 26'~ Arre-
tiersteine; 27 - Sicherupgsdraht;

28 - Sicherung#schraube
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Bild 90. Herausnehmen des Réderblocka fir Bick-
wirtsgang

Bild 93. Abziehen der Lager von der Wella

er inrichtu

Zum Zarleogen gebrauche man einen Schraub-
stock und balte folgende Ordnung eint

1« Drei Blindflansche der Scheltschiensn—
bohrungen an einer Btirnseite des Deckels (2114
94) entfernen,

2. Sioherungssehracben dex Bohaltgabeln ent-
Bild 91, Herausnshmen des Sicherungsringes der plinten und hereusdrehen.

Bynchronisiereinriohtungsnabas

9. Bicheringsring von Wells abzishen, indem
er an den Usen gespreizt wird. Lager mit Hilfe des
Abzishers von Abtrlebswelle abziehen (Bild 93).

10. Befestigungamutter des Eupplungswellen-
lagers (mit Linksgewinde) mit Hilfe des Spesial-
schliissels losdrehen.

1. Mit Hilfe des Abziehers Lager wvon Kupp-
lungswelle abziehen. Bicherungering ent¥fernen,

12. Hinteres lLager der Vorgelegewello mit
-Hilfe des Absishers abpehmen. Die Befestigungs—

schraube des Lagers ist mit Linkagewinde auage- Bild 94, Entfernen der Blindflansche aua den
fihet. Bohrungen fLiir d:Lo Behaltechienen




3. Gewindestopfen des Bitzes der Arretisrung
fir die Scheltsohiene des 1. und 2. Ganges her-
susdrehen und Feder und Kugel entferven.

4, Schaltschienen Gber die Bohrungen im
Deckel, von denen dis Blindflanache entferot won-
don, sustreidben und gleichzeitig Behaltgabeln
sbpehmen (Bild 95). Beim Austreiben der Bohali-
gsohiepen fGr 3., 4. und Rickwlrtsgang achie man
darauf, daf dis Arretierkugel nicht verloren gabt,
die von der Feder herausgewarfen wird.

Bild 95. Austreiben der Schaltschienengabel

5, Zwel Arretisrgteine und ~federn Gber Boh~
rungen der Arretisrung fir 1. und 2. Gaog ent-
fernen.

6. Mutter losdrehen und Wahlhebel (Euderen)
won den Esilnuten abzishen.

7. Befestigurgsstift Il dle Achse des Wahl-
nsbels sustreiben (oach un¥en) und Achse nebst
innerem Wghlhebel herauspehmen. .

8, Mutter losdzehen und &ulerem Schalthebel
sbnehmen .

9. Drei Sohrauben herausdrelhen, Sobaltwellen—
deckel sbnehmen umd Feder entfernen. Welle pebet
Euffe und zwel Scheiben absenken und iber Ssiten—
durohbruch des Deckels herauspehmen.

Saxtliche Teile dex zerlegten Schalteimrich-

. $ung mit Petrolsum wamchen, mit Druckluft trocken-

blasen und auf Betrisbstauglichleilt priifen.

Gangsohaltyorrichtung
Beim Zerlegen folgends Crdnung einbaltent
1. Zugstangs 8 und 11 (Bild 96) von Hebeln
9 und 10 1Bsen.
2. Trsgarm 12 fir Zwischenhebel 1Usen.
%. Zugstangen 5 und 14 von Hebel 6 und 13
losschrauben.

-7 -

Bild 96. Betidtigung der Gangsohalteinrichiung:
1 - erster Gang; II - zwelber Gang;
1I1 - dritter Gang; IV - vierter Gangj
R - Rickwirtsgang; K - Neutralstellung;j
1 -~ Gapgschalthebel; 2 ~ Dichtung;
3 - Wahlhabel der Batitigungj 4 - Sohelt-
hebel der Batatigung; 5 -~ senkrechbte
Zugatenge; 6 ~ Zwischenzugstangej,
% - Zwigchenwahlhebely & - horizontale
Wehlsugstenge; 9 - Schelthebel des
wechselgetrioben; 10 - Wahlhebsl
des Wechsalgstriebes; 11 — horizontzle
Sohaltotange; 12 - Tragarm fir Zmischen—
habel; 13 - Zwischenwahlbebel; 4% - senk-
prechte Wahlzugstapge; 15 - Xogelscimier-
kbpfs

4. Tragarms der Schalivorrichtung sosammen
mit Schslthebel 1 aboehmen.

5. Bauteile der Schaltvorrichtueg wasches.

€. Esbel ond Zugstanges dmSerlich suf Ter-
schleil untersuchen.

7. Abgenutzte Teils duorch neus erseizen.

Beiw Zusssmesbau in umgekshrter BEeibenfolge
vorgehsn.

Bchaltvorrichtung laut Schmiartsbells 3 ab—
schulesren.

Gehfiuee Jes Wechgelgetrisbes. KuSerlich suf
Rigss, Absplitterungsn, Briche sn Augen und Be-
festigungelsen, Zustend der Gewindebohrungen,
Schlagbeschi#digungen und Grat an sbzudichtenden
FlEchen untersuchen.

GehEuge mit Rissen, Absplitterungen und
Briichen durch psues ersetsen. Geripge Mingel in-
standsetzen. '

Zghneider. An den Zihnen dlirfen ksins Ab-
splitterungsn bzw. Schlagbeschadigungen sein. Die



Zahnflanken dlirfen keine Spuren von Abbriéckelun-
gen bew. Verformungen, die StiraflBohen der Zahne
keine Frelspuren aufweisen.

Die PaSflichen dirfen keinen Versohlei baw,
Beschlid igungen aufweisen, welche die Zentrierung
der Teile stiren ktnnte.

Des Zahnrad des 1. Ganges darf an der Bahalt-
woite des 2. Ganges keinen Grat haben, welcher
das Bohalten erschwersn kBnnte. Bvent usllen Grat

enifernen. .

Keilouten des Zahnradea, die mit den Sitz-
TlBchen der Abtrisbewells Gleitpearungsn bilden,
dGrfen am Innendurchmssser beider Enden kein Grat
aufweisen. Falls Grat vorbanden ist, soll soloh
®in Zahnrad beim Zusammenbau deraxt auf die Ab-
trisbaswells aufgesetst werden, da8 der Sitz Gber
andere Keilnuten verwirklioht wird, die frihey
am 81tz nioht beteiligt waren. Untaugliche Teile
#ind gsu ersetsen. Die Buchse deas Rickwirisgang-
réderblocks moll suverlissig in der Bohrung sit-
%on und durch Aufwalzen der B84 4irntlichen gesichert
sein. Bine abgenubste dow. lockers Buchse des
REdorvlocke ist su ersetzen.

Die Riderblockachss deg Blokwiirtaganges 1at
Zu ergetzen, falls ihe Versohleis 0y1 mm erreicht
hat.

Die Zshokranszhne der Eupplungswelle fir
Einechaltung des 4. Ganges dirfen niocht beschBdigt
sein, Die Whlzbahnen des Bollenlagers dirfen
keine Abbrickelungen aufweisen, Dis Keilnuten dex
Welle diirfen nicht beschédight bzw. verformt sein
= die Mitnehmerscheibe mug sich leicht in den
Ksilnuten verstellen lassen. Eine abgenubzie,
schadhafte Wells fs% =zu ergetsan.

Die 84%2f18cKer der Abtripbewslle fhr dle
ZaborEder des 1., 2, upd J« Glinge. dirfen keine
Beschiid igungen (PreSstellen und Hisge ), Absplig-
terungen an den Esilnutsn und Abbtrckslungen suf
dsn Walzbahnen des Rollenlagers aufweisen. Gege—
benenfalls Welle ersetzan.

Die VYorgelogewslls darf keine BeschEdigungen
an des Gewinden und Zihnan (Verformungen, Abbrsoke-
lungen) aufweisen. Eine abgenutste Welle imt zu
ersetsen.

(Bild 97). Die Ver-
bindung swischen der Muffe und Nabe der Synchroni-
slereinriohtung prifen. Falls bedeutendes gogen~
seitigen Spisl (senkrecht sur Achse der Teila)
Teatgontellt wird, welohes das in Bila 87 angege-
bene Bpiel um das Doppeltve Obertrifft, igt der
Bats Nuffe-Nebe aussuwechseln. Bei der Wahl des
neen Setses richte man sich naoh Bila 87,

Falls die Btirnfliohen der Z&hne deor Synohro-
pimlerauffe beschddigt sind, whohgele man sie ans,
Die Sperringe der Synchronisisreinrichbung aus-
woohseln, falls des Spiel mwigchen der Stirp-
flHohe des Rimges und der B¥irnfliche des Zabo-

A A-4
I .
3
iy T
\
J
= 2 - =

A
Bila 97. Smhmmunim::htuma
) 1 - Muffe; 2 - Nabe; 3 - Stein;
4 ~ HKuogal; 5 - Feder

kranzes weniger als 0,3 mm betrigt sowie der
Bperring verformt ist. Beim Zussamesbeu der Byn-
chronisiereinrichtung sind die Kugeln und Bteine
von der Seite der Bohrung mit griferem Durchmes—
ser einzusetzen,

Die Lager dirfen keine BesohBdigungen der
Kifige, Eisse und Abgplitterungen der laufringe,
Abbrbcke lungen der Leufbahnen sowis bedeutendas
Badial~ und Axialspiel aufweigen. Abgenutszte La-—
gor sind zu ersetzan,

Obrige Teils. Die Anschlagacheibe fir den 3.
Geng darf keine FreSstellen aufweissn,

Die Olsbatreifrings dfirfen nicht verforut
Sein und an den anliagenden Teilen streifen. Der
Dichtungering des vorderen Lagerdeckels der Vor-
golegewelle darf keine Beschad izungen und Higge
aufweisen. Aw Kupplungewellsndackel aipd Riage,
Briiche und Soh#den sn den Glait- und BitzfliEchen
unsulissig. SEmtliche schadhafts Teile gind zu
ersefsen.

Am ) o eind Ab-
#plit¥erungen, Risse, Schiden an den Abdiohtungs-
flichen und Offnungen Tir Blindflanechs unszulds-
sig.

Die Bohgltgohienen milssen geradlinig seln,
in der Zone ihver Arretisrungen und Riegel sind
Adbbrlioke lungen und Verschleifspuren nicht zulis-
#ig. Der Bperratift der Schal¥gchiene fir Je=li,
Gilnge 2011 sich in der Bohrung ohne zu klemmen
vers¥ellen lassen und nicht harsuszufallen, Min-
destlinge des Btifts - 9,8 mm. Bchadhafte bzw.
abgenutste Teile sind zu ersetzen.

Die Schsltggbelp dirfen nioht verbogen sein
oder Risse aufweissn. Die Fipger der Schaltgadeln
milssen 1o den Bobaltnuten, wie in Bild 89 darge-
stallt, angeordnet sein. Falls der Verschleif der
Bochaltouten | =m erreicht, ist die Gabel zu er-
setsen,



Zusgmmwechau des Wechselgetrisbes
Beim Zusammenbau der Kupplungswelle halte
mn folgends Ordnung edips
1. Eperring bis auf Mal 1,6...2,00 wu am Ke-

gl der Welle einschleifen, wie in Bild 98 dargs-—
wellt,

'?ﬂ:_

Bild 98, Eupplungswelle mit zugeschliffenam
Sperring:
1 - Eupplungewelle; 2 - Sperring

2. Ohhnniﬁins anbaunen.

s EKugellager ble sum Anschlag elnpressen.

&, Bafestigungsmutier des Lagers (Linksge-
nde ) aufschrauben und durch EKMrnen sichern.

5. Anachlagring auf das Eugellager aufsetsen.

6.8chmisrfett in dis Wellenbohrung einfillen
d die 14 Rollen aingstsen,

7. Bioherungsring der Hollen einsetsen. Dia
ammengebaute Kupplungswelle ist in Bild 99
i nlnio

.Bild 99. Kupplungswelle, zusammengebaut

Beim Zusammenbau der Adbtriebewells halts man
nde Ordaung ein:

1. Olabstreifring aufsetsen.

2, Zweireihiges Kugellager aufpressen (fiir
wagon JAS-452 und dessen Modifikavionen), #0
die Markierung zum Wechselgetriebs gerichied

i sloreihiges Eugellager aufpresssn — fir Eraft-
o YAS-4518 und dessen Modifikationen.

3« Zwéireihiges Eugellager auf der Wslls mit

_ 4, Anschlagring auf elareihiges lager aufset-

Die swaamengesbauben Abtrisbswellen sind in
100 dargestells.

Bild 100, Abtriebswsllen, pusammengebaut
g - fiir Wechselgatriebs des Krsfiwmagens
YAB-451M; b - i Wechselgetriebe des
Evaftwagena YA3-452;

Der Zusammenbau der Vorgelegowelle ist wie
Tolgt asuazufihrens

1« Lager auf hinteren Zapfen der Vorgelege-
wolle derart sufprsssen, dal dis Not auf dem
HuSeren Iagerring entgegengesetzt der Zahnradseite’
gerichtet ist,

2. Tellerfeder mo mufsstsen, dauf die Wolbunmg
sum Bohraubepkopf gerishtet ist.

3. Befesvigungessohraube des Legers (Liokege-
winde ) fegtziehen.

4. Anosohlagring aufs Lager aufsetzer.

Die zusammengebaute Vorgelegwelle ist in
Bild 101 dargestellt,

312 101. Vorgelegewelle, susammengebsut

Zusasmenbau des EEderblocks fir
3. Gang

Eperring der Synchropisisreimrichtung am Xe—
gel des Zahnrades fir 3. Gang bis sum Med ein-
schleifen, walches in Bild 98 gegeben ist.

Zusammenbau der Synchronisiereinrichtung wis
folgt vornehmen:

1. Huffe und Eabe der Synchronisiereimrich-
tung wit minimelem Spiel bei leichter Bewegung
gemi3 Bi13 87 wihlen bzw. einen fabrikfertigen
Réderblock Er. 451J~1701116-E nehmen.

2, Drei Federn, drei Btelns, drel Eugeln in
die Nsbe einlegen, Schaltmuffe auf Nabe aufset-
san, wobei der lingere Nabentell sur abgeschrig-
ten Stirpselite der Muffe zu riohken is¥ (Bild 102).
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eimsnderfolgend Abstendsring, Zshnrsd fir 2.
Gang, Zahmrad fUr 3. Gang und Antriebgrad der Vor-
gelegewslle auf sie aufsetzen.

2. Mit Hilfe eines Dorne die Wells mit dem
Lager bis zum Anschlag des Lagerrings ans Gehfuse
einsetzen (Bild 103).

3+ 8Schelbe und Legor auf den vorderer Welleo-
sapfen aufsetzen und die Spezialmutter festzieheo.
‘Mutter sur Sicherung: sokirnen. Axislspiel der
Zehordder guf der Wells is%t nicht zulissig.

4. Deckel mit Gummiring in vordsre Bohrung
des GehBuses einschrauben, bis er plan ist mit
der Bvirowand des Gehduses. Dockel nicht ibermEBig
Bild 102, Zusammenbau der Synchropisiereinrichtung festzieben, um den Dichtungsring nicht zu be=
schidigen, -

5+ Zepfen fir 2. und 3, Gang der Zusgnpe nge-
bauten Abtriebswslle mit dflonflissigem 51 edin-
Glen und indem die Welle won hinten in die obers

Zusammenbau des Deokels der Vorgelsge—

welle Bobrung des Weohselgetriebegehliuses eingepetzt ,
Gummiring in Ringnut des Deckels eingsetzen. wird, aufeinsnderfolgend suf sie aufeetzens Zahn- :
Der Zusemmenbau des hinteren Deckels des rad fir 1. Gang, Zahored fir 2. Geng, Zahnrad fir
Wechzelgetrisbes des Kraftwagens YAS<451M und des- 3. Gang nedbst Ring des Synchronisisreinrichtung,
sen Modifikationen ist wis folght auszufiibhrens Anschlagscheibe und zusammengebaute Bynohronigier-
1. Etopfbuchse bis zum Anschlag einpressen. einrichtung. ]
Dle Btopfbuchsenfeder soll zur Ingenseite des 6. lLager der Abtrisbawelle zusammen mit der
Decksls angeordnet werden. Hohlraum der Btopfbuch- ¥elle bis zur Nut im Lager (fir Wechselgetrisbe 1
se mit Schmierfet® JAMTos-24 £0llen. des Eraftwagens JAS-452 und dessen Modifikationen)
2. Angetrisbepes Zehnrad des Geschwindigkeita- oder bis zum Anschlag des Ringes an die hinters
mspsers pebst Btutszen in Sitz einbaven. Vorher Btirnflliche des WeohselgetrisbegshBuses (fir Era
Zahorad wit beliebigem 01 eindlen, wagen YAS-851M und dessen Modifikationen) sintrei-
3. Stutzen mit Sicherungsblech und Schraube ben. .
sowle Federring eichern. 7. Den kompletten Ridersatz =it Hilfe des
Zusammenbau des Wechselgetriebes wie folgt Blcherungsrings sichern, der in die Ringnout des
vornehmen 1 vorderen Abtriebswellenzapfens eingesetzt wird,
1. Zussmmengebauts Vorgelegewells von hinten Die Zshor@der fr 2. und 3. Gang sollen sich von
ios Gehiiuse des Weohselgetriebes eingetizen, auf- Hand lsioht durchdrehen lassen.

8. Hinteres lager der Abtrisbswells mit Hilfe
von gwel Sichesrungsblechen mit Schrauben sichern.
(Bild 104).

9« Den am Regel der Kupplungswells 'c.'mgo-
gchliffenen Bperring suf dle Abtriebswslle in die
Nabe der Synchronisiereinrichtung einsstzen.

10. Zusammengebsute EKupplungswelle ings Weah-
selgetrisbegebiuse derart einsetzen, dag der Aus-
achnitt nech unten zum Antriebsrad der Vorgelege-
welle gerichtet ist. Mit Hilfe eipes Dorng die

Bild 103. Fimsetzen der Vorgelegewells in das "
Wechselgetrishe- Bild 10%. Sicherung des Lagers der Abgrisbewells




14. Achse des Efiderblocks fir Rickwirtagang
io dis Bohrung des GehBuses wvop hinten eipsetzsa.

15. Buohse, REderblock fir Rickwirtsgang mit
fliseigen Bchmiermittel eioschmiersn, ins GehSuse
lsgen und Achse in R&Elerblock von der Seite des
groBeren Zahnkranzes einsetsen.

16. Réderblookachse fiir Rickwirtagang derart
ina GehBuse einpressen, daB die Bolwung in der
Achse mit% der Gewindebohrung W6 in der Wand des
GehBuses zusammentallt.

17. Bichsrungsschraube einsohrauben, bls &is
bilndig sur BtoBfuge des GehBuses liegt (Bild 108).

@14 105. Binsetzen der Kupplungswelle ins Gehiuse
des Weohsslgetrisbes

il:u.a nebst dem Lager bis zum Anschlag des Lager-
ins Geh#luse einsetzen (Bild 105).
11, Beilage derart an der vorderen Btirn-
#icha des GehHuses anordnen, dag ihr Ausschpit®
der Ulableitbohrung susammenfdllt,
12, lagerdeckel derart auf Kupplungswelle
teen, daf dis Gewindebohrung M8 sich umten

[-u-dnet (B114 106).

Bild 108. Sichern der Achse fiir den Riderbloock
des Riokwirtsganges

Am Weohselgetrisbe des Kraftwagens JAS-ASIN
und dessen Modifikationen suSerdems:

18. Diohtung £ir Decksl der hinterec Lager
anordoen. '

19. Antrisbsrad der GeschwindigkeiSsmesserbe-
tEtigung von hioben auf die Abtricbswelle gufset-
zen (Bild 109).

Bild 106. Aufsstzen des Lagsrdecksls der Eupp-
lupgawalle

13. Deckel mit vier Bechrsuben upnd FPederxin-—
befestigsn. Unter beiden linken Schradben dan

1 fir dis Riekzugfeder des Kupplungsausriick-—
s eipbauen, Sicherungsschraube bis sus An-
festziehen und mit Mutter sicherm (Bild 107).

Bild 1109. Einpbsuen der Antriebsrsdes dss Geschwip-
digkeitsmessers und dsr Dichtung des
Deckels fir dle hinteren Wechselgetriebe-

vy lager des Evsftwagens JAS-451¥ upd

#3114 107. Einstellan der Sicherungsschraube dss seiner Hodifikstionsn
Deckels




Zusammenbau der Gangschalteinrichtung
1. Gummidichtungsring in Deckel der Schai
le einsetzen (Bild 112).
2. Gummidiohtungsring in Bohrung der Wahlhs-

belachse im Gehduse 7 des Deckels (Bild 89) eip-
getzen,

Bild 110, Eipbauen des Deckels fiir die hinteren
Wachselgetrisbolager des Krsftwagens
YA3-451M und seiner Modifikstionen

Bild 12, Finpsetsen des Dichtungsringes des
Gepgschaltwallsandeckels

5+ Auf Bchaltwslle Muffe, Anechlagscheibe,
Federtelleor und Feder sufsstzen (Bila 113). 101104

20, Zusammengebauten Deckel fir hintere La- ins Gehduse einsetszen, Desckel mit Beilage anord-
ger wit acht Sochrauben und Pederringen am Ge- nen und mit drei Sohrauben befestigen.
hluse befestigen (Bild 110).

21, Pastotellbremse auf Deckel fiir hintars
Lager asnbauven,

22. Auf Abtriebewelle Flansch und Schaibe
aufsetzen, Mutter festechrauben und versplinten.
Es iat unzuliissig, die Mutter lossudrehen, damit
der Sohlits fiir den Splint mit der Bohrupg in der
"ma;?ei:;:::ﬁzcﬁzufu“::;..mum Bi14 113. Zusssmenban der Gangsohaltwells
begehiuse aufeetzen (Bild 111) und mit Sohrauben
und FPaderringen befestigen. Bevor die Gangschalt-
einrichtung eingebaut wird, vergewigsere man sioch,
dal die Lage der Zghurider und Schaltgabeln des
Wechgelgetriobes newtraler Stellung entspricht.

%4, Gangwahlhebel, susammengebsut mit der
Achse (Bild 114), derert ins Gshduse einsetzen,
daB der Hebel in die Nut der Schaltmuffe hinein-
geht. Hebel mit B4ift sichern, indem dieser won
untien eingetrieben wird.

Bild 111, Eiobsuepn dsr Glmuhllt.j,m'ionzups Bild 114, Binsatsen des Gangwahlhehela



Bild 115, Zusemmenbeu der Schaltschieps und -gabel
fir Blokwirtsgang

5. Deokel mit bearbeitetem Flapnsch pach oben
umkehren und in die Sitze der Arretlerungen die
Fadern und Kugeln der Bohaltschiene fir den 3. und
4. Gang und der Schaltschiene fir den Rilckwirts-
gang einsetzen.

6. Gabel fiir den Bickwirtsgaog suf die Schalt-
schisne von der Arrelilerung gegeniberliagenden
Seite aufpetzen, Kugel der Arrstierung (Bild 115)
mit Hilfe der Vorrichtung ins Gehiiuse des Deckels
versenken und Schaltmchiene in neubrale Stellung
eingtellen. Gensu so der RBelhe nach s8wtliche
Bohaltschiensn und Gabheln mussamenbeuen. Zwlschen
den Bobsltschienen die Sioherungesteins einsel-
xen (Bild 116). '

Bild 116. Zossmmenbau der Scheltschiene und -gabel
fir 3. und 4. Gang

7. Gabeln auf Schaltschienen mit Hilfe der
EKsgelschrauben befestigen und dis Sohrauben =it
Draht sichsrn, der die Verschiebung der Bchalt-—
sohienen picht hindern darf (B414 117). Beim Be—
festigon der Gabeln mud der Hebel der Bchalimuffe
in der Nut der Gabeln liegen.

8. Eugel und Feder der Arretisrung in dis
Bohrung der Schaltachiene fir 1. und 2. Gang ein—
setzen und den Gewindegtopfen einschrauben., Hier-
bei zishe man in Betracht, daf die Arretierfeder
der Behsltmchisne fir 1. und 2, Geng in unbelaste-

Bild 117. Drahtsicherung fiir Befestigungaschraubsn
der Schaltgabel

tem Zuwtand ldnger 1st, als die baiden anderen
Federn der Bchalitschiepenarrstlerungen.

9. Bechs Blindflansche in die Eohrungen an
der Stirpseite des DeckelgehBusea einsetzen und
verstemmen. Blindflangch in die Bohrung fir die
Scheliwells sipsetzen und verstemmen.

10. Sicherheiteventil einschrauben (Bild 118).

11. Hebel auf die Vielkeilnuten der Schalt-
und Wahlwellen aufsetzen und mit Muttern und Fe-
derringen befestigen (Bild 118).

Bild 118. Binbauen des Bicherheitaveotils und der

BuBeron Hebel fir Wehl und Umschaltung
dar Gange

Nach Anbsu der Bohalteinrichtung des Wechsel-
getriebes gemés Bild 119 vergewissere mac aloh,
dafl die Hebel in neubraler Btellung der Zahnrider
im Wechsslgetriebe richie man gich nach den in
TPabelle 7 sma'mnﬁgsfnﬂio_n Daten.
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Bild 119. Stellung der juBeren Hebel fiir Wahl una

Umsoheltung der Génge nach Aufeetzen dep
Gangachalteimrichtung suf das Wechsel—
getrishegshinge:
1 - Btellung des Wahlhebels beim Eip-
schalten des 3. und 4, Ganges (Anschlag
en Arretiarfeder des Riic kwiirtaganges) ;
2 - Stellung des Wahlhebsls beim Ein-
schelten des Rickwiirtagenges (Fader
sussnmongepreBt) ) 3 - Stellung des Wahl~
hebels beim Eingubalten des 1, und 2.
Gsnges; 4 - Stellung des Schalthebels bei
neutraler Stellung der Zshnrider in
Wechselgetriebs
Ammerkung. Beim Aufsetzen der Sohalt- und
Wallhebel auf die Schlitsze
derf die Abweichung von Stel-

lungen 7 und 4 beiderseits
hchatens 5% betragen

Tabelle 7
Ee der Ps gteils _: o Pa
oDenn ar ar a a8 m
e o nach Zeich~ - |zulliseig ohne -
nung Eeparatur
Passung des tupplnnsmllonhgors, Durchmesser:

) ) +0,010 lel 0,02
Goluae B0 0,008 s S
Welle 0,008 iel 0,008

M0, g;hl 0,020
Pagsung deg l‘bt‘riehmlhnhgou. Durchmegssar s SN Bode1 0. 06
ie
Gehiuse 7225008 Sohrump? n?ooa
Walls 35+0,008 Bpiel 0,008
220 Schrump? 0,020
Passung des vorderen lagers dar Vorgelegewells, Durche
messers
Gehiuse 62+0,018 Spiel 9,031
Welle 2540,007 Spdel 0,007
Schrumpt 0,017
Pasaung des hinteren Lagers der Yorgelsgewelle, Durch-
messers
Geh&use 72+0,010 Splel 0,023
~0,008 Schrumpt 0,008
Welle 3040,007 Bpiel 0,007
Schrumpt 0,09
Passung des Zahorades fGr 2.Gang auf Welle, Durchmesser:
Zahnrad 32*0015 s 05 spiel 0»053
Telle ey 81,92
Passung des Zahmrades fir 3«Gang auf Welle, Durchmesser:
Zahnrad 30%0,013 30,05 0,053
e 8piel 4020
Folls -o:m 29,93 L
Spisl swischen den Zahnrddern fiin 2. und 3. Gang suf der
Abtriebswelle (zusamme ngebaut ) i 0;5 Bpiel 8'055
]




Portsetzung

Benennung der Paarungsteile . Hage, ==
Nach Zelch- |54 ' Passung, ma
nung . hmﬁ .
Passung der HEderblockachse fiir Rickwlrtsgahg, Durchmes-
ser:
Gehiuse 19+0: 023 usptf 0,0%
0,002
Tragarm des GehBuses 19*0»023 plel 8;333
hnugg des R&derblocks filr Rlickwirtagang auf Achsae,

Burchme gger? +0,005 i&p 0,099
Blockbuchse (zusammengsbaut mit Block) 1940:025 19,1 1sl 0:025
Achse (in der Zone des Blocksitzes) - 190,014 18,9

Pazsung des Zahnrades fir 1.Gang auf dexr mmbmm'.'

Burchmesser:

| Zeborad 54,5003 lepse1 g:&l"

I o1

L Welle 54,5%0' %

Fmd paoch drei Gruppen gewBhlt, Teile zusaumenbauven, die mit derselben Ferbe markisrt sind.

Das Zwelstufen-Varteilsrgetrisbe ist mit
o Untersetzungsgang (Gelindegeirisbe) ausge-

e 3 gegsben sind. Regelmiidig sind auch die Be-
igungen und die Dichtheit dea Getrisbes zu
n. Pells Ulverlust festgestellt wird, sind
Ursachen der Btirung heraussufinden und die
haften Teile (Diohtungen, Btopfbuchsen, Blind-

Das Verteilswgetrisbe ist wartungafrel.

gung des Vertellerge-
triebes am Wechselge—
trisbe bzw., Befesti-
gungssohravben dex
Lagerdeckel gelockert
che usw.) auszuwechaeln. 3. Verachleil der Lager

WARTUNG. Ureache der Btirung Abhilfe
Der Aufbau des Verteilergetriebes, mit dem -
gen YAS-452 und ihre MNodifikationen be- ; Sespisbe heult
sind, ist 4o B11d 120 dargestellt. Wihrend 1. Abgenutate bsw.sched- Untaugliche Teile erset-
Betrisbs it der Ulstand regelmifig zu priifen hafte Zalinrddersilme zen
die Dlwechselfristen sinsuhalten, die in Ta- 2. Muttern fr Befesti~ Si@mtliche Schreuben und

Muttern nachzilehen
Palls Stbrung nicht be-
seitigt, Verteilerge-
triebe zerlegen und
S8tYrung bebaben
Untaugliche Lager erset-
zen
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Bild 720, Verteilargetriebe: A

1 - Abtrisbswelle des Wechaelgetriebes;
2 - Abtrieheswellenlager; 3 - Zahnrad
fiir Sinschaltung des direkten Ganges und
des Geléndeganges; 4, 7 - Lagsr fir
Antriebewelle der Hinterschse; 5 - ange-
triebenas Rsd des Gasohwindigkaits.
mOSSSTE) © - Antriebsred des Gesobwindig-
keitemessers;y 8, 22 - Stopfbuchsen;

9, 23 - Planache; 10 - Antriebswelle der
Hinterachse; 11 - hinteres Lager der
Vorgelegowalley 12 — Vorgelegewsllae;

13 - Zahnred fir Antrieb der Vorderachae;
14 -~ Iagerdeckelyl5 - Antriebswelle fiir
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Vorderachse; 16 - hinteras Lager der
Aptrisbawelle der Vorderachse;

17 ~ Deckel der Olwenne; 18 - Zwischen-
lage; 19 ~ Olwanne; 20 - Ulablegachranbes
21 - vorderes Lager der Antriebswelle
der Vorderschas; 24 - vordares Lagar der
Vorgelegewalle; 25 - Blindflsnsaby

26 - Qleinfilllschrsube; 27 - Sicherheits~

ventil

Fortsetzung

Urgache der StHrung ' Abhilfe

Ursache der Stirung

Abhilfe

4. D1 aurch feste Abrieb- Gehduse spilen und 01 .

5. 01 eotsprisht nicht

6.

teilchen verunrei- auswechseln
nigt '
01 im Verteilergetriabe
und Wechselgetrisbe go-
mE8 Tabelle 3 auswechseln.
bzw. 01 bis zum Bapd der -
Binfill¥ffnung nachfiil-
lsn
Wibhrend der Rsparatur Eingelaufenes Radpaar
des Verteilergetriebes sinbausn
nlichteipgelasufenas
(anpassendes) Redpaar
elngebaut

der Bchmisrtsbelle
bew. Ulstapd szu nig-
drig

Ersobwortes Bohaltep der Ginge.

1. Ungleicher Wilsrsdius
der Esifen

2, Eeiloutverbindung der

Eupplungs- und Vorge=—
legewellen fridt Teat
3. Z8hns des kleinen
Zahnkranmsdes An-
triebarades durch
rauhes Schalten der

Génge beschidigt.

Beifen mit gleichem Ver-
schleiBgrad montisrzen.
Beifenluftdruck priifen
ond auwsgleichen

Grat, SchlagbeschEdigup-
gen putzen, bsw., schad~
hafte Teila ersetzen
Schlagbagchidigungen und
Grat putzen. Stange aus-
richten bzw. Schaltgabal
ersetsan



Yerschleid der Zahn-
redzEhpe

Verkantung der Wellen
infolge von Verschleis
der Lager

UbermBoiges Bpiel in
der Keilwellenverbin-
dung Zahnrad-Welle

Génge schalten sich
nicht richtig ein ip-
folge werforwter Tai-
le der Sohalteinrioh~
tung bzw, besohidig-
tor Zahnrider und ver-
formtar Keilnuten
Mangelhafte Wirkung
der Arretisrung infol-
ge von Verschleil dexr
Teile bew. Erlghmung
der Feder

Schadhafte Dichtungen
in Teilfugen des Ge—
hiuses, Lagerdeckeln,
Teilfuge zwiechen Ver-
tellergetriebe und
¥echeelgetriebe

Locksra Muttern und
Schrsuben fir Boe
festigung dér lager~
deckel, des Gehiiusesn
und des Verteilerge-
triebes am Wechsel-
getrisbe
¥ollenstopfbuchsan
dee Varteilergatriasbes
abgenut 2t bezw, be-
gchbdigt

Hispe mn Gehduse oder
Dackslin

Blindflansche fiir
Schaltschienen oder
Blipdflansch des vor-
deren Vorgelesgewellen-—

Bohadhafte Zahnrider eraet~
zen

Untaugliche Lager er-
setzen

Zghnrad pach den Keil-
nuten der Wells wiiblen,
g0 dal minimales Spilel
und gleichgeitig freie
Bewegung des Zshurades
auf der Keilwells gew-
wihrleiatet iat
Bchadhafte Teile instand-
setzen bow. ersetsen, so0
dag die Génge sich sxakt
einschslten und arre-
tderen.

Schadhafte Teile sraetzen

Isoken vop U1

Diohtungen ersetzen

¥uttern und Schrauben an
entsprschenden Stellen
nachzlahan

Stopfbuchsen ersetzen.
Beim Einbau never Stopf-
buchaen den Hohlraum
swischen den Lippen mit
Bchmierfott fillen
Bohadhafte Teile srset—
zen

Hevs Blindflanscha ain-
satzen und dicht ver-
ptemman

Fartsetzung Fortsetzung
der StUrung | Abhilfe Urssche der Stlrung | Abhilfe
Stange der §chalt- lagera herausgefallen
Eubsl verbogen bzw. beschidigt
Heravsspringep der Génge in Fajut

Bchadhafte bsw. serstirte Lager :
1. Upzureichender Ol- Olstard gems8 Anweisuo-
stand oder Oberhaupt pgen des Abschnitts "War-
kein U) im Verteiler~ tung des Kraftwagena"
gotrisbsgehiuse priifen. Zerstirte Lager

ersetsen
Untaugliche Lager ersetzen.

Gehiuse mit diionfliiesigem
61 spillen und frisches o1
geniif Tabelle 3 einfiillen
Iager zerlegen, waschen
und vor Eiobeu ab-

Feafte Abriebteilchen
in den Lagern

Frossen des Abtriebe-
wollenlagers deg

Fe

Wachselgetriesbes nach suhm:m_u
Reparatur
REPARATUR '
Beim sy halte

man folgepnde Ordnung ein: )

1. Muttern und Schrauben fiir Befeatigung des
Vertellsrgetrisbs am Weohselgetrisbe losdreshen und
dié Getriebe voneinander 1¥sen. Sicherungsring der )
Vorgelegowelle des Wechselgetrisbes aus dem Sitsz
entfernen. Dichtungen von Teilfugen abnehmen,

'2. Deckel der Zopfwellenluke abnehmen.

3« Dockel derGangschalteinrichtung zusemmen
wit den Schaltschisnen abbausn,

%. Schrauben herausdrehen und Trommel der
Fegtstellbremse abbauen.

S5 Befestigungsmutter des Antrisbewellenflan-
sches der Hinterachse losdrehen und Flangch ab-
nehmen.

6. Schrauben fiir Befestigung dor Bremse am
Vorteilergetriebe losdrehen und Bremse abnehmen.

7. Flansch von Antriecbswelle der Vorderachee
und Dackel des vorderen lagers dieser Wells nebst
Stopfouchse msbpehmen,

8. Btiftschraubenmuttern losdrshen upd Ge—
triebegehdune derart auseinandernshwen, daf plmt-
liche inneren Teile am Decksl bleiben. Dig Stift-

-schrauben aus dem Gehiuse, dis Blindflansche und

dis Lagerh(ilse sollen nur wenp unbedingt notwendig
entfernt werden. )

9. Bicherungsblech der Schaltschienen abnah-
wen und Bchaltschienon mit EKupferhamser austreiben,
iodem von ihnen gleichzeitig die Bchaltgabeln ab-
genommen werden (Bild 121).
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Hierbei sorge man defiir, dab dis Eugeln und
Pedern der Arretierungen nicht aus den Bitzen in
den Gebelp herausfallen.

10. Riegel des Stutzens fir das angetriebens
Geschwiniigkeitsmesserrad entfernen und das Zahnrad
Suseomen mit dem Stutzen herauvsnehmen (Bild 122),

11. Lagerdeckel der Vorgelegewslle und Ap=
trisbswelle der Vorderschge l‘bn-'hlun. Bicherungs-
ringe der Leger entfernen (Bild 123) und Wellen
.lun"hui_hen (Bild t24),

'Bi1d 121, sustreiben der Schaltschienen und
Hamu&n&hﬂg der Gabeln

Bild 123. Ausbeu der Sichlmnalriuge der Lager

Bild 124, Austreiben der Wellsn des
Bild 122, Abnehmsn das Ceacowindigksitsmasserrades gotrisbas

Verteiler.
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Bi14 125. Abziehen des Lagers von der Antriebs-
wslla der Hinterschse

12. Tager mit Hilfe des Abziehers von Wellen
ben (Bild 125).

15. Antrisbewelle der Hinterachse austreiben.
atreifring, Aotrisbasrad dss Geaschwipdigkeits-
8 von Welle sbnehmen und Lager mit Hilfe des
bers abzishen.

14, Deckal des hinteren Lagers der Hinter-
ptrisbswells abnehmsn und Lager herauspehmen.
15. Gegebepenfalls Rollenlagerring der Vorge-
welle abziehen (Bild 126).

Bild 126. Abgiehsn des inneren Laufringa des
( Bollenlagers dor Vorgelegewelle

16, Finf Blindflangche ans dem Deckelgehfiuee
| der Gangschalteinrichtupg entfernen, Stifte (Bild
$27) aus den Heheln in Richtung der sbgenommenen
Blindflansche austreiben.
17. Bchaltschlepe fGr Vorderachse herausneh-
. mso. Arretierkugel {iber Beitentffoung berausnchssa
md Schaltschiene f£iir direkten und Untersetsungs—
gang eokfernen,
Peile des serlegten Verteilergetriebes sorg-
filtig in Petroleum wamschen, mit Druckluft trocksp-
| blasen und suf Betriebstauglichkeit untersuchen.

Bild 127. Zerlegen der Schalteinrichitung

Hierbsl mchte man insbesonders suf folgendes:

i und De deg V orgetrisbes.
EuSerlich priifen suf Bisse, Absplitterungen, Briches
insbesondere auf Zustand der Befestigungslimen des
Deckels und Gehiuses, Zustand der Gewindebohrungen,
Grat und Schlagbeach#ligungen an Abdichtungs-
flEchen achigében,

Deckel und GehBuse wit sufgesihlten MAngeln
gind zu ersetzen, Man siehs hierbei in Betraoht,
des das Gehiuse und der Deckel des Varteilsrge-
trisbes gemeingam (in zusammengebautem Zustand) be-
erbeitet werden und deswegen nur als kompleties
Psar ausgewechselt werden diirfan.

Zghorider, Dis Zéhne dirfen keine Absplitterun-
gen, Schlagbeschiidigungen aufweisen, dis Zshoflan-
Xen nicht abgebriickslt oder verform¥ sein. Pab-
f1Bchen ddrfen keinep ObermsBigen Verschleid bsw.
Begchddigungen aufweisen, welche dis Zentrisrung
der Bauteila st¥ren. Bchadhafte Zabor@der sind zu
O?Qﬂtﬂn-

‘Bellen, Das Gewinde an den Wellen des Ver
tellergetriebes derf nicht beschBdigt sein.

Die Keilnuben (KerbzEhoe) der Wellen diirfen
picht verformb, baschddigt seid oder FreSspuren
sufweisen, die Flanken der Huten dlrfen zerguetscht
sein,

Abgenutzte Welle sind zu ersetzen.

Die Nuteoweite der Gplenkwellepflapsche darf
hiichstens 4,645 ms betragen.

Die Eifige der Japger dlirfen nicht beschidigs
pein, ihre Loufringe keins Hisse, Absplitterunges
bow. Abbrickelungen der Isufbahnen eufweises. Thex—
mifiges Radial bsw., Axialsplel lst unsullissig.
Schadhafte Lager sind zu ersetzen.
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Die AbdichtungeflEichen der 8topfbuchgen dfirfen
nicht Schaden bzw. Risse aufweisen, ihre Fassungen
nicht verformt sein. Der VersohleiBring der Map-
echettenlippen dart hichetens 2 mm breit sein, Ab-
genutste Btopfbuchaen sind zu ersetzan,

Schaltgabeln dlrfen nioht beschédigt (Risse,
Durchbiegungen) bzw. bedeutend abgenutst sein,
Schadhafte Teile sing zu ersetzen. Die Bolzen der
Schaltschispen miissen Suverlissig angenietet sein,

SefEtizung Eiontung des Verteilereetri; 105
Tedle der Einrioht 80rgfaltig waschen und gioht-
priifen. Besonders auf den Zustand der Gummibuchsen
der Zugstangenkbpre achigeben, die weder zeratlry
hoah aufgequollen sein dirfen, Defekte Buchsen sind
&su ersetzen.

Die Zextolitbuchse der Zwischenhebel ist gus-
zuweohaeln, fallg ihe Verschleis die H&lfte der
Dicke erreioht hat, '

Der Tragarm deyp Zwischenhebel darf keine Re-
5¢ Dzw. Briche aufweisen, Bai solchen Bohéiden igt
er auszuwechgeln,

Die Eoilverbindung der Schalthebel auf den
Wellen darf picht derart abgenutst sein, de8 dis
Zuverlissigkeit der Hebelbefostigung gestiirt ist,

Die Bolzen der Zwischenhebel mssen ZUver-
laseig angenietet gein,

Zupaumorbay do9 Verteilergetrisves

Zusammenbau des Gehduses

1. Lagerhiilse der Adntriebswells bis Zum Ap-
schlag ‘ine Gehiuse einpressen (falls eie herausge-
nomms 0 wurde ).

2+ Bollenlager ins GohEuse einpressen (Bi14
1128), 20 daB der Abstand bis zur Btirnfliche
6_0‘5 mm betrigt.

3. Dleinfiille upg DlablaBschrauben elnschrav-
ben.

4. Blindflansch der Vorgelegewslls einseotszen
und dicht verstemmen,

B D

el AUl

Zusammenbau der Decksl

1+ Btopfbuchse ing Gehiuse bis zum dnschlag
einpressen,
2. Hohlwaum zwischen den Lippen der Manschet-

tendichtungen mit hochachme1zenden Behmierfett
fillen,

Zussmmopbau der Aniriebawelle der
Hinterachse

1. Lager auf Welle bis zum Anschlag sufpressen
(Bild 129),

Zusammeubau dep Vorgalegewelle
1. Lsufring des Eollenlagers suf dis Wells auf-

_ .Pressep,

Bild 128. Finbsusn dess Rollenlagers ing Getrieh
gashiuse

Bild 129. Aufpresaen des Lagers suf dis Antriebs-
welles dar Hinterasahse

2+ Schaltrad fr Vorderachse pach den Keilnus
fen der Welle mit winimelem Spigl und sleichzaivig
leiohter Bewsgung auf der Welle wihlen,

3« Lager auf rickwlrtigen Wellensapfen derart
abfpressen, dag die Fub £9r den dnschlagring sur
Mutter geriohtet ist,

%. Mutter festzishen umd durch Einkérpen in
Gis Wellennuwt sichern, Zum Binktrnen Werkseug mit
abgerundeten Kanten verwenden. Dis zusamms ngebauke
Vorgelegewslls ist in Bild 130 dargsstellt,

—m-



'Bild 130. Vorgelegewslls, susammengebaut

Znn-snban der he:hbmlh der
deuaohﬂ

1. Lager auf Welle u_hu-adu!.u; derart auf-
gressan, dad die Ringnut fir den Sioberungsring
= Nutter geriohtet ist.

2. Mutter festelehsn und durch Einkirnen
in dis Wellsnnut sichsrn. Zum Einktrnen Werkseug
=it abgerundeten Eanten verwenden. Die musammesnge-
Baute Antrisbswelle der Vorderachse isy in Bild
131 dargestelli.

Bild 131, Antriebswslle der Vorderschse, zusammep-—
gebaut

Zusaumenbau des Deckels der Bohalteinrichinung

t. Gummidichtungen in die Deckelbohrungen fGr
dis Schaltsohienen elnsetzen.

2. Bchaltschisns fiir den direkten und den Un-
torpetsungageng (disse hat eine lange Abflachung)
in depn Deckel einsetzen und glseiohzsitig aul sis
den Bnbcl mit der kurzen Nsbe aufasetzen.

« Eugel, Durchmesser 11 mm, Ober -die Boitaa—
hohrnq in den Deckel oinsetszen.

4, Bohalischiens fiir die Vorderachse (diese

bat eipe halbrunde Nut) in den Decks]l einsetzen wnd.

gleichseitig auf sais den Hebel mit der langer Nabe
sufaetzen.

5., Btifte Tber die obersn Bohrungen im Deckel
sibsetzen und ale biindig eintrsiben, so dad die
Hebel uobeweglich an den Schaltschiepen befsstigt
werden (Bild 132).

B41d 132, Hipsetzen der Stifte in dle Hebel der
suhal‘;cinriahtnng

Die HuBeren Bolzen suf den Bohaltschienen sind

in entgegengesetzte Richiungen anzuordnen, dis He-
bel mit den Abflachungen - zueinander.

6. Blindflansohe sinsetien und verstemmen
(Bi1d 133).

Bild 133. Verstemmen der Blindflanschelin den
Bohrungen fir die Schaltschienen

Zusammenheu der Zwischenhabel

1« Kleinen Hebel und Buchae in den Tragarm
sinsetzon.

2. GroBen Hebel in die Bohrung der Buchse ein-
petzen, Federring und flache Scheibe aufsetzen und

'versplinten. Buchse mit Spannschratbe befestigen.

Zusammenbau der Schaltwallan

1. Guamlmanaschette auf den Eugelzapfen der
Boheltwells der Vorderachse aufsefzen, djis. Eugel-
flEoche mit Graphitschmiarsittel einschmieren und
swel Bteine anbauen.

2. Graphiteohierlittel in die Tager der Wellen
einfillen und die Wells mit den Stelpen in den B8its
des Trogarme lm.tum

3. Dis Steine mit dem federnden S8icherungering
arretieren und mit Gummimanscheitte zudecieln
(Bi1d 134).



Bild 134. Binaetzen des Sicherungeringa flir
die Bteipe

' Bild 135. Betiitigungawellen des ?cztdhrsatritbu,
' zugssmmengebaut

4. Polydthylensohside und Bohr—Schgltwells dar
Hinterachse (Bild 135) auf die Wells aufsstzen,

Ausampenban des Verteilergetriebes.

1+ In uptere Uffnung des GehEusedecksls dis
susammengebaute Antriebswelle der Vordersches in
Bingnut des Lagers den dnschlagring einsetsen und
Wells bis sum Anschlag einbauven (Bi1a 138).

2. Zusammengebauts Aniriebswelle der Hinter-
achse in die obers Offpung des GahEusedsaknls ein-
setzen (Bild 137). E

3. Zihne des Antnioberades des Geschwind ig-
keitowessers mit flfasigenm Schmiermittel ein-
schmleren, Zahnrad auf die Antricbswelle der Hin-
tarachse aufsetzen, Ulabstreifring auf die Welle
aufse¥zen und Lager mit Ansohlagring bis zum An-
schlag aufpressen,

%« Zuasammengebauts Vorgelegewslls in nittlere
Bohrung des Gehiusedecksls einsotzen. Ansohlagring

Bild 136. Antriebswelle dex Vorderschse, singe-
setzt im Deokel der Olwanne

Bild 137. Antriebswellen dsr vorderen und hinteran
Achsen, eingesetzt im Deckel der Ulwsnme

sufaetzen und Wallo bis gum Anschlag einbaven
(Bi1d 138).

5« lagerdeckel aufstellen und mit Schrauben
und Federringen befestigen,

6. Feststellbremse auf den Lagerdecks]l der An-
triebswells der Hinterachss wontisren,

7+ Flansch und Scheide auf den Keilwellanzap-

.Ten sulfsetzen, Mutter festzishen und durch Einklr-

nen in die Wellennuk sichern, wie in 2113 139 dar-
gestells.

8. Bobaltschiene mit mwei Nuben derart in die
Bohrung des GehBusedacksls einsetzen, dal der ver-
xupferte Zapfen auBen su lisgen komwrk, Breite und
kurse Gabel fur Elnschaltung der Vorderachse in

5114 138. Verteilergetriebewellen, singesetst inm
Daokel der Olwenna



16, Zapfen und Zdhne des Abtriebsrades des Ge-
schwind igis it smessers mit Gatrisb¥l eindlen. Biut-
gon aufs Zshnrad aufsetzen und in dle Bohrung des
Verteilergetriobedecksls ainsetsen. Btutzen mit
Sioherungsblsoh umd Schrawve =l Yederring sichersc.

17. Beilage des Decksls dex Schalteinrichtung
auf die Teilfuge des GetriebegehBuses legen. Dek-
kel mit Hebeln und Schaltsohiepen derart aufsuizen,
daf die Hebel in dis’ Nuten der enteprechsnden Ga-
beln greifen, und Deckel in dleser Stellung =it
Schrauben und Paderzingso befestigen.

R | = 18. Beilage auf dis Teilfuge fir das Vertei-
all= lsrgetrisbe aufsetzen, Deckel anordnen und mit
e ~—o
}' IE Sohravben und Federringen bafeskigen.
1= Die Ringmarke in der Mitte des Deckels soll

Vi

N

patch suden geriochbet sein.

X

S

B8ild 139. Sichern der Mutter durch Abbisgen des
Bundes in dis Wellenout und Profll dea

Warkszeugs (Dorns):
A = Bichesrupgsatelle

die Wuk des Sohaltrades sinsetzen. Arretierfeder
end -kugel in den Bitz der Gabsl einsetsen.

9. Bohaltschiene in Gsbsl sinfihren, indem dle
Arretierfeder zusammengepreft wird. Verkuoferten
Schaltschienensapfen in den GehSunsedeckel bis zur
¥ut elnprsssen. _

10. Bohalsgebel 20r divekten und Untersetzungs— ps14 140. Aufsetzen des Deckela des vordersn
ginge auf die Schaltsohiens mit drsi Nulsp sufset- Legers der Aptriebswelle dsr Vorderschse
zen, Verkupferten Bchaltschienenzapfen in den Ge-
hEusedecksl bls zur Nut einpressen.

11. Bicherungsblech in dis Nuten der Schalt-
schienen legen und mit Echreauvbe und Federring
slchern.

12. Zahnrad fir direkten und Untersetzunge—- 1. 2.6ang im Wechmelgetrisbe einschalten.
ginge in die Bchaltgabel einseisen und beide auf 2. Antriebrad des Vertellergetrisbes mit An-
direkten Gang einschalten. trisbswelle der Hinberachse in Eingriff bringen.

13%. Auf Btiftschrauben des musemmsngebauten 3. Verteilergetriebe auf die Trommel.der Fesgt—
Glehdiuses des Verteilergetriebes Bellsge sufsetsan, stellbremse mit pach oben gerichtetem Flansoh anord-
Zehneider und Wells, die auf dem Decksl zusammenge- nén.
baut @ind,ins Getriebagehiuse elnsetzen, Gehluse 4, Diohtung auf dis Btiftschrauben des Ver—
mit dem Deckel verbinden und Muttern mit Federrino— teilergetriebes aufsetzen (Bild 141 ).
gon festziehen. 5. Aufhingungeplatte auf dils Btiftschrauben

14. Auf Aptriebawelle der Vorderachse Lager aufsetzen und en dia Dichtung anpreassen.
sufpressen, Beilage aufsetzen, auf Lager Decksl und ) 6. Anschlagring des Vorgelegewsllenlageras des
Stopfbuchse aufsetzen und mit Schravben und Feder- Wechselgetrisbea in den Bitz des Verteilergeirisbes
riogen befestigen (Bild 140). eincetsen.

15. Auf Keilwellensapfer der Anirisbswells der 7+ Bellege suf die AufhBngungaplatie legen
Vorderachse Flapsch, Boheibe, Mutter aufsetzan, (B11d 142). .

Mutter festziehen und durch EinkSrnen in die ‘Wel- 8. Wechselgetriebe derart auf das Verteilerge- '
lsnout sichern. triebes aufsetzen, dall die Bohrungen fir die Stift-



Dichtung

Bild 42, Verteilergetrisbe mit Aufhiingungsplatte,
Apschlagring und Dichtung

schrauben und Sohraube Eugammenfallen. Kupplungs-

walle dea Wechnolgetriebes langsam von Hand durch-
drehen, bis der Eoilwellenzapfen der Abtrisbowells
des Wechselgetrisbes mit der Xeilwellennabe des Ao-

trisbereden des Verteilergetriebes s 14!
und das Wechselgetriebe nach unten ve o Bild
143), : ' iaid

Bild 143. Verbinden des Weochselgetrisbes mit dam
Verteilargetriebae

Foderringe unter Muttern und Sehravbenkopt,
lsgen und Weohmelgetriobe mit Verteilergetriobe vor-
binden, indem drei Mubtern und eins Schravbe gleich-
migig angezogen werden,

9. Indem die Wellep an der Bremebrommel oder
dem Antrisbawellenflansch der Vorderachse oder den
Eupplungswelle deés Wechselgetrisbes durchgedreht
werden, sich vergewissern, ded shmtliche Glnge im
Verteilergotriebe sich einschalten.

Die Giinge sollsn von den Arretisrungen exakt
in slmtliohen Btellungen arretisrt werden,

Dox Untersetsungsgang (Gellindegang) soll aich
our bei eingeschalteter Vorderachse einechalten,

Bei Reparaturen des Vertellergetrisbes richte
man sich omoh Tgbelle 8,

- 82 .



rapeLia ©
MaSe, Toleranzen und Passungen der Pasrungsteile des Verteilsrgetrisbas

Made, mm an:lng om
Bensnnung der Paarungsteils 5
- pich Zeich- | sullss
nung Esparatur
Glee der Antriebswells, Durchmesser:
P 80_’3'3; ) Bpiel 0,010
pis
Hilse 804001 - SBchrump? 0,040
bawelloolager - Hilse, Durchmesser 7230°08 7)1 spre1  $2070
olager der Vorgelsgewells, Durchmesser:
iel 0,0
Gehiuse 53-0 oF 62,05 < 0%
+0,017 0,002
llager Nr. 50306K, Durchmesser:
+0,02 lel 0,0
“‘W' 70,01 72,05 Soheumpt 0,070
Wells 0,007 - Splel 0,007
500 Bchruapt 0,017
@n Lager der Antriebswelle der Hinteraghse, Durch-
g
+0,02 Bpisl 0,033
Sshiiury , 8020,01 80,05 Schrumpt 0,010
+0,020 0,00
Velle 3540.00% - Schruspf o' 09
isbarad, Durchmegser:
Zahnrad 35+0:059 35,05
i -0,010 0,066
' ¥olle 350,027 4,95 Spisl 0,010
[Schaltrad der Vorderachse, Durchmessers
Zahnrad 45+0:03? 45,05
L Vel 45'°-°‘° 44,94 Spiel g:g?g

GEIENEWELIER

Die Eraftibertragung su den Aotriebsachaen 1st Vorder- und Hinterachsan. Bpiel in den Gelenkesn
Bex offene Golonkwellen verwirklicht (Bild 144 upd und der Keilwellenverbindung, Gelenke gemid Tabellk
M5). Jeda der Gelenkwellen ist mit einar bewegli- 3 abschmisren.
ten Kellwellenverbindung und Je zwei Kreusgelen— Zum Abschmisren der Golenkwellengelenks wver—
o nuagefiihrt. wende man oime Fettspritoe mit spesiellen Mund-
stlck, welches zum Werkweugeatz des Kraftwagenfiib-
WARTURG | Pers gebAct.

Begelufidig priifen: Anzug der Schrauben fir Be- Die Befestigungmschravben der Flansche sind
Bstigung der Gelenkwallesnflansohe an den Flanschen * suverlissig festzusishen,
bes Vertellergetrisbes und des Achsantrisbsrsdes der
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Bild 144, Gelenkwelle, hinteres '

1 - Flensoh; 2 - Sicherungsring;
3 - Zaspfankreuzs 4 - Stopfbuchse;
5 - Nadellager; 6 — Schiebegabel;
7 = Blindflansch; B8 - Kugelachmierkopf;

Il

9 - Gummiring; 10 - Filarings 11 - Fas-
sungy 12 - Stahl-Schlitzringe; 13 - Ga-
leokwellenrohry 14 - Gebsl des Kreuzge-
lenks

O

Bild 145. Vordere Geleonkwelle:
T =~ Vollwelles 2 - Gelankwellsprohr .

lic

‘!brt-satzung '

Ursache der Bitbrung

|
Abhilfe !

"2

5;

5.

6.

it n
Unwucht der Gelenkwsl- Wells suswuchten, gege~
le benenfalls

Welle im Batz mit Ersuz—
gelenken suswechseln
Welle ausriohten bzw. er—
setzen

Ereungelenk komplstt mit
Lagern auswechseln

Verformung der Gelenk-
walle

UbernsBiger Versohleis
der Ereuzgelenkzapfen.

Defekia Zapfen

(bermdgiger Ver—
sohleil der Nedella-
ger der Kreuszgelenke
UbermiBiger Ver—
sohleil ip der Heil-
wellenverbindung
Verschleil der Uf -
Toungen in den Usen
der Gabeln und Ge-
lepkwells oflansche

Lager srsetzen

Welle ersetzen

Wells, Flansche bazw.
Bchiebegsbel ersetzen
(bel ibermiSigen Ver—
aschleid der Offnungen in
ihren Uszen)

2.

3.

1.

2.

Iockere Schrauben fir Schrauben festziehen
Befestigung der Gelank-
welle an den Flanschen
des Verteilergetriebes
und der Antriebsachsen
Verschleid der Hubten
der Plansche fiir Be—
Testigung der Gelenk-
welle ap die Antriebs-
uchsen und sn das Ver-
teilerget=icbe
UbermSsiger Verschlei8 Gelenkwslle srsetzen
der Eeilwellenverbin-

dung der Gelenkwelle

Flansche ersetzen

Verachlsif bzw. Be-
achidigung der Man-
schettenlippen
Verschleis des Kreus- Kreusgelenk ersetzen
gelepkzapfens fir die

Hanschette

Manschette (8topfbuchse)
ersstzen



Fortsetzung -

VerschleiS bzw. Be- Ringe nachzishen bzw. er-
‘sohEdigung der Dish- gsetzen
tungeringe

EEPARATTR
Die Gelenitwellen werden dypamisch ausgewuch-
« Unwuokrh bueﬁi;c map durch Anschweiden von
en (Gowichte) an den Boden der Velle. Bel
#m Reparaturverfahren sind betriebstaugliche
an ihren urspringlichen Biellen einzubauen,
depen sis sich elngearbeitet haben, Solohe Tei-
sind vor dem Zarlegen auf eines Art zu markieren,
ibre BeschBdigung ausschliegt (Parbe, Kbrnen
'« Je
Zur Reparatur ist dle Gelenkwells vom Wagen
usn.

Zerlegen der Celepkwelle

1. Yassung 11 (Bild 1584) der Btopfbuchsendioh-
fmmg der Keilwellenverbindung herausdrehen (vorhsr
m den Ebrpungsstellen ausrichiten) und Dichtung
sshrositig verschisben, '

Radialspls) der Gelenkwellennuten mit Ms@uhr
geifon (Bild 146). Das Bpiel ist auf einem Abstand
men 75...80 =m vom Epds der Bchisbagabsloabe in
el susinander senkrechten Ebenen zu messen und mu
avtieren.

Eeilwellenverbindung der Welle lUsen, Ringe
S 10, 12 upd Fassung 11 (Bild 144) sbnebmen.

2, Mit Hilfe eines SBohraubendrshera Sicherungs-
#oge 2 entfernsn.

Bild 146. Messen des Rsdislspisls in den Schlitzen
der Gelenkwells )

3« Mit Hilfe des Abzishers die Hllsen der Ha-
dellager aus den Osen der Gebsln abziehen upd Ga—

. beln des Ereusgelsnks lSaen.

4, Bimtliobs Teile dur Gelonkwells sorgfiltig
reinigen und waschan.

Betriebstauglichkeitspriifung der Gelenkwel-
lonteile '
1. Verformte Welle ausrichten oder ersetzen.
Der Bundlauffehler der ausgerichieten Wells darf
an elpem belisbigen Punkt der Linge nach hichstens
0,6 mm betragen. Beim Richten der Welle verwende

.man Prigmen (Bild 147).

Bild 147. Messen des Rundlsuffehlers des Gelenk—
“u-n'rahrl'

2. l:nli:.golnnk ersotzen, falla:
= der Zapfendurchmesser weniger als
16,26 mam betrigt;
~ dies Zapfen in Lingsrichtung eingebeult
gliod;
- der Kreuszgelenkhnls, der von derStopfbughss
umfadt wird, stark abgenutsi ist.

3. Stopfbuchsen der Krsuszgelenks ersetzen,
falls dis Manschettenlippen abgenutszt bzw. be-
achi@digl sind.

4, Nadellager ersetzen, falls:

= die Leger auf den Zapfen splelen;
- eipe der Nadeln werformi ist oder fehlt.

5. Abgenutzte Teils der Kesilwellsnverbindung
der Gelenkwelle ersetzen, falls des Badialspiel in
den Nuten mshr als 1,7 mm betrigt.

6. Gabeln der Gelenkwells ersetzen, falls der
Durchmesger der Bohrung fir ‘die Nadellager mehr als
30,02 mm und der Abotand zwischen den Ebenen der Ga~
belbgen mehr als €0,1 mm betrigt.

7. Gummi~ und Pilzringe augwechseln, falls sie
abgenutet brw, beschidigt sirpd.

B. Passung der Btopfbuchsendichtung der Hail-
wellenverbindung ersetzen, falle das Indengewinde
der Fassung beschBdigt ist.



9. Befestigungsflansche der Gelsnkwelle erset- und der an den Achsen liegenden Kreuzgelenke in

zon, falle dis Nubepweite griSer als zuldspiz ist sinsr Fbene und gn einer Gelenkwellenssits lisgen,
(=« Tabelle 9). der Eugelschmierkopf am anderen Gelenkwellepends -
10. Palls sinzelns Teile der Gelsnkwelle abge- um 90° gegen Uhrzeigersinn versetst ist (von der
nutet bew. beschiidigt sind, ist dis Welle suszu- Achsseite betrachtet) (Bild 148). Diass dnordaung
wechseln, falls keine MOglichkeit besteht, sis in- der Kugelschmierkdpfe ist notwendig, um das Ab-
standzusetzen und suszuwuchien. Es ist zuldissig, _ub.lhran der Gelenkwells wihrend des Betriebs des
beus Krsurgelenksitze komplett mit Lagern und Eraftwagens su ermbglichen.
Btopfbuchsen einzubauen, ohne die Welle suszuwuch- 5+ Gsbel nebst Ereusgelenk in Yom?!rhung b
%en, falls in Fahrt keioe Bohwingungserscheinungsn Sohraubstock festepannen und in die Usen Nadellaw
auftraten, gerhfilsen einpreasen. Hisrbei darauf achigeben, |
Tabella

_ MaSe der Patruﬁptcuo, mm
Benenrung dexr Pasrungeteils : Passung, mm
Bohrung Wells
x 0,005
Gelsnkwellengabel - Nadellagerhilse, Durchmegser 50'_3:_8;; 30 0,009 ° Spisl 0:035
Fadellager des Ersuszgelenks (Innendurchmesser nach dsn
Hadeln) - Kreuzgelenk der Gelsnkwelle (Durchme sser des - 047 e
15
Kellwellenzapfen der Gelenkwells - Bchisbegebel(Weite ' '
der Nut pach dem Teillkreisbogen fir die Gabcl - Braite 085 o .
+0. 0,07
des Zahne nach dem Teilkreisbogen 20r die Wells) 3,14300 057 3,14 _o:gg eprer  (v77
Kellwellensapfen der Gelenkwells - Schisbegsbel (Innen-
durchmesser der Ksilnuten), Durchmesser 37+017 5554—0,62 Bpiel ?'gg
\ (fiir Lehre]) ot
Keilwellenzapfen der Gelsnkwelle — Schisbegabel (Augen—
durchmegser der Nuten), Durchmesser : 43+0105 ﬁj'% Spiel gogg
"
(fitr Lehre) '
B ) ol
I
Zugammeobou der Gelspkwelle

1. Fasgung 11 (Bild 144), Gummiring 9, Plzring
10 und 8Schlitzringe 12 auf den Inilnlhnupt-n der
Galenkwells aufsetzen.

Bovor dis Keilwellenverbindung susammengebaus
wird, durchtriéinke man den Filzring mit einem
Schmiermittel und schwiere die Xeilnwten sorgfiltig
ein.

2. Hellwellenverbindung derart susammenbauen,
dad die Gabel der Kreusgelenks in einer Ebene su
liegen kommen: hiichstzuldissige Abweichung -5°, Da-
%u sind die Marken zum Zussmmenfallen zu bringen,
die vor der Zerlegung gemscht wurden.

3. Passung 11 bis sum Anschlag aufschrauben
und an twel gegeniberliegenden Btellen derart ankir— B11d 148, Anardnung der Kugelschaierkfpfe bein
ooy dad dox Rand der Tassung 1n dis Wut der Schls- Zusammenbau der Gelankwelle (aohnsai‘u L]
beghbel singebogen wird. ‘““m) o

4. Kreusgelenke und Gsbeln derart anordpen,
dag die Mlllohlin_ﬁﬂpﬂ der Eeilwellsnverbindung




Lippen der Badellagermansohatten nioht umgebo-
wardan,

In Ripgonuten der Hllsen S8ioherungsrioge ein-
n. Digs Nadellager der zweiten Gabel des Kreus-
nks zipd genau 50 einzubsusn.

6, Ereusgelenk des entgegengesetzien Wellepen—
zusammenbauen.

7« Vor dem Zusammepbau dis Ereuszgelecks mit
rlett JaTOoN-24 sbschmleren, indem der Hohl-
Jjedes lagers swr HElfte mit Schmierfatt ge—

t wird.

B, Nach dem Zusemmenbau priifens

~ Leiochtgingigkeit der Bohiebegabel, die sich
Hapd lsicht verstellen sollj;

~ Wipkelaspisl in den Gelsnksn der zusammenga-
bauten Gelenkwelle. Das Winkelspiel fir ein Gelenk
darf hchstens 0,17 un (Nenowert 0,12 mm) am Rédius
35 mm betragen (beim Anlegen eipes Drehmoments von
70 kpm).

Beim Auswechseln der Flansche oder der Gabaln
'ist dis susammengebaute Galenkwelle dynamisch aus—
suwiohten. Zuldssige Unwuoht pooh ausgefiibrier Be-
paratur ~ 20 pom, -

Bei Eeparatur der Gelenkwellen richte man sich
paoh den in Tsbelle 9 zussmmengefaBten Daten.

HBINFERACEEE

WARTUNG

Die Hinterschebrficke (Bild 149), dis in sepk-

er Bbepe zerleght werden kann, besteht asus swel

ngeschraubten Teilsn.

Die Wartung der Hinterachse bestaht in Kon-
Srolls des Ulstands im GehBuse, rechtzsitigem Naoh-
fillen und Auswechseln des Uls, Kontrolle der Dich-
Sungen, rechtezeitiger Eontrolls und Baseitigung
sventuellen Axislspisls im Eingriff der Achsantrieba-
per. Dss Atemventil der Eipterachsbriicke ist re-
EelmiBig zu reinigen, dis EBchraubenverbindungen
sachzuziahsn.

"Falls dae U1 im GehSiuse stark verunreloigt ist
Bsw., Abriebteilohen enth&lt, so ist das GehSuse,
Bevor Frischll eingefiillt wird, gorgfiltig mit Pet-
soleum zu gplilen, Dasu £ille men ins GehBnse T...
1,5 1 Petroleum, bocke die Hinterschse auf, lasse
#=0 ¥otor en, schslte einen Geng ein und lasse dep
Botor 2,..3 min lasifen., Darauf 01 gblassen und
Priachtl gemBR Tabells 3 einfillen.

Avianlepiel des Antrieberitzels der Hinterachse
is% unsuldssig. Das Splel wird geprilft, indem das
Antriebaritzel am Befestigungeflansch der Gelenk-
wlle hinund her gedreht wird.

Fella im Laufe des Betriebs daz Antriebsrit-
z2]l um mehr ale 0,5 um axial szu spielen beginnt,
g0 siehs man Muttsar 7 nach. Anzugemoment — 16...

20 kpm. Faulls dse Bpiel sich nloht beseitigen 1E3%,
stelle man den Achsantrieb einm, wie in Abschnit®
"Zussmme pbau upd Eipstellung der Hinterachsbaugrup-
pan™ beschrisben.

Axialspiel des Tellerrades des Achsentrlebs
ist unsuliissig. Das Splel wird geprlfi, indem das
Zahorad Ober dis Uleinfiillbohrung hin und hox» be-
wegh wird. Zur Beseitigung eventusllen Bpiels aind
swischepn den S8tirnflichen des Ausgleichgetriebes

‘upd der Lager der Dicks nach gleiche Beilagensitze
_einzulegen.

Bsilsgonsd@tze verachisdener Dicks dirfen nichbt
eingebaut werden; gensu so dirfen auch dis Beils—
gen picht nur o elner Seite des Tellerrades singe-
baut werden, da dieses dep Eingriff der singearbel-
teten ZghnrBder stdren und deren vorzeitige Zer-
ptirung wverursachen wiirde.

Ursache der Stirung l

Heulep des Getrisbes. ,

1. Frlache Binstellung Tragbild der Verszahoung
der Versahoung der einstellen (Bild 150)
Achsantrisbarider

2. Verechleil bsw. Be-

schBdigong der Zahn-
rider bazw. lager

Untaugliche Teile erset-
Den

'3. Anzug des sweireihigen Mutter bis zum Anschlsg

Esgelrollenlagers des festaniehen bLsw. Lager
Antrieberitzels ge- eingtellen

lockert oder Eipatel-

lung der Ausgleichge—

trisbelager gestirt
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Bild 149,

1 - Atemvantil; 2 - Ausgleichgetriebe-
lagery 3 - Einstellbeilagen; 4 ~ hinte-
-res Lager des Antrieshsritazels; 5 - Fip-
«gtallring fiir Antriabsritzel;

‘6 - Olebweisring; 7 - Matter fiir Bin-

Fortsetsung,

Urssche der StBrung ] Abhilfe

4, Befestigung des Tel- Befestigungsmuttern des
lerrades am Ausgleich- Tellerrades nachzishen
Xorb gelockert

(Elopfgerausch beim Niedertroten des
Pahrpedals nech Bewegung im Freilauf
oder in Eurven)

1. Obermiidiges Flaoken~ Verzahnung der Rider eip-
spiel ipn der Verzabh- stellen bsw. Zahnrad-
nung der Aghsantriebs—~ blook ersetszen
piider infolge von Zaho-

verschlsid
2. Verschleid der Aus- Ausgleichgetrieberdder
glsichgetrisbeteils bzw. Unberlsgscheiben

dor Achewellonrider sr—
setzen

o
E|
[
>
5‘
-

e,

W

Rdoldld &

N
23

A
S

.
,s_'r;:

7

e 1

L]
Cra wh ¥,

‘\\
23

[/
k

M

10

Hinterachsp:

‘stallen des Anzugs der Antrisbapitzel-

lager; 8 - Binatellbeilagen fir Leger
des Antriebsritzels; 9 - Antrishsritzel;
10 — Anschlagacheibe fiir Kegelrad der
Hinterachsey, 11 - Tellarrad

Forteetsung

Urgache der Stirung ] Abhilfe

3. VersohleiS der Eell-

Aohswellen ersetsen
nuten der Achswellen
4. Gelookerts Befesti-
gung des Tellerredes
am Auwsgleichkerb

piveriusy Gbe:

Befestigungsmuttern des
Tellerades pachziehen

1. VerschleiS der Stopf- Btopfbuchse bew. Flansoh
buchse oder der ent—= ersetzen
aprechepden Oberfliche
des Flansches fir Be-—
fostigung der Gelenk-
wolle sns Antriebspiv-
zal ’
2. Zu hoher Ulptand im Ge-Dlstand priifen upd eus-
trisbegehiluse gleichen



‘Fortsetnung

= =
= |,
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3414 150. Tragbild der Verszshnung vomn Antrisbse-
ritzel und Tellerrad:
I - Seite des Vorwidrtaganges)
I1 - Beite des Rilokwiirtaganges
1 - richtiges Traghild in der Versshnung
pei Priifung unter geringer Belsstungg
2 - Eontaktfliche liegt am Zahnkopf (mur
Berichtigung Antriebsritzel dea Teller-
red npihern)j 3 - Kontaktfliche liegt am
zahnful (sur Beriohtigung Ritszel vom
Tellerrad sentfernen); 4 - Eontaktfliche
1iegt an der sochmalen Seite des Zahn~
kopfes (zur Beriohtigung Tellerrad von
Antrieharitzel ‘entfernen); 5 - Eontakt-
f1liohe lisgt an der breiten Zshnkopf-
gseite (zur Berichtigung Tellerrad sum
Antriebsritzel vorschieben)

3, Bicherheitsventil ver— Venill reinigen
gLBpLY
Plverlugt an dex Teilfuge des Achsbrlckep-
Eshiluses

Befestigung des Gehiuse~ Muttern nachsziehen daw,

deckels gelockert baw. Divhtung eswetsen. Dicke

Dichtungen besohBdigt dexr Dichiung = 0,12 mm,
Workstoff - Dichtungspa—
pies

Portsetsung

Ursache der Stbrung l Abbhilfe

des Deckels dep gweireihigen
Eegelrollenlagers

Gelockerts Befestigung Schrauben nschziehen bzw.

des Deckels bzw. be- Dichtungen ersetzen. Die

sohidigte Dichiung Dicke des Dichtungspe-
keats soll um 1,3 mal
grifer sls der Luftspalt
gwischen den Btirpflichen
des Deckels und dea Ge-
niuses sein. Werkastoff
der Dichtungen - Pappe

EEPARATUR
Zazlogen dex Binteraochse

Beim Zerlegen der Hinberaches halte man folgen-—
ds Ordnung eins

1. Hipterachse am Stapd befestigen (Bild 151)
upd Ulsinoflill- und —ablafschrauben herausdrshen.

5, Muttern der Btiftschrauben fir Befesiigung
der Achawellen losdrehen und mit Hilfe dex Absieb~
gehravben die Achewellon abzishen. Dightungen wvon
den Btiftschravben abnshwen.

3, Nuttern upd Bohraiben fiir Befestigung des
Deckels umd des GehBuses losdreben, Hinterachsbrik-
¥a vorsichtig in zwei Teile zerlsgen, Dichbung ab-
pe hma n.

%. Auagleichgetrisba nebast susamengebauten
Tellerrad ang dem Gehiuso herausnehmen.

Bild 151, Aufetellen der Hinterechse auf dem
Priifatand



5. Darauf Antriebsrivzel des dchgantriebs her-
ausnebmen. Ohoe die Hiniterachse zu serlegen, ksnn
das Antriebsriteel nicht herausgenommen werden, da
boin Abzieben des mit dep Lagsro zussmmengebauten
Antrieberitzels aus dem Hinteraohsgehiiuse das hip-
tore Lager mit den Zylinderrollsn am Tellerrad ap-
lohlagﬁ. )

Zun Abnehmen des Aptrieboritzalss Mutter am
Zapfen entsplinten und losdrehsn, Boheibe und
Flansch eutfernen, Sohrauben losdrshsn und Deckel
des zweireihigen Kegelrollenlagers aboehmen, Ulab-
atrelfring entfernen, Antriebaritzel ZUSBMN nge—
baut wit den Lagern aus dem GehBuse abzishen (Bild
152)0

Bild 152. Abzishen des Antriebsritzels’

©. Ausgleiohgetrisbe wie folgt szerlegen:

=~ Muitern der Bohrauben fir Bafestigung des
Tellorrades em Ausgleichkorb sotsplinten,loadrehan,
und Tellerrad abnehmen;

« Iappen der 8icherungsbleche abbisgen uod Be-
feastigungeachrauben beider Auvsglalchkorbhdlften
losdrehen;

= rechte Ausgloichkorbhilfte von der linksn
1¥sen, lm;laluhrillr, Avsgleichr&ierachsen und
Druckscheiben entfernan;

Zerlegie Hinteracheteils sorgfaltig wit Petro-
leum wamchen und suf Betrisbstanglichke it petfen.

Zahorider. Abgebrickslte brw. fressende Zihne
sind mmﬂl‘. .

Schadhafte Zahmrider ersetzan.

Lager mit Gherméidigem Verschleid srsstzen,
Falle die lager und deren Paarungetells nicht er-
eetst worden milssen, mo so0llen-dis Iagerringe nicht

Bild 153. Abzishen dss AuSenringe
des Ausgleichgetriebalagen

lb&buson werden., Zum Abziehen der AuBenringe der
Auigleichgetriebelager sus dem Gehdiuge und denm
Dockel (Bild 153) und Abziehen dar Innenringe dieser
Lager von den Zapfen des Auegleiochkorbs (Bila 154)
verwende man Abzisher. Das Austreiben des vorderen
und hintersn lLagers des Aptrisbaritzels ist in

Bild 155 und .156 dargestellt. Die Stirnfliiche das
Zapfens, auf dem dae hinters Lager aufgepredt ist,
ist angekirnt: folglich treibe man dieses Lager

o zum Auswechsolo aus. Beim Zerlegen der Hinter-
achse darf die Paarung der inneren und duBeren Rip-
ge der Ausgleichgetriebelager und der Aptriebarit-
zellager nicht gegbtrt werden. Beim Zusamme phau der

Higterachse sollen die lager, dis nicht ausgewech-

Bild 154, Abzishen des Imenrings des Ausgleich-
getriebalagers

-Im‘



flichen der Ausgleichkiirbe diirfen Scheiben angebaut
werden, deren Dicke um 0,1 bzw. 0,2 mn vergrifert
ist.

Bei Beparatur der Hinterachse richte man sich
nach den in Tabellen 10 und 11 zusammengefaBten
Daten.

Beim Zusammenobsu des Ausgleichgetriebes halte
man folgende Ordnung eln:

1. Vor dem Zusammepbau folgende Teile des Aus-
gleicbgetriebes mit Cetrisbell einilens: Achswellen-
rider, Ausgleichrider, Anschlagschaiben upd Aus-
glaiochrSdersohsean. :

2. Auf Zapfen der Achswellenrider Anschlag—
soheiben sufsetzen,

5« In linke Ausgleiohkorbhiélfte das mit der
Anschlagscheibe zusammengebaute Achswellenrad ein-

Bild 155, Austreiben des
vorderen Lagers nebst .
Antrisbaritzel

t”n'

selt wurden, unbedi an lhrer ur, lichen ae

Fisita eiug:haut m::n. spring: 4. AusgleiohrBler suf Achsen des zarlugbaren
Die Stirnflichen des Ulabstreifrings nfissen Autgieashiyetis sutaiisun.

glatt gein. NOtigenfalls schleife man oie bis auf % RN E1oka UEISTAREONDRKLENS Ao dal

Mindestaicks 5 mm. gleichstern mit den Ausgleichridern einsstzen
Gelenkwellenflansch. Die den Ulabstreifring (B11d 157),

beriibrende Btirnflédche des Flansches mud glatt sein,
Notigenfalls echleife man sie bis auf Mindestmas
53 mm (der Hbhe pach).

HipterachsgehBuse. Von sBmtlichen Paf- und
$itzflichen Grat und Unebenheitsn entfernan, Ul-
kendle reinigen.

Ausgleichgetriebe und Achewellen, Anschlag-
schaiben, Achsen der Ausgleichrader, Ausgleichrider,
Achswellemr&der und AusgleichkSrbe, die sterken Ver~
schleif bww., Predspuren aufweisen, sind auvgzuwech-
seln. Die Ausgleichrider und die Achswellsnriider
sind komplett, d.h. Daarweise auszuwechseln. Die
dosohlagacheibe ist sussuwechseln, falls ihre Dicke
weniger als 1,2 mm betrdgt. Bei Verschleif der Stirn-

Bild 157. Einbsuen des Ausgleichsterns wig den

Ausgleichrédern in die linke Ausgleich-
korbhélfte

6+ In rechte Ausgleichkorbhiilfte das mit der
Anschlagscheibe susammengebaute Achswellenrad ein-
setzen. Achswellsorad festhalten, rechte Aus—
gleichkorbhilfte derart suf linke aufsetszen, dad
dis laufepden Nummern beider Hialften zussmmenfal-
len, und in disser Stellung zusgsmengohraubsn (Bild
158).

7. Tellerrad auf den Ausgleichkorb aufasetzen,
80 da8 die Beohrasvbenbohrungsn zussmmenfsllen.
Bild 156, Austreiben des hinteren ‘Bohrauben einsetzen und Muttern femtzieben, bis die
‘Legers nebst Antriebsritzel Schlitze der Muitern mit den Bohrungen fir die

- I0I -



Bild 158. Bipbeu daxr linken und rechten Ausgleichkorh-

hélfte : (die Nummern beider
missen zusammenfallen)

Hilften

Splinte in den Schrauben zugammenfallen, Anzugsmo—
mont =~ 6...8 kpm. Muttern suf keinen Fall losdre-
hen, mm das Zusemmenfallen der Bcohlitze mit den
Splintbohrungen zu erzielen, Muttern versplinten.

dn zusammengebauten Ausgleichgetriebe sollen
sich die Achswellsnridsxr durohdrehen, wenn am zum
Drehen verwsndeten Keilwellendorn am Redius 80 mp
hiichstens 6 kpm angelegt wird.

RUTH de, $riebe
wird (falls diese asusgewechselt wurden) wis folgt
vorgenomment

1. Innenriage des Ausgleichgetriebelager guf
Zapfen des zusemmengebauten Ausgleichgetrisbes der-
art sufprossen, daB swischen den B%irnfliEchen des
Auvsgleichkorbs und Btirnflichen der Lagerinnenrin-
g0 oin Luftspalt von 3,5...4,0 mm entsteht (Bila
159).

(W W & T
MR

suﬁ 159. Vorl&ufiges Adufpressen dear innersn
~ Laufringe dtr'lunslunhmtnahuw

1

2. Zusemmeagebautes Adusgleichgetriebe ins |
Hinterachagehduse einsetesn, darsuf Dichtung upd
GehBusedeckel aufeetzen und den Deckel am Gehduse
his upd har dreben, damit die Legerrollen aich
richtig einstellen (Bild 160). Jbsohlieﬂenﬁ De
k=l mit dem GehBuse versohrauben, indem die Mut-
tern gleichunligig angezogen werden.

Bild 160. Einlsufen der Rollen der Ausgleichge.
triebslagar

7+ Schrauben wiader logdrehen, Deckel vor-
sichtig sbnehmen, Avagleichgetrisbe aus dem Ge=
h#use herausnehmen und mit Pihllehre Luf¥spalte &
und A (Bild 161 umd 162) zwischen den Stirp-
flHochen dex Lagerinnenringe upd des Adusgleichkorbs

D8 asen.

yv!

r—r—r:.a =t =3 / A
'f%wlh‘uﬁi i

Bild 161, Messen des Spiels beinm Blnstellen der
Ausgllj.chytr.ubnhm

-m-



Bild 162. Spiel A und A, zwischen den Innenringen
dar Lagsr und dem Gehiuse der Aus-
gleichrider

4, Bin Beilagenpaket wiEhlen, dessan Dicke der
Zaftepaltoumme A + Ay gleicht. Um die nbtige Vor-
spapnung dsr Lager zu gewidhrleisten, erglnse man
dos gewiihlte Beilagenpaket durch sine susdtzlioche
0,1 mm starke Beilage. Die summerigche Diocks des
Beilageppakets soll A + Ay + 0p1 mm betragen.

5. Lagerinnenringe des Ausgleichgetrisbes ab-
sshmen, Das gewhhlte Beilagenpaket ebtwa sur HElf-
%e teilen, dle Beilagen suf die Zapfen des Aus~
glaslohkorbes sufsetzen und Innenringe der Lager
b8is zum Anschlag aufpressan.

56 ' e U R 400 3 =R = SRS vl L0
Eiszellager halt® mep folgende Ordnung eins

1+ Lager suf Antriebsritzel aufpressen. Nach—

dsm dag hinters einreihige Radisl-Bollenlager auf-

geproft wurde, die Stirpnfliche des Zapfens, auf
don es aufgeprelt wurde, ankbrpen (Bild 163). Die
dbetandshillse und Einetellbellsgen des zwolreihi-
gon Kegelrollenlagers egwischen den Innenringen
ancrdpen (Bild 164).

2. Binstellring 5 (B4ld 149) einsetzen.

5. Das mit den Lagern susgumepgebaute An-
triebaritzel ins Gehduse bis sum Anschlag einpres-
son tund Vorspannung (Ansug) des sweirelbigen Ks-
gelrollenlagers vorliufig einstellen, indem die
susmarische Diocke des Beilagenpakets 8 gelindert
md Mukter 7 festgesogen wird. Anzugesoment - 16
«e+20 kpm. Hiarbei milssen der Olabstreifring und
der Flansoh auf der Antrisbsritzelwells aufgesetst
und der Deckel des mweireihigen Kegelrollenlagers
sbgenommen mein, damit die Heibung swischen Stopf-
buchse und Flansch nicht die MeSergebnisse wer—
serrk. Zur Verringerung des Aozugs ~ Beilagen er-
ginzen, zur Vergrbfierung - entfernen. Bei fachge-

Bild 163. Ebrpen der Btirnfliche dea Zapfens nach
Aufpressgn des Lagers:
A — Stelle der Ebrpung

Bild 164. Rinbsuen der Abstendshiiles und der Fin-
stellbellagen des Antriebsritzellsgers

mifar Einstellung darf kein Axialspiel vorhaoden
sein und ein Poderdynamometer beim Durchdrshen
eingelaufener Lager 1,5...3,0 kp wnd 2,0 ...3,5 kp
beim Durchdrehen neuver Lager anreigen, wenn die
ZshnrEder an dér Bohrung am Flansch durchgedreht
werden (Bild 165).

4. Hech Beendigung der Einsiellung Flansch
gbrehmen, Beilagen und Deckel desz zwesireihigen EKe-
gelrollenlogers gsufsetzen und festschrauben.
Flansch anbringen, Mutter 7 festziehen (Bild 149)
und versplinten. Ansugsmoment - 16...20 kpz.

- I03 =



Bild 165. Priifen dea Anzuge dexr Aptriebsritzel-
lager

Bipstellen des Flankensplels und der Anord-
oung der Achsapiriebsriider nach susgeflihrter Ein-
stellung der Lager des Antriebsritzels und des
Avsgleichgetriebes vornehmen, Hisrbei ins Gehiuse
des Hinterschsantriebs Einstellring 5, das mit den
Iagern zusammepgebaute Antrisbsritzel und den
Decksl des swelireihigen Eegelrollenlsgers einset-
zen(wie oben beschrieben) und darauf:

1. Das mit den eingeatellten lLagern zusaumen-
gebaute Ausgleichgetrisbe ins Hipnterschsgehuse
einseteen. Beilage guf Teilfuge des Gehduses wmit
dem Deckel legen, Deckel aufsetzen und festschrau-
ben,.

2. Flankenspiel in der Versahnung des An-
triebsritzels mit dem Tellerrad messen, welches
im Bereich von 0,2...0,6 mm liegen soll, Das Spiel
messe wan am Redius 40 mm des Antrieberitzelflan-
sches (Blla 166).

Das Flankenspisl wird eingestellt, indem Ein-
stellbeilagen 3 (Bild 149) won der einen Beite des

Bild 166. Priifen des Flanksnspiele in dsr Vor-

zehnung zwischen Antrichsritzel und
Tellerrad

Ausgleiohkorbs suf die andere umgestellt werden. J
Palls die Zshl der Beilagen an der Tellsrradseife
varringert wird, so vergriigert sich das Flanken-
spiel, und umgekehrt, Dis Beilagen sind auszu- 1
wechssln, ohne ihre Gesambzahl zu &pdern, da wid-
rigenfalls der Anzug der Ausgleichgetriebelsger
gestidrt wird.

3. Tragbild der Verzghnung priifen. Dezu sind
die Zihne des Tellerrades mit Farbe zu bestreichen.
Dsbei ziehe men in Betracht, daB eips zu dlinn-
flissige Farbe zerflieft und eipe zu dickflfissige
nioht avs den ZwisohenrZumen der ZEhne herausge-
preft wird. Nun Tellerrad mit Hilfe der Achswel-
len snbremsdn und Aptriebsritzel so lsnge hin und
her drehen, bis ein deutliches Tragbhild erhalten
wird, Io Bild 150 sind typlsche Tragbilder auf
dem Tellerred dargestellt und Berlohtigungsver—
fehren falschen Eingriffe beschrieben. Das Verstel-
len des Aptriebsritzels wird durch Einsetzen eines
anderen Einstellrings 5 (Bild 149) entsprechender
Dicke verwirklicht. Zum Verstellen des Tellerrsdes
gind die Einstellbeilsgen 3 der Ansgleichgetrishew
lager umzustellen.

Zusawmerbau der Einferachae

Der Zusgmmenbeu der Hiptorachse wird pach Elp-
stellung der Verzahnung der Zahnrider ausgefihrt,
Hierbei halte man folgende Ordoung sini

1. Beilagenpaket swischen der Stirnfliche des
Deckels des swéireihigen Kegelrollenlagers und des
Gehfiuses einsetsen. Des Beilsgenpaket soll 1,3 mal
diocker sein, als der Spalt swischen dem Deckel und
dem Gehiiuge (Bild 167). Gegebenenfells Dicke des
Pakets um 'I,Q- mal vergrifern.

2. Dockel des zwelireihigen logelro]lenlagara
mit eingebauter Stopfbuchee aufsetzen und fegi-
schrauwen.

Bild 167, Messen des Spiels zmischen dem Lagar—
deckel und dsm Gehduse gur Wahl dar
Beilagen

- I04 -
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3. Flanech und Scheibe enbauen. Mutter 7
149 ) derart festgishen, dad ibr Sohlitz mit

Bolrupng im Schaft susemmonfillt, und versplino-
dnzugamoment - 16,.,20 kpm., Mutter aur keiuen
logdreben, um sie versplinten zu kinben.

&, Ausgleiohgefriebe zussmmengebaut mit Tol-

und Lsgern ins Hinterachsgehiiuse sinsetsen.

5. Beilage swischen Gehfiuse und Deckel ein-
.

6. Dackel des GehSuses derart anordoen, dal

Pedersattol im cberen Tell der Achsbriicks zu

iiegen kommen., Deckel upd Gekiluse mit Schrauben
upd Muttern susammepschrauben.

7. Indem das Antriebsritzel gedreht wird,
gich von der Leiohtgingigkeit der zusammegebauten
Hinterschse vergewissern. Auferdem in Fahrt dle
Erhitzung der Hinterachse kentrollieren und ge—
gebenentalls (bei Erhitzung Wer 90°C) ais Bin-
stellung der Hinterachslager pachprifen.

VOHDERACHSE
(VAS-452und ihxe Modikationen)

WABTURG

Der Achsantrieb und des Ausgleichgetriebs der
worderen und hinteren Achaen, mit denen EKraftwa-
gon YA3-452 upd ihre Modifikationen bestcké sind,
#ind der Konstruktion nech analog. Alle Hinweise
Besliglich Wartung und Reparstuir der Hinterachse
bexiehen sich auch auf die Vorderamchse.

Zushtzlich ist die Wartung der Achsschenkel
(Bila 168) wvorzunehmen.

Beim technischen Dienst an der vorderen An-
triebasachse priife msn den Anzug der Achsschenkel-
bolzenlager, die Vorspur und den maximelen Ein-
wchlagwinkel der Hider und stells diese gegebenen~
fells ein. Aulerdem Befestigung des Bpurstengon—
hebels priifen, Achsschenokel waschen upd Sohmisrung
auswechseln. Beim Bichtprlfen der Achsschenkel ge-
be man euf den Zustapd der Anschlige 28 fir den Rad-
einschlag, der Einstellschracben 27 und auf die Zu-
verlissighs it lbrer Sicherung achi.

Die Priifung und Einatellung des Axislspiels
der Achsschenkelbolzen wird wis folgt ausgefihri:

1+ Eraftwagen mit Festastallbremse abbremsen
oler BremsklBtze unter die himteren BBder legen.

2. Vorderachse mit Hilfe eines Wagenhebera auf-
bockan.

%, Radmuttern losdrehen und Vorderrad abneb-
nen.

4, Befestigubgoschrauben fir Btopfbuchse das
Kugelstiitzlagers herausdrehen und Btopfbuchse sur
Beite schiesben. X

5. kxiglspiel der Achsschenkelbolsen priifen,
indem das Gehfuse des Achsschenkels von Habd nach
oben und unten geschaukslt wird (Bild 16?)._

6. Muttern der Stiftschrauben fiir Befeghi-
gung des Spurstangenbebels (links) bsw. Befesti~
gungsachrauben der cberen Auflage (rechts)
logdrehen und Spurstangenhebel bsw. obere Auflage
des Achsechenkelbolsens abnehmen.

'7. Dinpe (0,1 ma) Einstellbeilage 2 berausneh-
men upd Hebel bzw. Auflage dee Achsschenkslbolszans
Robaven.

8. BafesVigungaschrauben losdrehen und untere
Autlage des Achssohenkelbolzens abnshmen, dinne
(0,1 mm) Binstellbeilage entfernen und Auflsge des
Achaschenkelbolzens wisder anbaven.

Damit die Lchsfluchtung des Gelenks erhalten
bleibt, entferpe men Beilagen derselben Dicks won
oben und unten.

Zusammenbau der Basugruppe priifen, Falle dus
Bplel nicht beseitigt wurde, wisderhole man die Ein-
stellung, indem dickere Beilagen (0,15 mm) entfarnt
worden.

OvermBsiger Versohleis der Achsachenkalbolzen
und Achsechenkelbolzenbuchsen dem Durchmesser pach
verursacht Stirung des Radsturzes, Flattern der
Réder in Felirt und ungleichmiBigen Reifenverschleis.
In solchsm Fell sind die schadhaften Telle su er-
soisen.

Der Einschlagwinkel der Vorderrider ist auf
einew speszisllen Btand oder mit Hilfe denm Ger#its

2142 TAPO (Bilda 170) su priifen und einsustellen.

Der Einsohlagwinkel - des rachiten Rades rechts und
des linken Rades linke - darf hBchstens 28° bew
tragen. Zur Binstellung gebrauche men die Binstell-

._puhuwe_ 27 (Bi1d 168)._ Dde Vorspur der RBder wird

- 106 ~. -
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Prifen des Axislspiels der Achsschenkel-
bolzen:

1 - pbere Auflasge; 2 - Hingtellbesilagen;
3 - hohsschenkelbolzen; 4 - Buchsej

5 - untere Auflags

geiEndert, inden die LEnge der Spurstange gedindert
_h.rd. Vor der Einstellung vergewissers men sich,

@88 in den Eedngbenlagern und io den Gelsnken des
Zenkgestiinges keln Spiel vorhanden isty darauf
Zsckere man die Gegenmuttern (mit Rechts- und Idnks—
mwinde) und stells durch Drehung der Einstellmuf-
fan die ndtige Vorspur ein.

Bei pormalem Reifenluftdruck soll die Vorspur
9,5¢+:3,0 um betragen (Bild 171, B minus A = an der
Hittellinie der Seitenflichen der Reifen gemessen).

Abschliefiend dis Gegenmuttern festzishens Ap-
sugsmotent ~ 10,5...13 kpmw, Die Vorspur ist mit Hilfe
den Iineals 2182 T'APO su measen.

Bild 170. Priifen der maximalen Binschlsgwinkel
der Réder

Bild 171. Priifen der Vorspur

Tabelle 10
Be der Pa steile Molty =2 Passung, ma
nennung der Paarungate '
Bohrung Welle -
Gehiiugse der hircteren und vorderan Achsen zusammen- 30-0.013 80 Sohruapf 0,000
gebaut mit Achsbricken - Augenring des sweireihigen | 01070 =0,013 0,050
Eegelrollenlsgers des Avkriebsritszels, Durchmesser
Zwsireihiges Kegelrollenlager dem Antriebsritzels =
Antriebsritzel, Durchmesser: e
0,02
zannkranzseitig 350,013 3505025 Schrump? o’o3g
. 010 Spiel 0,027
keilzapfenseitig 35_0'015 35'_3:027 Schrumpf 0:005
: 000
Gehfuge der himteren und vorderen Achsen zusammenge- | g3*+0:03 52_o,013 Spiel g:oaa
baut mit Achsbriloken - Aufenring des einreihigen
Badislrollenlugers des Antriebsritzels, Durchmesser

- 107 -



Benennung der Fasrungeteile = Passung, mm
Bohrung Welle
Iooenring des einreihigen Radislrollsplagers des 205010 go:g-g13g Schrumpf g:&g
Antriebsritzels - Antrieberitzel, Durchmesser : !
Flapsch fir Befestigung der Gelenkwelle sm As- 4,902-4 ,953 4,826-4,877 Spiel 8;65;
triedbsritzel (Nutweits) - Antriebsriteel (NMutweits)
Gehiiuse der hinteren und vord B zZus 024 . 0,059
eren Achse slme n- 30:3- 90 0,015 Bohrumpf 0:
gebaut wit Achsbriicken - Ausgleichgetriebelager ’
(AuSenring), Durchmegser
+0, 04 0,052
Ausgleichgetriobelager (Inbenring) - Ausgleichkord, 50 _0,012 50,0, 01 Sohrwmpt 5’670
Durohmeager )
Ausgleichkordb -~ Ausgleiohr&derschse, Durchmesser bo +0,023 205 o1a Bpiel g.ggg
' »

Ausgleichkorb - dchswelle Durchse +0,039 5=0, 050 0,124

gl orad, chmesser o+l Q-O:DGS Spiel 0:050
Achawellenred (Nutweite) - Hinterachswelle (Nub- 5+0,05 1013 ' 0,113
weite) ?.8,053 Bpled :013
dusgleichrad der hinteren und vorderen Achsen — 20*0s 145 20 0;159
AusglsichrBderachse +0,100 =0, 014 Gpiel 0,100

: 1:: n gn der Vorde: Forteetzung
: Ursache der Stirung l Abhilfe

1 Helelonmal e glleoverschls
1. Ubermasiges Spiel ir Iager der Vorderradnsben
den Vorderradnaben- sinstellen. Gegebeopen~
legern falls untesugliche Lager
ersetzen

Anzug der Achsschenkel-

2. Verschlsif der

Achsschenke lbolzen bolzen einstellen, untaug
oder der Ansohlag- liche Telle ersetzen
scheibsn

Eraftwagen hE1% pioht Spur

Verformts Vordereohs-
bricken

Vorderachsbrlicksn aus-
richten bzw., GehBusa mi$
Vorderachsbricke ersetsan

Hexsusdringzen des Schmiorfetts Gber
4ie Gummi-Filg-Stopfbuchse des Ache-
2chenkels
Verschleis der Btopf- Btopfbuchse ersetzen

buchse
Dbermagiger Beifeqverschleis

Falsche Vorspur (Spur- Spurstange auvsrichtan,
stange verformt bew. ihre LBnge einstellen

falech eingestellt)

and Vorspur prifen. Ge-
gebenenfalls Spurstange
ersetzen

1. Magnelbafte Bchmie~
rung der Buckse des
Achsschenkelholzens

2. Zu groBe Einschlag-
winksl der Vorder—

rider

Schmisrfett ins Eugel-
stitslager Uber Bafesti-~
gungsschraube des dchs-
schenkelbolzens oder iber
Befestigungsschraube der
unteren Auflage nachfGl-
len gemds Tabells 3
Maximale Einschlagwinkal
der Vorderr@der priiten
und einstellen (minimale
Wendelreishalbmesser )

prifen,

-Im-

BEPARATUR

Zur Auvsflhrung einer Reparatur die Vorder-
achse vom Erafiwagen abbmuen und zerlegen.

Die serlegten Teils der Vorderachse sorgfdl-
tig reinigen, waschen und auf Betrisbstauglichkelt



Beparstur des Geh&uses, des Achssotriebs und
Ausgleichgetriebes gemil den Anweisungen aus—
en, dis im Abschnitt "Reparatur der Hinter—

" gegeben sind., Falls die Achebrioke verformy
ohgebogen) ist, sie kslt riochten. Untaugliche

dsr Achsgohenkel ersetzen. Hierbel sich nach
in Tabelle 12 susemmengefadten Daten richten.

Baim Abbaven der Vorderachse folgende Ordnung

: 1. BremsklBtze unter die Hinterr@der des
l'lhﬂnpns legen.

f 2, Bremsleitung am rechten und linken Linga-
|Srfiger vom blegeamen Schlsuch lésen, der zu dan
!‘I:udomdbmmtn fihrt. Befestigungsmuttern der
Bisgesemen SohlBuche ltigen und die Bohliuchs abneh-
mn.

3« Befestigungsmuttern der StofdEmpferstangen
éer Vorderréder losdrehen und StoBdampferhabel
mbet Stange nech cben verstellsno.

%, Bchrauben fiir Befestigung der vorderen Go-
leniwelle am Antriebsritzelflansch herausdrehon.

5. Mutter fir Bsfestigung des Kugelbolzmens
des Lenksiookhebels entaplinten und loasdrehen,
lenkstange von Ienkstockhebel l¥sen.

6. Muttern fir Befestigung der Bigel der vor-
deren Fodern losdrehen, Beilagen, Federbigel und
Laschen entfernen. Vordsrteil des Eraftwagens am
Eabman anheben.

7. Vorderachsme wegrollen und Vorderteil des
Ersftwagens suf Bicks gbsenkan.

Zeozlegep der Vordermchse
1. Vorderachse am Stand befestigen, Radmuttern
losdrehen und REder gbnehmen,
2, Mutker fir Befostigung des x\galboluﬁ der
Ienkstange am Spurstangenhebel entsplinten und
logdrebsn und . Ienkstange abunebmen.

3+ Bohrsuvben herasusdrehen und Bremstrommeln
abnehman.

4, Bchutekappen der Radachsltmuffen losdrehen
und eptfernen.

5. Badechaltmuffen sntfernen.
6. Befestigungsmuttern der Antrisbsflsnsche

losdrehen und Antriebsflansche abnehmen.(Stiftschrau-

ben aus den Rednaben hierbei nioht beraunsdrehen).

7+ Eanten des Slocherungsbleches susrichten,
Mutter uod Gegeomutter losdrehen, Sichsrungsring
upd Inpenring mit den Bollen des @uBeren Radpabep—
lagers vom rechten und linken Rad entferpen.

8. Radpaben abbehmen. :

9. Befsatigungssohravben fir Bremgtriiger her-
ausdrehan, Bremstriger, Achsachenkelbolzen und Ge—
lenke der Achsschenks] herausnehmen. ;

10. Huttern fiir Befestigung des Eugelbolsens
enteplinten und losdrehen und Isnkstange abnehmen.

11, BSchrauben fiir Befestigung des Kugelstite-
lagers ap der Achsbrficke losdrében. Anschlige—Be-

grenzer des Radeinschlags abpehmen und Fugelshitsz—
lager aus Aohsbrlicken avatreiben.

12. Muttern flr Befestigung des Spurstangen-
hebels am linken Gehiiuse des Achsschankela losdre-
hen, Habel mit Einstellbellsgensats abnehmen.

13. Bchrasuben fir Befestigung der oberen Auf- °
lage des Achsschenkelbolzens des rechien Achsschen-
kelp losdrshen und Auflege mit dem Einstellbaila-
gensats abnehwen.

14. Schrauben fiir Befeatigupg dex unteren Auf-
lagen der Achsschenkelbolzen losdrehen und Aufla—
gen mit Einstellbeilagensats aboehmen.

15. Bchrauben fiir Befestigung der Btcpfbuchse
dea Kugelstitzlagers logpdrehen und Fassungen und
Btopfbuchse des Kugelstiitzlagers sboshmen.

16. Achsschenkelbolzen mit Hilfe des in Bild
172 dargestellien Abzishars abzishen und Gehiiuse
des Achsschepkels sbnehmen.

0m

6021

274

Mo

10

P45 25

Bild 172. Absisher fiir Achsschepkelbolzen

Beim Zerlegen des Achsschepkels ohoe dis Vor-
derachse vom Kraftwagen sbzubauven, halte man folgen—
de Ordnupg sin:

1. EBremsklitze unter die Hipterr@der des

‘Eraftwagens legen.

2, Bntsprechendes Vorderrad mit Hilfe sines
Wagenhebars anhebsn.

3a Arbeitsgiinge susfilhren, welche die oben-
angefiihrten PP, 2,,.10 beinhalten.

4, Muttern fir Befestigung des Spurstangen-
hebels am rechten Cehfiuse brw. die Befentigunge=
schrauban der oberen Auflage des Achssochsnkslbol-
veus am linken Gehfiuse losdrehen und Epurstangen—
hebel (bzw. Auflags) mit dem Finstellbeilagen-
satz abnehmen, )

S+ Schrauben fir Befestigung der unteren Auf-
lage des Achsschenkelbolsens losdrebsn und Auflage
mit dem Binaftellbeilagenmatz aboehmen.

-Imv



6. Befestigungeschrauben fir Stopfbuchse des
Kugelptitslagers losdrshen.

7. Acheschenkelbolsen hersusnehmen und Gee
hiuse des Achsschenkels abnehmen.

a0 vinke lesgchwlnd

Beim Zerlegeu folgends Ordnung einhalten:

1+ Gogenseitige Anordnung der Gelenkklauen
mit Farbe markieren,

2. TDawen awseinanderfihron. Dasu Gabel der
kilrzeren Klaus gegen Holwunterlage ansohlagen.

3« Gelenk an der liingeren Klaue derart im
Schraubstock einspannen, da8 die kurga Klaue nach
oben gerichtet ist.

" 4. Kurze Klaue in Richtung einer der fihrenien
Kugeln (Mitpehworiugel) drehen, Palls die gegen-
Uberliegende Kugel hierbei nicht aus den Nuten
herausspringt, so schlage man wit einem Kupfer-
bammer dis kurza Klauve sn. Hierbei gebe man behut-
gam vor, da eipe der Eugeln mit hohsr Geachwindig-
keit aus dem Gelenk herausspringen kann.

5. Obxrige Kugeln des Gelenks emtferpen. Nach
Wahl pever Kugeln mit griGerem Durchmesser (Re-
praraturma8) oder Ersetzen oiper dsr Klauen kann
das Gelenk zusammengebaut werden,

Der Zusemmenbau des Gelenks wird wie folgt
ausgefihertis

1. Iange Klaue in Bohraubstock in senkrechter
Stellung featepannen,

2« Mittlere Eugel einsetszen.

3. Kurze Klsue derari auf mittlere Kugel auf-
setzen, dof die FPerbmarken zusammenfsllen, und in-
dem die Kiswe hin und her gedreht wird, der Reihs
nech die drel Mitnehmerkugeln einsetzen.

4, Die Elaven um 10...12 mx auwseinanderfibren,
kurse Klaue wieweit ndglich von den freien Nuten
wegneigen und vierte Eugel in die Nuben sinsetzen
(Bi1d 173).

5. Kurse Klaoe in seckrechte Stellung zu-
riicketellen.

Der Adzug in den Kugeln des Gelenks mul so
grof sein, dall des Moment, welches benBtigt wird,
uz dis Klave um 10...15° in jeder Eichtung um die’
Senkrechte zu drehen (wenn die andere Klawe im
Sohrawatock featgespannt ist), 300...600 kpem
betragen soll. -

Die Differensz im Drehmoment der Klawa in swei
sueinander senkrechten Ebenen eines Gelenks dmr!
hohstens 100 kpom betragen. Zur Gewihrla fstung
des nlitigen Anzugs und TachgenBten Zusammenbaus
das Gelenks sind dle Eugeln mach 9 Gruppen suU SOT=
tiaren.

Durchmesser der Mitnehmerkugeln des Gelenks
it gleichmBSiger Winkelgeschwindigkeit in =ms

I - 25,%0.-25{}‘
Ix = ?__5:5""-250*

Bild 173. Zusammenbau des Kugélgelenka

I 25,36..+25,%8
IV = 25,38...25,40
v - 25,40...25,42
VI 25,342. .. 25,44
VII = 25,44,,.25,46
VIII = 25,46,..25,48
IX - 25,48...25,50

Durchmesser der mitileren Kugel 26,988 _, 05 .}
Jedes Gelepk ist mit Eugeln einer Gruppe Yow.
voo szwel bepachbarten Gruppen zusammenzubausn.

Z.B, 1 zwel Kugeln mit Durchmesser 25,41 und
Zwei Eugeln mit Durchmesser 25,43 ma. Beim Zu-
ssumenbau ordne man die.Eugele sines Mafes unbe-
dipgt einander dismetral gegenfiber sn. Die Diffe-
rons lm Durchmesser von zwei Kugslpsaren sines Goe
lenks derf hiichstens 0,04 mm betragen.

Des susammengebsutgGelenk im Leufe von 2 min
auf dem Stand bei 300 U/win einlaufen, wobei der
Dbertragungewinkel im Bersich von 0° bis 30° za
findern ist.

Beim Einlaufen #ind dis Eugeln und Nuken mit
Schaierfett gemiis Tabelle 3 einzufetten.

Zogzmmeubay der Vopderaghss

Beim Zusemmechsu der Vorderachss gehe man m-.
gekehrt vor, wis beim Zerlagen.

Hierbel izt sulexdem folgendes zu berficke
sichtigens

1. Bockse in Achssohenkel bindig zmum Bivs fir
dis Aoschlazschsibe einpressen, Buchse gufreiben
=2 =it @Ettstabl euf Durchmesser 32507 =
gliEtten,

2. Lisgwwersiellung des Gelenks mit gleiche
=iaiger Winkwlgeschwindigkeit mit Hilfe von An-

-m-



acheiben begrenzen: die eine Bcheibe in der
1lstlitze apordnen, die anders — im Achsschenkel,
Die Bohmierputen der Anschlegecheiben sollen
Gelenk gerichtet sein. Damit dis Scheibe im

& fesyeitet, ist sie an 3...4 Punkten gleich-
am Umfang anzuklrpsn. Der Abstand von der

he der Bochesibe bis zum Flapsch des Achs—
wnksls 801l 7"’_8:103 mm betragen, von der OUber-
he der Boheibe bis zur Mltte des Kugelstiis- .
s 48,2%02% op (Bi1a 1),

T LTIk //f

AR

3« Falls im Eugelstiitzlager die Buchgen fir
@is Achsachenkelbolzen ersetst werden, s¢ sind sie
mach dem Einpressen auf Durchmegper as""gg =
sufgureiben. Die Lehre (Durchmesser 24,995 mm) soll
glsichze itig in beide Buohsen hineingehen.

4, Bsim Einbau des Gelenks ist das Kugelstiitz-
lager mit Sohmlerfeit gemBs Tgbelle 3 zu fhllen.

5. Die Achsschenkelbolgzen und dersn Buchsan
gind vor dem Zusaumesbau mit flissigem Schmiermit=-
%ol elnsuschmiaren.

Die Anzahl der Beilagen, die benbitigt wird,
um einen gewissen Anzug (in Axislrichtung) irn den
Buchsen der Achsschenkelbolzen zu erhalien, wikhis
mep in Abhiingigkeit vom Mag "B" (Bild 175), welches
sus den Maden des Achssohenkels und der Einstellw
beilagen, und Mad “A", welches aus den HaBen des
Eugelstiitslagers, der Anschlagscheiben und Achs-
schenkslbolgzen begteht. Die Anzahl der Beilagen
mui mindesbena finf betragen.

Die Messung ist unter Bslastung von P=160 kg
vorsunehmen. MeS8 "A® mud um 0,02...0,10 mm kleiner
sein als Mad “B%,

Dis Einstellbeilagen setze man oben und unten
auf die Stirofléchen des dohsschenkelgehfivses suf,
Bei Pearzabl von Beilagen gleicher Dicke sind die
letzten oben und unten in gleicher Zshl zu lagen.

Bel Paarzahl der Beilagen aber veraschiedeper
Beilagendicks oder beli Unpsarzahl der Beilsgen darf
die Differensz zwischen der summarigchen Dicke dex
oberen und unteren Beilagen hchstens 0,1 mm be-
tragen. :

Bild 174. Einbau der Anschlagecheibe:
1 =~ Anschlagscheibe; 2 - Achsachenkel;
3 - Kugelstiitzlager

Bild 175. Auswahl der Einstellbeilagen:
1 - Fugelstiitzlager; 2 - Ansohlegscheibe;
3 = Achssohenkelbolzen; 4 -~ Einstellbei-
lagen; 5 - Achsschenkelgehluse;
P=160 kg



6. Beim Zusammenbau und Einsetzen der Btopf- 8. Dis sussmmengebaute Vorderschse ist guf
buchee des Achsschenksls ist der Flaring mit war- dem S8tand mit und ohos Belsstung su prifen. Die

won U1 su durch¥riinken. Belastung wird durch glaiohseitiges Abbremsen bei-
7. Dex Ulabatreifring der Btopfbuchse des An- der Achswellenp erzeugt.
trisbaritzels der Vorderachse, welcher rwischen Eine fachgemig suammbnun Vorderachse
dex Flapsch und dem Innenving des Lagers .muﬂ- a0ll folgenden Porderungen bafriedigen:
pet wird, 18t an der Stirafllche mit rechtsgerich- =~ die Vorderachse soll im Betried weder Gber-
feter Gowlndenut susgeffhrt und mit "II* markiert. ‘migig lirmen Noch sich fberhitsen;
Der Olabstreifring der Hinteruchse ist mip links- - slmtliche Dichtungen, Stopfouchsen, Deckel
gerichieter Olgewindenut ausgefihert und tright und Bekrasubenverbindungen migsen dioht séin.-

keine Markisrung.
Dis Ringe dlrfen untereinander nioht susge—
wechselt werden.

- YORDERACEE B
(YA3-45IM und ihre Modifikationen)

WARTUNG

Die Vorderschse wird in Kraftwagen YVAS-451M
und ihren Modifiketionen eingebaut.

. Die Faust des Vorderachetrégers 1 (Bi1a 176)
Tubt in den Gabeln der Achsschenkel suf Kugel-~ 910 1
Jrucklagern 4. Der Achaschenkel ist mit Brooze—
buchsen wersehen (die iber Kugslwohmiexkipfe ab- d
geschuiert worden), in denen der Achssohenkelbol- f
=80 gelagert ist. :
E In laufe dos Betriebs sind folgende Wartunge— -
arbeiten suszufiihrent :

1: Vorspur prfifen und gegebenenfalls sinstel-
len. Elngshender dariber s. Abschoitt "Wartung der i

Torderachse®.
2. Schmisrmittel in den Raduaben auswecheeln ld 7 6 ' s
und Radosbenloger sinstellen (g. "Wert dor Rad- .
,mhau"), Befestigung des Bpurﬂnnganh:::la, der Lenk- DI 1785 ‘l'u-ﬁm;ba @ dom Enese-
itrapozhebel und des Vorderachstrigers prifen. m th:ﬁxu
3. Maximale Einschlagwinkel der Vorderrdder '
mit Hilfe des Gerdts 2142 TAPO priifen (324 170). 1 - Vorderachstriger; 2 - Spurstange des Lenktrepezs;
Der Einschlsgwinkel des Innenrsdes dar? hifoh- 3 - .nchuchcnhl; 4 - Drucklager; 5 - mll
stens 27° betragen. 6 , 12 - Babenlager; 7 - Mubter; 8 - Splint; 9 -
Zur Finstellung dient die im Achsschenksl hmumppq 10 - B:.chexungubluh; 11 - Rsdnabe;,
eingsschraubte Einstellgohraube. 13 - Eipstellecheiben



Bepennung des Teils ("Welle™)

Ma8, welches ohne
Ee

Benann des Pasrungs-—
tumu‘(’iﬁqum')

Mg, welches
ohne Bsparatur

| Pawsung, mm
gulBssig ist,mm| .

Zweireihiges Kegelrollen-
lager des Antriebsritezels
der hinteren und vorderen
Achsen (AuBendurchme sser)

Binreihiges Radiai-Rollsn-
lagar des Antriebsritzels
der hinveren und vorderen
Achaen (AuBepdurohmesser)

Zapfen f£ir zweireihiges
Ksgelrollanlager, Durch-
mogger:

zahnkranzseitig

keilwellenselbig
Antriebaritzel des Achsan—
triebs, Zapfen fir eip-
reihigens Budlsl-Rollenlager,
Durchmesser

Antrisbsritssl des Achoan~
triebs (Nutweite)

ABgleichkorb des Ausgleich-
getriebes (Zapfen fir La-
ger), Durchmesser

Ausgleichriderachse,
Durchme sser

Ausgle ichri&erachae,
Dhurehms sser

Achawellen (Zapfen),

Durohme sser
Linke und rechte Hinterachs-
welle (Fuiweite)

- Ausgleichgetriebelagsr
(AuBsndurchmeaser)

ur
zulisglg ist, mm

34,99

34,95
20,002

4,77

50,00

19,976

19,955

1,9

4,865

Geh&use dsr hinteren und
vordersn Achsen ZuSRmDe -
gebaut mit Achsbriicken
(Bohruog fir Lager),
Durchmesser

GohEuse der hinteren und
vordersn Achsan Susammed—
gebaut mit Achsbrilcken
(Bohrung fir Lager),
Durchmesser

Einreihigss Hadial-Rol-
lenlager des Antriebs—
ritzels (Bohrung fir
Wells ), Durohmesser

Plansoh fir Befestigung
der Gelenkwelle am An—
trisbaritzel (Nutweite)

Ausgleichgetrisbelager
(Bohrung fir Welle %
Durchmsaser

Ausgleichkorb (Bohrung
fiir Achme), Durchmesser

Ausgleichrad (Bohrung
fir Achse ), Durchmesser

Ausgleichkorb (Bohrung
fiir Zepfen), Durchmes-
ser

Achswellenred (Nutwei-
te)

GahEuge der himteren und
vorderen Achsen mit
Achsbriicken zussmmen—
gebaut (Bohrung fir Ia-
ger), Durchmesser

80

52*0’0.?

5,060

20,08
20,19

42,1

512

Spiel 0,013
aubruptjo.t)}o

Spiel 0,083

Splal 0, 010
Sohrumpf 0,0%8
Spisl 0,050
Schrumpf 0,003

Sohrumpe 92 00

Spiel g:ﬁg‘;
Bohmmpf 0,052
Spiel 0,104
sptel 0330

o
Spiel 9,050

; 0,255
Bpiel 0; 013
Spiel 0,015

Schrumpf 0,059




Tebelle 12

Be der Paarungsteils — Ps
unnnng sr gte L m
> - Bohrung Welle s
xmmu\mm des mmou.nhla - Vorderachs~ 60*0» 030 60_5. aoo Spiel 0,050
briicke, Durchmesser ) _ ¢ ’ '
Achsschenkelbolsen - KugelstGtzlager des Achs 250,030 25 Spie1 0»008
schenksle, Durchmesser +0,008 L . 0 =
Buchse fir Achsschenkelbolsemn — Kugelotitslager 2g%0, 045 aa:g-égg Sohrumpe Or 240
des Achaschenksls, Durchmesser £ '
Achsaohenks Ibolgen - Ge a +0,027 +0,035 Spdel 0,009
n:, a0 e sZen hEose des Achssohenkels, 4ot "“21-0:018 Se °:°35
Klave des Achssobenkslgelecks - Buchse des 320,240 32 spter 90170
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EEPARATUR
fr Vorderachse vom Eraftwagen abbauen und zerle-

#85. Dis zerlegten Teile sorgfaltig reinigen und
mmachsn und suf Betriebsteuglichkeit prifen.

. 8 d
und dersy Beshebuog

Ursache der BtHrung |

ln Fah _‘.'.' ohmaldiger _'-"J'j gonle LB

1. Ubernifiges Spiel in Lager der Vorderradosben

dan Vorderradnsbenlagern einstellen. Gegebensn-
falls untaugliche Lagex
ergetzan

2. VersochleiS der Achs~ Untauglicha Teile erset-

schenkelbolzenbuchsen zan

oder der Einstellbeila-

gen

Eraftwagen hil§ picht Spur
1. Vorderachstriger Triiger ausrichten bow.
verformt arsetzen

2. Einptellwinkel der
Achsachenkelbolzen ge-
stbrt

Einstellwinkel der Achs-
sochenkalboleen prifen,
gegebenenfalls eipnstellen

Obermigiger Roifeoversohledd

Palache Vorspur (Spurstan- Bpurstange susrichten,

ge verformt oder falsch gegebenenfalls einstel-

eingeatellt ) len und Vorspur prufen,
Untaugliche Epuratange
ersetzen

Beim Abbauen der Vorderachse folgende Ordnung

eiphalten: )

1. Bremsleitung sm linken und rechien Linge-
tréger vom blegeamen Schlauch l8sen, der zu den
Vorderradbremsen fihrt. Befestigungsmuttern der

bisgsamen Bchliuche losdrehen und  Schliuche abnelmen.

2. Bafestigungsmuttern der Stolddmplersiun-
gen losdrehen und den BtoSddmpferhebel zusammen
mit der B“hngu psoh oben verstellen.

3. Mutter fir Befestigung des Eugelbolsens
des lenkstockhebels entsplinten und losdrehen,
Lenkstange vom Lenkstockhebel lUsen.

4, Schrpuben Tir Befestigung der Vorderfeder-
bigel losdrehan, Federblgel und Laschen eniferneo.

Vorderteil dos EKraftwsgons am Rahmen anhebeda.

5., Vorderschse wegrollen, Vorderteil des
Eraftwagens auf BScke absenken und Vordsrachse am
Btand bzrw. Montagebock befestigen.

Beim Zerleger der Vorderachse wie folgf vor-
gehant

1. Badmuttern losdrehen und Rider entfernen.

2. Mubter fir Befestigung des Eugelbolszens
der Lenkstange am Spursfangenhebel des Achsschen-
kels enteplinten und losdrehen und Ienkstsnge ab-
pehmen. :

3. Bohrauben herausdrehen und Bremstrommeln
abnehmen.

%, Radpabenkappen losdrehen und abnehmen.

5. Mutter entsplinten und losdrehan und An-
schlagscheibe flirBefesatigung der Badnabenlager ab-
hehmn.

6. Vordsrradoaben, Buchsen der Stopfbuchsen
und Olfangsochalen abnehmen.

7« Muttern der Befestigungaschrauben der
Bremstriiger entsplinten , losdrehsen, Bremsiriger
abnehman. .

8, Muttern fir Befestiguog der EKugelbolzen

"entsplinten upd losdrehen und Lenkstange abnehmen.

9, Muttern der Btifslcherungen losdrehen und
Btifte wit Eupferdorn susirsiben.

10. Elindflansch des Achsschenkelbolzens ent—
fernen und Achssohenkelbolzen austreiben (Bild
l??}. d

11. Achsschenkel zusemmen mit Hebeln sbnéhmen,
‘Drucklager und Binstellbeilagen entfernen.

t2. Mubttern fir Befestlgung des Bpurstangen-
hebels upd der Hebel des lenktrapess loadrehen,
entsplinten upd Hebel upd Keil entfernen.

" Zerlsgte Teila der Vorderachse sorgfiltig
reinigen, mit Pstroleum wasohen upd euf Bestriebs-
tauglichkeit priifen. Hierbei auf folgendes acht-
geben:

1. Eventuells Verformung (Durchbiegung) des
Achstréigers beseitige man durch Ausrichten in

7

@

B

7

Bild 177. Austreiben dea Acheschenkelbolzens
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kaltem Zustend. Die Acheen der Ashsschenkslbolpep-
bohrungen missen ip einer Ebene lisgen, dis duroh
‘dle Lenge8@chse der Achsschenkelbolzen goht; zue
ldssige Abweichung - $0°157,

Dis Autlageflichen der Federn milssen in eiper
Bbepe liegen; zullissige Abweichung - hichatens
0,3 mm. Der Sohlag der AchstrBgerSsenebenen be—
siiglioh der Achaschenkelbolzenachse am Radius 15mm

darf hchstens 0,05 sm betragen. Untaugliche
(avegeschlagens ) Bohrungen fir die Federsohrauben
#ind zu verschweiSen und nsue gu bohrens Durchmes-
ger 16,5 mn, Tisfe - 82 gn,

2, Zum Austreiden (Bild 178) und Einpressen
(Bild 179) der Buchsen der Achsschenkelbolzen ver—
wende men einen spegiellen Dorn., Beim Einpressen
der Buschsen in die Achsschenkel sollen die offemen
Epden der Ulkandle nach oben gerichtet sein. Die
Uffoungen in den Buchsen mlassen it den Uffnungen
der EugelschmierkBpfe szusammsnfallen. Die einge—
preften Buchsen sind auf Durchmesser 25:8:?“3? o
sufzureiben (Bild 180); der Lehrdorn (Durchmesser
24,995 mm) mul gleichweitig in beide Uffnungen
hipeingehen.

Die Achge des Achasschenkels und die Achse der
Buchsen des Achsschenkelbolzons milssen nach der
Bearbeitung in einsr Ebene liegen; hUchstzuldsaige
Abwelchung - 0,2 mm,

Dis zur Achsschenkelbolsenachse senkreschten
Btirnfldchen der Achstrigerfaust missen satber
geln; eventusller Grat ist zu emtfernen. Der
Bohlag der erwihnten Stirpflfchen beziizlich der
Acheachenkelbolzenachse darf em Radius 15 um

Bild 178, Austreiben der Buchsen dea Achsschenkel-
bolsens;
91 ~ Buchse

Bild 179. Einpressen der Buchsen dem Achsachenke.
bolzengs
1 ~ Buchse

hlichstens 0,05 mm betragen. Bei Rsparaturen dar
Vorderachse sind KaBe einzuhalten, die in Tabelle
13 gegeben sind.

Der Zussmmenbau der Vorderachse ist ip umge—

kshrter Reihenfolge dar Arbeitagdnge auszuflihrsn,

Fierbei zishe man folgendes in Betracht:

1« Zur Bicherung des Achsschenkslbolzens in
der Vorderachse igt der Achsschenkelbolzen mit
zwel zueipander senkrechten Abflachungen versehsan,

Eild 180, Aufreibem der Buchssn des Achsschenkel-
bolgena
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Verbindung des Aohaschenkelbolzens mit der
e Bpiel aufsuweisen beginnt und der’ Achssohen—
1bolzen um 90° gedreht wird, um dieses Spiel zu

Beheben.
' 2. Die Achsschenkelbolzen gind mit der Nub
‘sach unten einzubauen: vorher sind gie upd die
phnn porgfiltig elnzufetien.
J? 3. Axialspiol beseifige man mit Hilfe der
Rnstellvellagen. Der gugsanmengebaute Achsschen—

t zweite Abflachung wird daoo verwendet, wepn
]

Die Hahmen der Eraftwagen sind eus B8tahlblech
- gogtanzt und geschwellt.
' Pir die Kraftwagen sind vier Rshmenausfihrun-
gen vorgesehens

~ £0r Kraftwagon YAS-451M (Bild 181, a);

kel soll =lch von Hand drehen lassen; ixiglspiel
{8t hierbei unzul@issig.

4. Zur Sicherung der Blipdflsnsche der Ache—
schenkelvolsen ist der Achsschenkel an vier Punk-
ten anzukBrnen, welche gleichndBig am Umfang des

Blindflansches angeerdnet sein milsgen.
5, Haoh Zusammenbau der Yordarachse achmiere

man die Achsschenkelbolzen fiber die Eugelschmier—
KSpfe gemds Tabelle 3 ab. '

- fir Eraftwagen YAS-451]M (Bild 181, b);

_ fir Eraftwagen YAS-452, YAS-452R, YAB-4528
(Bila 182, a)}

- fir Eraftwagen YAS-A52]l (Bild 182, b).

8414 184. Eshwen des Kraftwagens yAG-4514 und seiner Modifikationen:

& - Bsbmen des Eraftwagensd YAS <u51M;
'b - Rabmen des Ersftwagens YAS-4SITM
1 - sbnstmbarer Quertriger fiix Motor-

sufhingung; 2 - Fithrungssrm fiix Apdreb-
kl.q:btl



Bild 182, Rahmen des xrartnugsu YA3-452 upd seiner Medifikationen:

8 - Rahmen der Kraftwagen TAZ-452,
YA3-4528, YAB-4528; N
b - Bghmen des Kraftwagens FAS-452]1;

Sémtliohe Rahmen sind mit einem abnehmbaren
Quertriger fir Befestigung des Motors versehen.
Beim Priifsn der Motorbefestigung priife masn gleich-
zeitig auch die Befestigung des Queriragera.

Auf dem vorderen erghen Quertriger des Rah-
meng ist ein Fihrungsarm angeordnet, der dls Be-
tatigung der Andrehkurbel erleichtert, Beim Erset-
zen des Rahmens ist der Fihtbogsarn umzustellen,

Auf dem hinteren Quertriger des Rahmens des
Kraftwagens JAS-452] ist eine AnhEngerkupplung mit
eloem federnden Gummiglied aufgestellt. Kraftwagen
YAB-452 upd ihve Modifilkationen eind mit Anhdnger-
kupplungen ohne Dampfungsglied bestilekt,

An den Rshmen der Eraftwagen YAZ-451M,
YAZ-451] ist am »echten Léngstrager sin Abschlepp-
haken befestigt, an Eraftwagen YAS-452 und deren
quiﬁhtiomn =~ #wei Abschlepphaken,

WARTURG

Im Iaufe des Betriebs Befestigungen priifen
und nachsiehen; der vorderen ibschlepphaken, der
vorderen SBtoSstange, des Unterachutzes des Motors,
des zweiten Rehmenguertrigers und der hinteren
BioBstangen,

AuBerdem die Zuverldssigkeit der Bsfontigung
dex Anhdngerkupplung am Rshmenquertriger priifen
und ihre Gleitfliohen gendl Tabelle 3 abachmieren.

Die Achse der Sperre und Bperrklinke mit 01 sip-
8lan.

1 = abpehmbarer Quertriger fir Motor-
sufhingung; 2 - Pibrunggsrm fiir Andrsh—
kurbsl

REPARATUR
Verformunger und Bigse an den Rahmenteilsn be-

-@eitige man durch Richten upd SchweiBen, in eip-

Zelnen Fillen verwsnde man Lagchen zur Verstirkung.

.De_r Rahmen iat nur kslt zu richten,

Bei Lockerung dex Rietverbindung der Feder-
bbcke an den unbewsglichen Pederenden entferne man

‘die alten Nieten, bohre beus grifere Offnungen und

verwende Nieten entsrrechend grUferen Durchmessera,
Uz an die Nieten von der Innenseite der Langetriger
hem.knmn 2u kbnnen, msche man in der V.

kung des Lingstrigers tber dem Pederbock eine Uff-
nung, die nsch Elnsetzen neuer Nieten zu ver-
schweiBen ist,

Falls ais Fletverbindung sich auf diess Art
picht reparieren 188t, verwende man anstelle dap
Fieten Schrauben wit Muttern, deran Durchmesser
den Bohrungen im Langstréger und in den BScken
entapricht.

AUFHANGUNG

Die Aufh@ingung dep Kraftwagen besteht sus
vier lingsliegenden Halbfedern. (3112 183, 184),
die im Batz mit hydraulischen Zwaeiweg-Hebe lptof-
didmpfern arbeiten (Bild 185).

Die Hirnterradaufhingung der Eraftwagon YAS~
452 und deren Modifiksticnen ist dem Aufbau nach

der Aufhéingung der Ereftwsgen YAR-451M und fhrer
Modifikationen analog.

-~ II8 -
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Bild 183. Vorderradaufhingung des Kraftwagens
YA3-452 und seiner Modifikstionen:
1 - Pederbock fiir vorderes Fedsrende;
2 - Stapge; J - BtoBdimpfer; 4 - Fedar-
bock fir hinterss Federepnde; 5 ~ Guumife~
der; 6 ~ Klammer; 7 - Federbiigel;
8 - Unterlagej 9 — Puoffer

Bild 184. Vorders und hintere Aufhiingungen der
Ersftwegen YAB~-451M upd ihrer Modifikstionen:
1 - Federbock; 2 - Stange; 3 ~ Stol-
dimpfery 4 - Federbook; .
5 - Gummifeder; 6 - Biigel; 7 - Feder-
biigel; 8 ~ Puffer; 9 - Unterlage



Bild 185, BtoBdEmpLer:

1 =~ Deckel; 2 - Dichtung; 3 - Gehduse;
4 - Welle; 5 - oberar Blindflansoh;
6 - Hockeny 7 - Mutter; 8 - Stopfhuchse;
9, 10"~ Buchse desz Gehliuges; 11 - Sei-
, Genblindfisnsch; 12 - EinlsBventil;
13 - Eolben; 14 - Ansohlag; 15 - Ver-
‘schluBschraphe; 16 - Feodsry 17 ~ Spann~

WARTUNG
Begelmigig Zustand der Pedern und StoBddmpfer
prifen und eventuelle Btdrungen beheben.

Die Federblitter dlirfen keine Risse aufweisen;
abgescherte Federschrauben kBnnen den Versats der
Fedorblitter in Lingsrichtung verursachen, locksre
Federbigel - Quarverschisbung der BlEtter.

Un Quistschen und Rosten der Federn vorzu-
beugen, schmiers man sie genEs Schmiertabelle 3 ab.,

Schadhafte StoSdimpfer &ulern sich durch an—
heltendes Bohwingen des Kraftwsgens nach Uber—
queren von Unebeshsiten der Fahrbahn.

Um die Punktion des Stofd Gmpfers am Kraftwa-
gen zu priifen, l8se men das untere Ende der Btan-
ge, drebe die Befemtigungemutter der Stosdinpfer—
stange los und l8se dis Stange vom Bolszen,

Nun verstelle man den Stomd dmpferhebel nach
obon und unten. Falls der Hebel asich suerst leioht
Uod derauf schwer verstellt, so bedeutet os, das

gchraube; 18 - Hebel; 19 ~ Verschluge
schraube fiir Fisderdruokventil;

' 20 - VerschluBechraube fir Hoohdrucke

ventil; 21 — Btange; 22 - Achse der
Stanges 23 - Gummibuchse; 24 - Zwiachen-
buchsej 25 - Btahlbuchse

im GehRuse des Stodddmpfers zu wenig Wfiasigkeit
vorhanden ist. Also Flissighkeit nachfillen, da
midrigenfalls die Gumaibuchsen der Stangen vorses~
tig musfellen, die Welle an der 8topfouchse (ber-
eBSig abgenutzt wird und der BtoBdimpfer sn dieser
Btelle zu lecken baginnt.

Falls der Hebel sich schwer veratellt, mo
#ind entweder Teile des BYosdBmprers beschadigt,
die Ventile verstopft oder der BtoBdampferkolben
klemwt. Palls der Hebel sich leiocht verstellt, so
kann disses durch zu wonlg oder bberhaupt keine
Fl@ssigkeit im GehBuse, Bruch des Nockens oder Ba-
sohddigung des Kerbsahnprofils der Welle verur-
sacht sein, In diesem Falle reinige man sorgfEltig
das GehBuse und dis Véntile des BtoSdémpferas und
flle peue Flissigkeit ein. Bollte der BtoBd&mpior
trotzdem nioht arbeiten, so ersetze man ihn durch
einen nauen.
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Die Wartung der BtoBdémpfer beinhsltet fol-
gends Arbeitsginges

- Sichtpriifung usd rechtzeitiges Nachzlehen
der Befestigung;

- Kontrolle des Zustands der Gummibuchsen in
den Usen der Btangen;

= Nachfiillen der StoSdémpferfliasigkelit gemds
Tgbelle 3;

- j8hrliche Reinigung der StoSdampfer (mit
Petroleunm bzw. Benzin).

Beim Nachfillen der Flissigkeit ist die Btange
des StoBdiampfers zu lYsen., Beim Nachfillen der
Flissigkeit in die vorderen Btold&mpfer musd das
srbsprechende Bad sbgenommen werden.

Bevor die Binfiillschraube losgedreht wird, 1st

gle sorgfiltig zu reipigen,dawit der Stofdimpfer nicht

durch Behmutz verunreioigt wird. Beim Einfdllen
dor Fllssigkeit schaukele man. den Hebel, damit

die Tuft aus den Zylindern entweiocht. Flissigkeit lat

go lange nachzufillen, bis der Flissigkeitastand
nicht mehr abfEllt. Beim Schsukeln des Hebels is¥
die Binfhl1l8ffoung mit dem Finger zu schlieden.

Der Flissigkeitsstand im Gehiuse soll bls zum .

unteren Rend der Binfill18ffnung reichen. Hisrbei
mus der BtoBdampfer herizontal angeordnet sein.

Zum Auswechseln der Flissigkeit und Bpﬁhn
igt der StoSdEmpfer vom Eraftwagen abzubaven und
am Hebel im Schraubstock festruspannen. Der Stos-
d@mpfer kann wuch iber dis Offnungen im GehBuse
an einer Platte oder Vorrichtung befestigt werden,
die man im Bohrsubgtock fegtspennt. Der StoSdimp-.
.fer darf nicht am Gehfuge im Bchraubstock einge—
spannt werden, da dadurch die Zylinderwinde ver-
formt werden kinnen.

Gewindestopfen der Binfill8ffnung und dexr
Veantile herausdreben, Ventile enbtfernen und die
Flisgigkeit sus dem Gehiéuss ablassen.

Gehduse und Eanidle der Ventile waschen, in-
dem Patroleum iber die Einfulldffpung ins Gehduse
eingefiillt wird, Darau? StoSddmpfer sorgfiltig
trocknen und Ventile wieder einbauen, Die Ventile
gipd zur Uptefschesidung enteprechend merkierd. Dan
Hochdruckventil ist mit A bezeichnet und wird
ins Gehduse hebelseitig iber der Achse des Ar-
beitarylinders eingesetzt. Das Niederdruokventil
int mit % markiert und wird an der gaganiber-
1iegenden Seite unter der Achse des Arbeitssylio-
dars eingesetzt.

Beim Einbau der Ventile achtgeben, dafl sie
picht verkantet werden. Die Ventile selbst sollen
nicht zerlagh werden.

Rach Einbau der Ventile die Gewindegtopfen
sorgfiltig einschravben und festziehen.

Der Eolben soll gioh im Zylinder leicht und
ohns 2u klammen bewegen. Voller Schwenkwinkel dss
BtogdampLerhebels -70°,

' xeit upd Gerduschlosigkeit

Zugammengebauten StoBddmpfer suf lsichtgingiz-
bei vollsn Echwenkwinkel
deg Hebels prifen.

Bei jeder Zerlegung wechsele man die Alu-Bei-
lagen ugter den Gewindestopfen aus, um lecken zu
verhiten. Die Dicke neuer, unverformbexr Beilagen
goll 0,8 mm betragen: diesesMad ist wichtig, da
von ihm die BtoBdampferkennlinis abhéngt.

Palls Fllissigkeit iber die Stopfbuchse der

StopdEmpferwelle verlorengeht, sishe man die
Stopfbuchsenmutter pach. Ansugsmoment — &...5 kpm.

MBgliche Btfirungen an der Aufhingups
und deren Behebung

Ursache der EBtdrung I : Abhilfe

Gebroghene Federblitter

4. Uberlastung des Gebrochena Pederblitter
Eraftwagens bzw, schnel- bzw. Feder srsetzsn

le Fahrt auf schlechten
Streen

2. Icckare Federbigel Anzug der Pederbiigel ve-

gelmndgig prifen

Merkliche Erlshmung der Feder
Dauernde Oberlastung. Fader ersetsen bew. Fe—
des Eraftwsgens bzw, Be- derblitter sprengen

¢riedb unter schweren
StraBenverhiltnissen

Quistschen der Fedexg

Mengelhafte Schmisrung Federbla&tter abachmisren
der FederbliEtter

aen ze n

1. Unsureichend Fllssig- Plun:l.ghituund prifen

xeit in StoBdBmpfer und gegebenenfalls nach—
fillen

2. Gebroohene Federbliit- GebrocheneBliiber ergetzen

ter '

3, SBtopdfimpfer arbeitet Stogdémpfer erastzen

picht

Btop:buehnmmttar ga—~  Mubtter nanhzishan bow.
lockert bzw. Stopfbuchse Stopfbuchse ersetzen

beschadigt
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HEPARATUR

mmammwm

Beim Abpehmen der Federn helte man folgende
Ordnung ein:

1. Federbiigelmuttern losdrehen, Federbiigel 7
(Bild 183, 188) ebnehmen, Unterlage 8 (Bild 183)
und 9 (Bild 184) sowie Pederlaschen entfernen,

2. Mutter der Btange 2 des BtosdEmprers 3
logdrehen und StoBdEnpfearhebal nach oben verstel-
hﬂc

3+ Vorderteil des Eraftwegens aufbocken,

“» Bohrauben fitr Befestigung der Deckel der
Federbioke 1 upd 4 losdrehen und Deoksl abpehmen.,
5« Federn nebst Gummifedern 5 abnehmen,

Beim Binbau dor Federn ist in umgekehrter Rei-
benfolge vorzugehen, Hisrbel richte man dis Feder
mit Hilfe eines Wagenhebers bzw. einer speziellen
Vorrichtung aus (Bild 188),

Beim Abnebmen und Eiobawen der Hinterfeder
ist genau so vorzugehen, wie bei der Vorderfedar.

Bild 186. Vorriohtung zum Ausrichten (Btrecican)
der Federn:
1 - Feder; 2 - Rehmeny 3 - Hebal;
4 - Schreubenfassung; 5 - Kopf; 6 - Keil

Bein Zerlegen der Feder ist folgends Ordoung
einzuhaltens

1. PFeder im Schraubstock sm EKopf der Feder-
schraube befestigen.

2. Pederklanmerauttern losdrehen und Schrauben
ent fernen. F

2+ Mutter der Pedersohrsube losdreben und Fe-
der gzerlegen. '

Zerlegte Poderblitter 2orgféltig reinigen, mit

Petroleum wagchen, gebrochene Federblitter ermetzen.

Der Zusammerbau igt in umgekehrter Reihanfol-
g6 suszufihren. Dabeis

1. Vor dem Zusammenbay dis Pederblatter gemds-
Tabelle 3 sbschmisren.

2. Die gewBhlten Federblitter missen komplett
Wit den Schalen und Klammern sn den Hauptblattern
eein.

3« Kaumern zuverlissig an Blatter annieten;
die Enden der Nieten diirfen nicht ber der Ober—
f1ldche des Federblattg hersusragen,

4, Dig Federklammern dirfan pach dem Zussmmen-
beau der Feder nicht dis Bewegung der arbeitenden
Poderblitter bebindern,.

5. Zusemmsngebaute Peder streichen.

Beparatur des Stogdémprers

Dis am meisten vorkommende 8tSrung am Stog-
dampfer ist Verlust der Flissigkeit dber dis Btopf-
buchse. Zur Behebung dieser StSrung entforne man
den Stofddmpferhebel mit Hilfe eines Abziehors
oder ainer spesiellen Vorrichtung.

Falls die Undichthsit des StoBdémpLers durch
schadhafte Stopfbuchoenteile Verursacht ist, so
wechsels man diese sus, Palls Jedooh des Lecken
durch Versohleis der Bronzebuchsen der Stosdémpfey-
welle verursscht ist, so ist der komplette Stop=~
démpfer suszuwechseln,

Bel geringem Fliseigkeitsverlust Uber dle
Stopfbuchss genlgt es, bfter Plissigkeit nachzu-
fiillen und dis Stopfhuchsenmut texr nachzuziehen.

Palls die Gowindestopfen una Verschlulsshraue
ben Zflir Hochdrusk- upd medcrdruckvnnﬂlo. der Eip-

fEl1Bffnungen und die Beitendeckel deg StolidEmpPer-

zylinders undioht #ind, ziehe man sie pach; zum
Fachziehen der Seitendsckel verwende man eicen spe-
zlellsn Bcehlissel mit finf Hesen, dersn Abmessun-
gen in Bild 187 gegeben sind,

Beim Abpehmen der BtoBdémpfer halts man folgsn-
de- Ordnung eint

1. Unteres Ende deox Stange ltgen und den 5tof-
d&mpferhebel pach oben ‘verstellen.

2+ Muttern der Bchrauben far Befemtigung des
BtoBdaapfers logdreben, Bohrauben herausnehmen und
Btm.lnrﬂrl abpehmen,

Bild 187. Mage des Soblissels zum Abnehmen der
Deokel der Btoadhptlrs:rundnr



3, Bolzenmutter der BtoldEmpferatange losdre—

Eer und Stange abpehmen.

Beim Binbeu des S8tofdEmpfers ist in umge-
kehrter Beihanfolge vorzugehen,

Dis Nabep der Vorder- und Hinterrader des
Eraftwagens YAB-452 und seiner Modifikstiopen und
des Hinterrades des Krgftwagens YAS-451M und sei-.
ner Modifikationen (Bild 168 und 188) gind gleich.

Die Vorderradpaben des EKraftwagens JAS-451M
und seiner Modifikationen unterscheiden sich von
den Radpaben der Hinterr&ier der Antrizbsachsen.

LY

L e
N
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Bi14 188, Hipterradnsbe:
1 - Nabej 2 - Lager; 3 - Abmiehschraube;
4 - Schepkel; 5 ~ Achswalle; 6 - Gegen-
mutter; 7 - Sioherungsblech; 8 = Stopf-
buchse; 9 — Radscheibe; 10 -~ Bremstrommel

Radnabe 11 (Bild 176) der Vorderriifer ist mit =zwel
verschisdenen Kegslrollenlagern €& und 12 bestiolkt.
Die fulBeren Lagerringe werden in dis Badnsbe bis
zum Anschlag an spezielle Bunde eingepredt, die mit
vier Vertieofungen versehen sind, welchs das Absie-
hen der AuBenringe ermtglichen.

Die Innenringe der Lager sitzen auf dem Achs~-
schenksl 3 ohne Anzugs

. Dex Anzug der Vorderradoabenlager wird mif
Hilfe der Kropenmutter 7 verwirklioht, dis durch
8plint 8 gesichert wird.

Auf sBmtlichen Eadpsben wird swischen dem In-
nenring des HuBeren Lagers und der Mutter ein
Sicherungableoh eingeseizt, deren Lappen in dis spe-
gielle Nut des Achascheukels eingebogen wird. Von
der inneren Btirnflichenseite werden die Gtopfbuch-
seb eingeprefi.

Rider 4 sind alyg gestenste
Ssheibenrider mit ungeteilter Tiefbettfelge ausge~
Dis Beifep der Kraftwazep stellen sachslagige
Fiederdruckreifer mit Schliuchen dar. Fir normsle
Verh#ltnisse gebrauche msn Beifen mit iblicham
Strafenprofil. Bei Binsatcz des Kraftwagens auf Erd-
wogen ist dig Verwendung von Beifen mit Gel@ndepro-
£il zu empfehlen.

WARTUNG

| Die Bsdnabenlager regelmi@ig komtrollieren und
gegebepenfalls sinptellon. Das Spiel ip den Radla-
gern wird durch Scheukeln dea Rades geprift. Beson-
dera auf die richtige Binstellung der Radnabenlager
eines neusn Ersftwegens eschtgeben.

Die Befestigung der Achswellenflsnsohe und der
Antriebeflansche der Bednsben rogelsmigig priifen.

Behmierstoff in den Rednaben regelwiBig gemid
Tabelle 3 auswechseln. Zum Auswechseln der Bchmie-
rung Rednsbe vom Achsschenksl abushwen, altes
Bohmisrfett entfernen und leger und Ioneardume der
Radpabe sorgfiltig mit Petroleum waschen.

Beim Waschen und Auswechseln der Bohmisrung
ist es nichkt ratsem, dis Btopfbuchss abzunehmen,

.
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um hisrbel sie nicht zu beschidigen und dis Dioht-
beit zu stlren. Btopfbuchee nur dann auspressen
woon das Schmierfett sehr verunreinigt ist und die
Rednabenlagsr ausgewechselt werden missen. '

Esdor regelmiifig sichtprifen und Badmuttern
gegebensnfalls nachziehen,

Um zu verhiten, dag die Radmuttsrn festfres-
won, schmiere man sie jedesmal leicht ein, wenn die
Réder sbgenommen werden.

Falls irgeondwelohe Schiden sm Bud feastgantellt
worden, so ist es instandzusetzan, bew, aussuweoh-
selp.

Zustand der Reifen upd Reifenluftdruck regel~
madig prifen, die Rider gegebenenfalls umstellen und
Bader im Satz mit Reifen auswuchten,

Vor jeder Ausfahrt den Zustand der Reifen prl~
fen und eventuelle Mingel beseitigen; nach lEngerem
Parken sich vergewissern, da8 der Reifenluftdruck
nicht unsullssig abgefailen ist, N¥tigenfalls Hei-
fen nachpumpen, Reifenlufbdruck gtete an kalten Bei-
fen priifen.

Darauf achtgeben, def dar suldgaige Rsifenver-
sohlsidgred nicht Oberschritten wird (bis dis Vor-
sohleiBanzeiger siohtbar sind und falls solohe
oleht vorbanden sind, bis auf 1,6 mm der Reifenpro-
filtiefe).

Bei ungleiohmiBigem Reifenverachleil diese in
einer Reihenfolge umetellsn, die in Bild 189 darge-
stelly ist,

Bild 189, Reihenfolge, in der dis Reifen umzu-
stellen sihd

Beim Umstellen auch dep Reservereifon verweoe
den, falls gich sein Abputsungsgrad nichi su sehr
Yoo dem der anderen Boifen uoterscheidet.

Bei Ubermiifigem upd ungleichmiifigom Ver-
schleid der Vorderrsdreifen dis Vorspur priifen und
einstellen, dis im Bereich VOB 145 ese 3 mm lisgen
soll,

Das Einstellen dexr Vorspur ist eingehsnd im
Abschnitt "Vorderachse™ besahrisben,

Elngtellen dor Radpabenlager

Beim Einstellen der Eadlager sehr Borgliliig
vorgehen. Zu leichtes Ansiehen den Leger fihet
wiihrond der Fahrt su Schléigen und Btiden, die das

Lager serst@ren, whhrend Wernidiger Ansug zu DThere
hitsung dex lager, Herausfliefen des Bchmisrfetts
und vorzeitigem Augfall der Lager fllrt. 1

Dis Einstellung der Leger wis folgt musfithrens 1

1. Rad mit Wegenbeber anheben, dessen Lager |
einsustellen sind, )

2. Achswells' der Hinterachse (bzw. Aotrisbs- 1
flansch der Eadvabe und Schaltmuffe der Vorderachse) 1
bersuanehmen. Dasu zwed Absiehschrauben sinschrgu-
ben, dis in den Flanschen eingeschraubt aind.

3« Lappen des Bicherungsblochss abbiegen, Ge-
genmutter losdrehen und 8icherungsblech abnehmen,

4. Einstellmubter der Lagsr um 1/6...1/3 Un-
 drebung (1...2 Kanten) losdrehen.

5. Bad von Hand durchdrehen und geins Leicht-
gingighe it prifan. Falls das Bsd sich schwer durch-
dreht, Trsachs der Bttrung herauwsfindon und beseitie
gen (s.B. Btreifen der Bremstrommel an den Brems-
backen, Pressen der Stopfbuchsen usw. '

6. Elpstellmubter der Redlager mit Hilfe eines
Rohrechlfissels und Windsisens (Lange 300...350 mm)
mit eiper Bend asnzishen, bis das Rad sich sohwer
durchdrehon 1#8t (Bild 190). Beim Anzieben der Mut-

. Yer das Windeisen des Schlissels glsichmiiS iz und

rucklos belasten und das Bad hierbes ununterbroahen
durchdreben, damit die lagerrollen sich richtig auf
den Iaufringen apordpen.

7. Mutter um 1/2.,.1/3 Dadrehung {1,5...2 Eap-

ten) surBckirehen nnd Bicherungsblach aufsetzen,
Gegenmutter festzishen und Muttern sichern, indam

dis Lappen des Bicherungsblechs an dis Eanten der
Mutter und Geganmutter abgebogen werden (Bild 191 ).

8, Einstellung der Lager nach Pestziehen der
Gegonmutter priifen. Bei richtiger Binstellung soll
das Rad frei und ohne merklichem Spiel uwmlaufen,

9. Hioterachswelle (bzw. Antriebsflansch und
Schaltmuffe der Vorderachse Jeinbaven, Fedorringe
aufsetzen und Muttern der Etiftschrauben festsziehen.

¥

3114 190, Rinstellen der Radmebenlsger

- 124 -



Bild 191, Bichern der Muttern der Redpabenlager

Dis Einstellung der Vorderradlager des Eraft-
wagens YAS-451M und seiner Modifikstionen ist ge-
pau wie obsn beschrieben auszufthren.

Beim Einstellsn folgende Arbeitsginge ausfibh-
reni

1, Radpabenkappe losdrehen und Einstellmutter
entsplinten.

2. Einstellmutter mit Schllssel (Arm 200 mm)
feastzlohen,

3. lager derart fogtzishen, dal das Rad sich
schwer durchzudrehen begliont und darauf Binstell-
mutber wm 1/4,..3 /8 Umdrehung (2...3) Kapten los=
dreben, demit der Schlitsz der Mutter mit der Splint-
bohrung im Achsschenkel zusammenfdlli,

Pzlls die Redpabe sich pach susgeflhrter Ein-
#tellung GhermiiBig erhitzt, lockere man dis Muiiesr

4, Eipstellmutter wversplinten und Esdpabenkap-
po aufschrauben.

Endgiltig kann die Richtigkeit der Eipstellung
der Badnsbenlager pach der Erhitzung der Radpaben
in Fabrt gepriift werden. Eine leiochte ErwSrmung der
Badnabe ist weiter nicht sch@ilich, bei GhermEliger
Erhitszung lockere man jedoch die Mutter wum 1/6 Unm-
drehung (1 Eante), wobei die Ordnung und Vorschrif-
ton einzuhalten sipd, die oben gegeben gind.

Bgim Priifen der Einstellung der Rsdlager nach
der Erhitzung der Radnsben mollen dis Fahrbremsen
nioht benutst werden, da im diesem ¥all, dis Rad-
naben durch die Bremstrommeln erhitst werden.

Ursachs der Bilirung Abhilfe

Flattern der Vorderrider
1. Uberafiiges Spisl in Vorderradlager einstellen.
dea Vorderrsdlagern Gegebenenfalls wohadhatfie
Lager ersetzen

Fortsetzung

Ursache der Btrung | Abhilfe

2. UbermBBiges Splel in Untaugliche Teile ersei-
den Achsmchenkslbolsen- zen

buchsen

3, UbermiiBiges Bpiel in Untsugliche Teile eraset-
den Gelenken der Spur- Zen

stacge

4, Verformung des Rades
(der Radfelge oder der
Eadscheibe )

Rad bel GbermaSigem
Schlag ersetzen

Wagen halt plopt Spup
1. Ungleichm&8iger Hei- Reifenluftdruck priifen
fondruck im linken und und einatellen
rechben Vorderrad
2, Thermifiges Splal im
Lanktrieb oder in den
Gelenkan der Ienk -
stange
3, Verformung der Vorder— Priifen, schadhafie Teile
achsbriicke und des Bahmena ausrichten bzw. ersetzen
4, UpngleichméBige Wirkung Bremsen einmstellen
der EBremsen

Einstellen bzw. untavg-
liche Teile ersestzen

1. Palscher Beifenluf%- Priifen und nach FNorm aus—

druck gleichen
2. Uberlagtung der Rei- Eraftwagen bicht iberla-
fon sten. last gleichmiBig

verteilen
3, Flattern der Vorder- Stirung behebden (s. "Flat-
rader tern der Vorderréder")
4, Palsche Vorspur Bpurstange susrichten,
(Spuratange durchgebogen 3ihre Linge eipstsllen und
oder Vorspur falsch eio- Vorspur prifen. Gegebe-
gestellt) nenfalls Spurstenge erset-
zan
5. Unzulissige Unwucht Prifen und Unwucht gege-
der Bremstrommel mit der bepenfalls beseifigen
Badnabs oder des Rades
mit dem Raifen

REPARATUR

Falla die Radnaben und Riider wesentliche Ver-
eBchleifspuren, Schideo und sodere Mingel sufwelsen,

_sie abbauen, zerlegen, den Zustand der Teile und

ihre weiters Betriebstauglichkeit priifen.
Abgenutzte bzw. beschiEdigte Teile durch nove
ersetzen oder reparieren.
Beim Untersuchem des Zustands der Badnaben und
ihrer Paarungsteile richte man sich nach Tabelle 14,
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Die Btiftschrauben der Radnaben missen unbe-
schadigt und festgesogen mein.

Beim Zerlegen der Radosben suf den Zustand der
Lager, darunter auch der in die Radnaben eingeprefS-
ton AuSenrings sowls der Btopfbuchsen und ihrer
Buchsen achtgeben. Leger, die AbbrSckelungen auf den
laufringen, schedbafte Innenringbunde oder Kitige .
haber, ersetze man durch peus.

Dis Radescheiben dirfen keine Verformungen, Rig-
se und Einbeulungsn baben. Eventuelle Einbeulungen
und Durchblegungen susrichten, die entsprechenden
Oberflichen sirelohen, Der Rundlauffehler der Sitz-
Tflapsche und der S¥irnlauffehler der Innenwiinde der
Eadfelgen darf hBchetens 1,2 wm betragen.

Radscheiben mit schedhaften Befestigungadffoun-
gen aipd su ersetzen.

fbpehmen, Zerlegen und Zusgmmeobay
der Badnabe
Abnehmen der Radnabe wis folgt auvafhren:
1. Rad von BRadnabe sbpehmen.

2+ 8tiftechrsuwbenmuttern der Radpabe losdre-
ben, Achswells der Hinterachse (Radnabenkappe,
Schaltmuffe und Antriebsflansch der Vorderachss)
sboehmen. Ab Eraftwagen YAS-451M und seinen Modi-
fikationen Eadnabenkappe abschraubsan,

3. Lappen des Sicherungsblechs abbiegen, Gegen—
mubter losdrehsn und Bicherungsblech sbnebmen. An
Eraftwagen JAS-451M und seinenModifikstionen Ein-
stellmutter entsplinten.

4, Biostellmutter der lager losdrehen und An-
schlagscheibe abnehmen.

5+ Radnabe pebst Trommel, Lagern, Stopfbuchse
und Anschlagecheibe der Stopfbuchse wom Achssohen-
kel sbnehmen,

Zum Erseftizen sbgenutzter oder schadhafter La-
ger Eadpabe wis folgt merlegen:

1. AuBenring des inberen Lagers mit Hilfe
6lpss apesiellen Abzishera abzishen (Bild 192).
Gleichzeitig mit dem AuSenring wird auch die Bopf-
buchse mit der Anschlagscheibe und dem Innenring
dieses Lagers abgezogen. Dleser Arbeitagang ist vore

Tabelle 14
Be der Pa steile ‘ s - Pa
nennung der Paarungste a8 =
[Bohr ung Welle e
Badnaben der Antriebsachsen
~ Eadpabe - Radnabenlager, Durchmesser 85'_'3:3‘;; 85.0,015 Sohrump? 3:3%
Badpebenlager - Achsschenksl, Durchmessex 45_0,012 45-_8:%?5 Bpisl g:ggg
Radnabe - Btopfbuchse der Badnabe, Durchmesser 35:3:% 35:8:;3 Schrumps g:%
Btopfbuchse der Radnabe - Buchse der Btopfbuchse, Bchrumpe 0088
Durchme sser 90,8 60_0.1 2 1,80
(nach der Map-
.,nnhattcnlippo)
Vorderradnaben der Eraftwagen YAB—451M und ihrer Modifikationen
21 0,008
Badnabe - Radnabsnlager (inneres), Durchmesser _0:051 BO 0,013 Bobhrumpf 0:051
Radpabenlager (inneres) - Achsschenkel, Durch- o1 Spiel 0,038
me sser 35.0,012 35:3:052 Boh:mpr 0,003
Esdoade ~ Hadoabenlager (BuSeres), Durchmesser it o003 Sohrumpr 01003
co8 isl 0,022
Radnabenlager (§uSeres) - Achsachenkel, Durchmesser P5_0,01 -0, 022 ghrﬂpt D:OCE-
Radpabe - 8topfbuchse der Radmabe, Durchmesser _o:%: anﬁ:;g Schrimpt 3:221
Btopfouchae der Eadnabe - Buchss der Btopfbuchse gmmf 0,9
Durchmosser ' «0,8 50"0'1 1 'g
(nsch der Map-
rnhoﬂtnnm)
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8114 192. Abziehen des AuBeripgs des innersn Hed-
nabenlagers

sichtig suszufilhiren, damit dia Btopfbuchse nicht
bepchBdigt wird.

2. Bioherungsring des Inpenlagers mit Hilfe
eiper Zange abnehmen (Bild 193).

Bild 193, Eptfernen des Sicherungarings des immersn
Radnabenlagers

3. AuBernring desg Eulderen Lagers bis sum Ao~
gchlsg en den Nsbenvorsprung verstellen, um den
Bicherungaring zu befrelen.

4, Bicherungsring des &uBeren Lagerse mit Hilfe

eiper Zange abpehmen.

5. AuBenring des #uSeren Lagers mit Hilfe
eines speszisllen Abmishers abzishen (Bild 194).

Beim Zusammenbau der Badnsbe umgekehrts Rei-
banfolge der Arbeitsginge einhalten.

' Beim Auswechseln der lager asuch die AuSenrioge
ersetizan,

Nou eingebawte Andenmringe der Badlager mils—
gen dicht sn ilren Sicherusgaringen angepresSt sein,
da widrigeafalls asch Einstellen der Lager uberwio-
gsohtes ixialspiel mBglich ist.

Bild 194. Abszishen des AuBenrings dgs duBeren
Hadnabenlagera

Erwidbnten Arbeitsgang musfibren, indem die
Muttern der Iager.nach Aufsetzen der zusammenge-
bauten Rsdnaben auf die Achsschenkel (vor dem Bin—
atellen) zuverlissig festgesogen werden. Zwischen
Stopfbuchse und Innenlager lege man unbedingt
eine Anschlagecheibe, da widrigenfalla die Bfopf-
buchse beim Abpehmen der Radnabe beschidigt werden
kanon. Beim Zusammenbau der Esdombe die Btopfbuchse
bis zum Anschlag an die Anschlagscheibe einpressen.
Ap den BRadnaben des Eraftwagens YA3-451M und dessen
Modifilkmtionen kespn die Btopfbuchse bis um 2 mm
herauaragen. Msn soll deswegen nicht den Versuch
unternshmen, die Stopfbuchse biindig der Radnabe sin-
zupressen, da hisrbei dle Anschlagscheibe verformt.
und die Stopfbuchse evantuell beschédighi wird.

Bild 195. Bimpressen der Stopfbuchse ond der
AuvSanringe der Radngbanlager
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Beir Einpressen der Stopfbuchse und der Lager—
suearinge verwende man einen Ringdorn (3114 195).

Bevor dis Radnsbe suf den Achsschenksl aufge—
sotzt wird,fllle men die Lager mit Schaisrfett ge-
mis Tabslle 2

Beim Zusammenbau giehs map in Betracht, das
ewischen dem AuSenlager und der Leagerspanomutter
einpe widrmebehandelts Anschlagacheibeeingesetzt wer-
den mul, da widrigenfalls die Einstellmutter be—
schidigt werden kann.

Falls die Lappen des Bicherungsbleches auch nur
leichte Risse aufweisen, wechsele men disse aus, da
die Lappen abbrechen kénnen und die Muttver gich
spontac verstellen (anzieben bzw. locksrn) kaon, was
sum Ausfall der Lager fiihvt.

Nach fufsetzen der Esdnabe mit der Trommel auf
den Achsschenksl stelle man den Lageransug ein.

4bpehmep der Rider, Demontage und
Moptage der Reifen

Boim Abpehmen der Rider vom Eraftwagen geshe
map wis folgt vor:

1. Radmuttern looksrn. :

2. Eotsprechendes Rad miy Wagenheber anheben.

3« Radmuttern losdrehen und Ead von Radpabe ab-
nehmen. o

Belm Befestigen des Rades gehe msn in UIg o~
kahrter Relbenfolge vor.

Bei Demontage und Montage der Beifen ist fol-
gendes zu beachten:

= der Mowtage unterliegen pur relne, schaden-
frele, entaprechender Made und Typen Beifen,
Behléuche und Rsdscheiben;

- in veve Reifen nur neuwe BohlEuche einsetsen;

= zur Montege und Demontage der Beifen umber-
wegs verwende man spezislle Montisrhebel, die dem
Werkzougmats des Kraftwagenfihrers mitgeliefert wor-
den; in der Garage verwends man spegziell dasu vor—
gosehspe Vorriohtungen,

Demontsge des Beifens:

1. Ventileinsats herausdrehen und lpft villig
aws Reifen entfernen.

2. Dis dem Veutil gegenfiberliegende Beite der
Reifenwulst in dis Vertiefung der Pelge einlegen
upd darauf mit Hilfe der Montisrhebel den unteren
Eeifeowulst Gber dis FPelge schieben, indem sn Ven-
t11 begonnen wird (Bild 196).

Falle der Eeifen an der Badacheibe festklebt,
léiee man ihn mit Bilfe einss Wagenhebers.

Dagu den Wagenheber auf den Beifen sn der Rad—
scheibe (an der AuSenschulter des Reifeps unbedingt
an der dem Ventll gegeniberliegenden Seite) auf-
gtellen, indem unter dem Wagonheber ein Brott ge-
legt wird, und dann den Wegen mit dau Wagenheber
anpubaben beginnen. Nach einigen Hubbwegungen 1Yst
#ich der festgeklebts Reifen leicht von der Had~
acheibe,

Bild 156. Abnehmen der iuBeren Reifenwunlst

3. Ventil aus der Ventildffnung heraugstofen

und Schlauch herausnehmens

4. Den anderen Reifenwulst in die Vertiefung
der Felge schisben und an dex gegenliberliegenden
Beite beginnen, den Reifen mit Hilfe der Mombier—
hebel absunehmen (s. Bild 197).

Falls our der Luftaschlsusch ausgewechselt wird,
J.Hn map bur den ednen Heifenwulst an der Vemtil-
geite des Beifens von der Badscheibs.

Die Montage des Reifens wird wis folgt ausge—
Tl

1. Radscheibe mit Vontil8ffnung nach oben hip-
legen.

2. Luftpchlauch leicht mit Talkum einpudern,
Uberfliseigen Talk entfernen, Zur Erleichterung
der Montage Reifenwulst mit SeifenlSsung bepetsen.

3« Reifen derart auf die Badscheibs legen,
daf dis Reifennummer oben zu liegen kommt,Trmeren
Beifermwulst mit Hilfe der Montisrhebsl Ober das

Felgenhorn achisben und in dis Pelge etnsetzen

(Bild 198 4).

4. Schlsuchventil in die Uffoung der Radschei-
be einsetzen und Luf¥schlauch vorsichtig in den
Reifen einflihren (Bila 198B),

Bild 197, Abnehmsn der ipneren Reifenwulst -



5. Luftschlauch leicht aufpumpen, so dad er
goh £11t usd riohtig auf der Badscheide anordnet,
faranf Luft herawlassen.

6. Wachdem der innare Beifenwulst riohtig auf
ter Vertiefung der Radscheide sitst, mit Hilfe der
ont lerhebel den Euferen Reifenwulst Gber das Fel-
gonhorn schisben (Bila 198 C). Dis Nontage des
iuteren Beifenwulstes beginne man gegenlber dem
Yentil und setze sie sbwoohselod beldermeits furt,

Bild 198, Montage des Reifens:

A - Aufsetzen der innaren Reifenwulat;
B - Bipsetzen des Schilduches;
[ Aufsetzen der HuBeren Reifsnwulst

indem man sich von beiden Beiten dem Vemtil nkhexi.
Hierbei achte man darauf, dag das Ventil sich in
der VentilBffnung der Felge nicht verkantet.

Wahrend des Aufsetzens des Reifeowulsies
schisbe man den eingelegten Teil des Iuftschlauche
tisfer in die Vertiefung der Eadschsibe.

7. Beifen aufpumpen,darauf Luft v8llig heraus-
lagsen und erneuy sufpumpen, um su gewdhrleisten,

'da8 der Schlawch sich faltenles im Eeifen ancrdnst.

Dis Bremsanlage der EKraftwagen besieht aus
der bydraulisch betitigten MPud-Fahrbremse an allen
Rédern upd der mechanisch betitiglen Festwtell-
bremss.

FAERBREMSEN

BBEwtliche Eraftwagen eind wmit hydraulisch be-
titigten Backenbremsen an allen Ridern bogtiickh.

Dis vorderen Bremsen der Kraftwagen JAS-451M,
.JAS-452 und ihrer Modifikatiomen unterschelden
sich durch die BremetrBger. In den Vorderredbrem-
gen wird jede Eremsbacke durch elnen einsslsen
Premezylinder betitigt.

Die himberen Bremsen der Kraftwagen JAS-A51M
und FAS-452 upd ilrer Modifikationen simd der Kom-
gtruktion nach gisich. In den Hinterradbremsen
‘werden beide Bremsbacken durch eipen gemeinsamen
Zylinder betEsigs.

Der Aufbau der Vorder- und Eimberradbremsen
des EKraftwagens YAS-452 und seiner Modifikstionen
18t in Bild 199 unsd 200 dargestelli.

~Seriung

Stets auf den Zustand der Bremsen achtgeben,
diese rechizeitig einstellen und sventuslle Btl-
rungen beheben.

Btand der Bremsflissigkeit im Hauptbrememy-
linder regelmiBig priifen und gegobepenfalls nach-—
fillen. Der Btand der Bremsfliissighkeit so0ll 15...
20 mm unter der oberen EKante der Binfilliffnung
lisgen. Auf dis Dichtheit der Bremsleitungen umd
ibrer Verbindungesiellsn achigeben. Darauf achi-
‘geben, dag dis Bremsleitungen suverlissig am Rab-
men und an der Histerachse befestight sind. Bel
Bichipriifusg sich vergewissern, dal die Hohrlei~
tungen und Schliwche usbeschEdigt sind. Schadba fte
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‘Bild 199. Vordmad.bmio:

1 - Verbindungsrohr; 2 - Redbremssylin- backe; 9 - Dichtungsringe; 10 - Bip=
der; 3 - Entliiftungsventily 4 - Schutz- stellexsenter; 11 -~ Haltebolzen der
kappe; 5 - Kolben; 6 ~ Riicksugfeder der Brsmsbacke; 12 - Marken .

Bremsbackeny 7 - Bremsirigerj; 8 - Brems-

Bild 200, Hinterrsdbremse:

1 - Haltebolzan der Bressbscken; 8 - Schutskappe; 9 - Kolben; 10 ~ Dich-

2 - Bremstriger; 3 - Einstsllexzenter) tungeringe; 11 - Pedery 12 - Riokgug-
4 = Bechskant des Einstsllexzenter- feder; 13 ~ hintere Bremsbacke;
bolgene; 5 — Radbremszylinder; 6 - Bnt- 14 - Markan

liftungsventily 7 - vordere Bremabaoke;
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Eohkleitungen bew. SchlBuohe sind unbedingt su er-
setzan.

Bremstrommseln regelanéiSig sboehmen und Teile
der Bremsen sorgféltig reinigen. Im Sommsr unmd bed
Binsats auf schmutzigen Btrafen die Beinigung
ftor ausfilred.

Beim Abnehmen der Bremstrommel sich von do:.'
Dichtheit der Bremsszylinder und von ihrer suver—
ldseigen Bofestigung am Bremstriger vergewlssern.
iuf den Zustand der Bohutzkappesn der Bremssylinder,
VerschleiBgrad der Bremsbelige und Zustand der
Brematrommsl achtgeben. Verschmisrte BremabelBge
reinige man mit feipem Bchleifleinen.

Bl abgenommenen Eadnsben die Befestigungs—
gochrauben der BremstrSger nachzishen.

Bremssysten regelmisig spiilen und mi¥ fri-
scher Bremafifssigkeit fillen. Zur grindlichen
Beinigung des Bremssystems Haupt- und Badbremssy-
linder zerlegen und dis Bremsleitungen mit Druck-
luft durchblagen.

Vor dem Zusammenbau sEmtliche Teile der Broms-
zylinder, die mit der Bremsflissigkeit in Ber@hrung

kommen, leiocht mi¥ Rizinustl eintlsn.

Einstelleg
Zur Wiederherstellung normalen Spisls =wi~
gohen den Bremsbacken und Bremstromsel und Ver-
ringerung des Bremspedalhubs benutzs man die Exsen-

terschraubsn, deren Sechakantktpfe nach suSen durch

dis Bremstriger herausgefllrt sind. )
Der Bremspedelhub wird durch Einstellsn des

Spiels zwischen der Kolbenstange und dem Kolben des

Hauptbremsrylinders geregelt. Das Bpisl soll 1,5...
2,5 mm betragen, was einem Totgang des Bremspedals

von 8s..14 mu entsprioht.

wird wie folgt avago-

fibzd

1. Entsprechendes Bad mit Wagenhsber anheben.

2. Bad langsam durchdrehsn und glsichseitig
Binstellexsenter drehsn, bis das Bad sbgebremst
wird (Bi1a 201).

3, Exmenter langsam surickdrehen, bis das Rad
ungehindert wmzulaufen beginnt (ohne dad dle Ereme-
packen an dsr Bremstrommel atreifen).

4, Genan so das Spiel swischen den Bremsbak~

ksn und Bremstromseln der apderen Rider einstellen.

i

Beim Binstellen der Bremabacken der Vorder-
rBier und der vorderen Bremsbacksn der Higterrdder

‘goll das Rsd in Pehrtriohtung gedreht werden, beim

Einstellen der hinteren Bremsbacken der Hinter-
réder -~ gegen Fahrtrichtung (Bild 201).

Zur Verringerung des Splels Exsemter in Bioh-
tung der Raddrehung drebsn, sur Vcrsrﬂsmns - 4in
sntgegengesetste Richiung.

5, Bremsen in Fahrt auf Erhitzung der Bremg-
trommsln und gleiochméSiges Bremsen prifen.

Bila 201. Einatallln'dn Luftepalts gwischen den
Bremsbacken und der Bremstrommel

Bei laufepdsm Einstellsn der Bremsen sollen
dis Haltebolzan der Bremsbacken oicht betitigl
worden, da dadimch dis Werkeinstellung der Erems—
backsn gestirt wird.

Beim Ersetzen der Bremsbelige odsr kompletten
Bremsbacken sind die Bremsbacken einzustellen, wis
4{m Abschnitt "Baparatur" beachrieben.

* Die Binstellung der Bremsen aoll bel abge-
kihlten Bromstrommeln und richtig eingestellten
Radnabenlagem ausgefilert werden.

Einstellen des Totgange des Bremspedals

_ Um zu verhlten, da8 EKompsnsatiopsbolrung 8
(B4l 202) von Manschette 7 @berdockt wird, mud
gwischen Kolbvenstange 19 und Eolben 17 eln 8piel
von 1,5..+2,5 mm sein, was einem To¥gang des Brems—
pedals von 8...14 mm enbapricht, Der Totgang wird
eingsstellt, indem die Linge der Kolbenstange ge-
ipdert wird (durch Eindrehen bozw, Herausdrehen der
Stange aus der Gabel — Bild 203).

.
Xoiy

Fir dag Rremasystem darf nur spssielle Brome-
fliseigkeit gemBA Tabelle 3 verwendat werden. Beim
Auffiillen verfahre man wie folgi:

1. Dichtheit samtlicher Rohrleitupgen und Fin-
richtungen des Bremssystems und Zustand der bisg-
samsn BehlBuche pelifen.

‘2, Lukendeokel Gber dem Hauptbremssylinder on
der Instrumententafel sbnehmen. Uberfliche am Ge—
windegtopfen des Hauptbremssylinders sorgfBluig
von Btaudb und Schmuts reinigen und Gewindestopfen
herausdrehen. Hauptbremssylinder mit Bremefllssig-
keiv f@llen.

- I3l =-
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1,5..25mm

15, 20mm ~
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4

7 6 15

Bild 202, Rambmul.uﬂlrt
1 - Sicherungaring; 2 . Anschlagecheibs; 12 ~ Gewindestopfen; 13 - Gehiusedeckel;

3 - HuBers Diohtnn;:ulusuhotto; 14 ~ Gehduse; 15 - Bohrs 16 -~ Riicke-

4 ~ Bohrung im Kolben; 5 - Uberstrom- stellfeder; 17 - Eolbeng 18 - Sohutz-
Sffnungs 6 - Soheibe; 7 - innere Dich- kappe; 19 - Kolbenatangs; 20 - Kolben.
tungemanschette; 8 . Kompansstions- stangengabel; 21 Breaspedsl;
bohrung; 9 - lﬂ!llsvenﬂilrid-rl 22 - Rickzugfeder

10 - linlnﬂvontil; M - AuslaBventil;
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Bild 203, Einatellen des Spiels zwisshen Kolben—

stange und Eolben deq Hauptbremssylinp-
~ dera '

3. Gummischutskappe vom Entliftungsveniil des
rechten Himterradbremezylinders aboehmen und aufs
Ventil einen etwa 400 mm langen spesziellen Gummi-
schlsuch eufsetgzen. Das andere Ende des Schlauchs
in ein Glasgef&8 stecken (Inhalt mind. 0,5 1),
wolohes mit Bremsflissigkeit gefiilly ist (Bild 204).

4, Botliftungsventil um 1/2...3/4 Usdrehungsn
losdreben uni darauf Bremspedal einige Malk nieder-

" treten, langsam loslassen).

Dis Bremaflissigkeit wird vom lhlh;n dea Haupt-

bremszylinders in die Eohrlsitungen upd Bremszy-
lipder gedrilokt und verdréngé die Luft. Die Erems-
fliseigke it so lange durch den Hauptbremssylinder
pumpen, bis aus dem Gummischlauch im Gof&B keine
fauftblEschen mehr harausstrimen. Wihrend des Eot-
1liftungevorgangs regelmddig in den Eauptbremssylin-
der Bromsflissigkeit nachflllen, bevar or gan% snt-
leert wird, um zu verhiiten, def wisder Luft ios
Bystem eingesaugt wird. Aullerdem darauf achtgeben,
dap das Ende des Schlauchs im GefH#8 nicht awa dex
Bremsfl0ssigke it herausgezogen wird. )

5. ButlGftungsventil des Radzylinders dicht
schlieBen, Schlauch sbpehmen und Bohutskappe auf-
setsen. Beim Tegtschratben des Ventils das Breme-
pedal pisdergeireten halten.

6. Die Bremesylinder der Gbrigen Rider der
Reibe nach wis folgt entliiften: des vorderen rech—
%en, vorderen linken und hioteren linken Rades. 4D
den Bremsen der Vorderrdder suerst den unteren und
sbachliefSend den ocberen Zylinder emtliften.

7. NHach Ept¥lGften des gesamben Bystems Haupt-
bremssylinder mit Bremsfllssigkeit fillen (15...
20 mm unter der oberen Kante der EinfUll¥ffuung)s
LGftungabffnung der Einfillverschraubung reinigen
und Zylisder sorgfdltig sohlieSen.

8, Wirkung der Bremsen in Fehry priifen. Bei
fachgewds eingestellien Fahrbromsen und Bremsbe-
tEvigung sowle eimwanifrei entliftetesm Bremesyston
201l volle Bremsung pach stwa 1/2...2/3 des Pedal-
hubs eigtreten und ein "hartes™ Pedal zu eplren
selin. ) v
Dis Bromsflilssigleit, dis beim Eniliften im
Glasgetid sufgesammelt wird, darf io den Haupt~
brémszylinder nioht eingefUllt werden. Falls die
Bremsfllspigke it im Bystem verunreinigt ist,
pehee mep suwm Aufffllen frische BremsflGesigieit.
Bei sbgenommener Bremstrommel soll das Bremspedal
nicht nledsrgetreten werden, da hierbei durch den
Druck im System dis Eolben aus den Badbremszylin-
dern heraunsgedriickt werden und Bremsflissigkell
verloren geht, Das Bokliften des Bremssystems nlcht
nur beim Eachfillen von Bremsflissigkeit varnehmesn,
gondern auwch denn, wenn irgendwelche Teils des
Premssystems zuc Reparatur sbgenommsn wurden, d.b.
danp, wenn Luft ins System eindring¥.

Bild 204, Entliften des Bromssystems
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Behsbung

Yortsetzung

Ursache der Bilrung

Abhilfe

Ursachs der Stlirung AbhilTé

1. Ubermésiges Spiel Bpilel einstellen. Bei

* swischen Bremsbacken und {UbermiSigem Versohlsis

Bremgirommel der Bremsbelige (0,5 mm
bis zu den NietenkSpfen)

dieze durch noue erased-
zen

2. Luft im Bremssystens
a) infolge szu niledri- Fllseigkeit nachfiillen
gen Btandes dexr
Flissigkeit im
Hauptbremgzylinder
b) lecken der Bremsap- 8%Grung beheben, untaug-

4, Gebrochene Rilckstell-
fedsr des Bremspedals

Feder ersoetsen

Eipe der Bsdbremsen 1lUftet gich nicht
L(£pigt™)

1« Bremasbackenfeder er—
lahmt bzw. gebrochen

2, Klemmen der Eolben in
den BRadbremszylindern
durch Schmutz oder Host;
gequollepe Manschetten
oder Hinge

3. Klemmen der Bremsbek-

Feder arsotzen

Zylinder zerlegsn, rei-
nigen, waschen, Teile
pit Risinusil einolen,
schadhafte Manschetten,
Hinge und Bohutzkappep
ersetzenj gegebepenfalls
Bremesystem spilen
Auflageflichen leicht

lage an undiokten
Verbindungen der
Dohrleitungen,
schadhaften Btel-
lan der Rohrlei-
Yungen, Schlduche
usw, , undichte
-Mapechetten und
Dichi ungsringe
der Bremszmylinder

liche Teils ersetzen, ab-

gchlisfend Byatem ent-
1iifsen

Evemeen 1Gfven gich pichs (“fressen”)

1. Eoin Totgang des

Bremspedals vorhanden
2. Eompensationsbohrung
des Hauptbremsszylinders
verstopfy

%« Klemmen der inneren
Manschette des Hauph—
bremazylinders oder der
Eolben des Hauphbremszy-
.linders oder der Rad-
bi-o-vli.ulqu

a) durch Schmutz bew,.

Totgang einstellan

Bohrung reinigen und
Bremaflissigke it aus-
wechseln, falls verun-
reinigt

Bremsflisgsigkeit ablas-
sen; Haupt~ und Radbrems-
zylinder ssrlegenj afmt-
liche Teile reinigen, wa-
schen,mit Rizinusbl ein-
tilen; schadhafte Man-
schetten, Ringe und

Hogt infolge danern-Schutskappen ersetzen;

den Betrzisbe des
Eraftwagoens ohns
Wirtung des Sys-
tems oder infolge
sergtlirter Bohutz-
kappen

b) infolge aufgequol-
laper Manschetten,
varrgacht durch

Miperalsl bow. Enxd-

Blprodukte im

Bremseystem oder aus

anderen Grunde

System mit frischer Flle-
sigkeit gemds Tabelle 3

- fllen

-4, Bolwlsitung werstopft

lep auf den Exsentern
der Haltebolsen

einfetten, ohne die
Bremsbacken zu verschmie-—
ren

Bohrlsitung reinigen bzw.
bzw. verfarst, wodurch ersstzen
dis Brews{lilssighs it

piché aue dem Esdsylin-

dor ectweichen kmon

Schilswlexn dss Wagens beim Brewsop

1. Eipe der Esdbremsen Bremsbelige ersetzen baw.
verschrisrt sorgfiltig in Benzin baw.
Petrolsum waschen upd
mit Bchleiflsinen pubzen
2. Erematrlger einer der BEefesiigungsschrauben des
Bremsen gelockert Bremsirdgers nachziehen
3, Ungleicher Reifenluft— Beifsnluftdruck aus-
druck der linken und gleichen gemds Norm
rechten Rédexr )
4. Poderbiigel eiper der Muttern pachsishsno
Aufbingungsfedern ge-

- lockerd

5. Falsches Bpisl zwi- Spiel eingtellen
schan flen Eremsbacken
und der Bremetrommel

Reparatur

Bei wesentlichsm Verschleil bzw. anderen
Sttrungen an Teilsn der Eremsanlage diesse zerlegen
und auf weitereBetrisbetaugliohkeit untersuchen.
Bohadhafte, abgenutste Teils ersetzan. Bei Bepara-
turen an den Bremssnlagentellen richte man sich
nach Tebells ‘5.



Ell;elll 15

Benepnung der Pnaruuéztll la

Fahrbremaen

Gehiuse des Hauptbremszylinders -~ Kolben, Durchmesser
Radbremszylinder é..er Fahrbremse - Kolbep, Durchmeaser
Pghrbremstroamel - Bremse (Baohnauaanaurnhuuur)

Bramstriger, zusemmengebeut - Haltebolzen der
Bremsbaocken,Durchmesser

pehrbremnsbacke zussmmengebsut - Exzenter des
Haltebolzens der Bremsbscken, Durchmésser

. Feststellbremss
spreizwerkgehiuse - Kugelhalter, Durchmesger

Bpretmt_ﬂgehiusa - Aufschisber des Spreizwerks
Genguse der Stelleinriohtung - Heltebolzen der
Bremsen, Durchmesser

Pastetellbremstrommel - Bramse (AuSendurchmesser

der Breasbacken)

Mgge, mm Pasaung, mm '
Bobrung Welle
027 0,025 0,077
e | |
32*Ys " 32_0:050 Spiel o:m
280*0» 5_ 279,6 0,4 | Spiel 25
40,1 L an 0422 ’
A0 12_0'12 Bpiel 0:00
+0,04 -0,06 0,17
S 2475073 | Seied 0108
40,14 i ~0,06 0,27
by 220,13 | 5Ptet 0,06
12 06 0
1 H 1 ] ]
15+ | 50158 | sesed 58
131*010? 1 3—0‘06
~0,18 spte1 3132
2 Spiel 0,8
9e*0s 97,4 PR ove

X Eywihntes Spiel ist nsoh dem Zusammenbau eingustellen,

Bremsbacken mit in Laufe des Betrisds ver-
gchmisrten Bremsbelige etwd 20...30 min in picht-
dthyliertes Bensin tauchen, dereuf die Oberflichen
‘dor Bremsbelige mit Drabtbirete usd Schleifleinen
putzen. Bei bedeutendem Verschleis (0,5 == bis su
den Nietenkbpfen) Bremsbeliige auswechseln. Belm
‘Ergetzan der BremsbelSge ihre Oberfliiche derert
schleifen, dad der Durchmesser der eingebauten Be-
lige um 0,2.+.0,4 am kleipar ist, ols der Durch~
messer der RremstrommeI.

Falls dis Bremsfléche der Bremstrommeln tiefe
Rillen, Risse oder ungleichméSigen Verachleil auf-
weist, mo ist dle Bremstrommel suszwdrshen. Als
Besisfléohen benutze man bei Ausdrehen der Brema~-
t¢rommel dis Audenringe der Nabenlager. Bel Ver-
grigerung dee Innendurchwessers der Bremstromme 1l
wn 0,8 mm nach dem Ausdrehen mul ‘der Durchmesser der
-Bremsbascken nioht gedndert werden.

Hochstzulissiger Durchmesser der susgedrehten
Bremstrommel - 281,5 mm.

Baim Zerlagen der Bad- und Hsuptbremssylinder
1at¢ Seuberkeit einsuhalten. Die Gummi- upd Netall-
teile der Zylinder wasche man mur mit Alkohol oder
Bremsfliissigksit. Benzin bzw.. Petrolsum dmzu T
verwenden, ist unsuliseig, da dadurch die Gummitei-
1s der Bremsen vorszeitig ausfallen.

Die gewaschenen Bremssylinderteile mit Druck-
1uft trockenblagenj ksine Leppen dasu verwenden, da

zurfickbleibende Pagern der Lappen sur Undichtheit .
dn_qu:lnﬂurt fihren. Manschetten und Dichtungs-
ringe vor dem Zusammenbdu des Kolbens in warmes Rizi-
nugtl bew. Bremeflissigkeit tauchen. Miperallile
dBrfen auf keipen Fall verwendet werden.

Abpebmen, Zerlegen usd Zusgmmenbgu der
Jabrbremsen

Bei Beparaturen sind gewihnlich die Bremsbalk-
¥on, Evemszylinder und deren Telle zu ersetzen.’

Die kompletten Fahrbremsen pur dann vom Wagen
sbbauen, wenn gie komplett ersetst oder dis An-
triebsachsen villig serlegt werden missen.

Bevor die Fahrbremsen abgencmmsn werden, Rad-
naben abpehmen,

Beim Anbauen der Varderradbremsen an den Wa-
gen achte man auf richtige Stellung der Bremsiri-
ger. Der cbere Zylinder soll um 30° pach vorne ge-
peigt sein (von der Senkrechten) und die Bramns-
backen sollen beim Bremsen in Drehrichtung der
Bromstrommsl bsli Yorwirtsbewegung des Wagens ge—

'sp:nut werden. An den Hinterradbremsen soll die

Bromsbacke mit dem lingeren Bremsbelag vorne ange—
ordpet werden.

Beim Abpehmen der Bremsbacken wis folgt vor-=
geben:

1. Wagen mit Wagenheber anheben upd EHad &b-
nehmen.

- I35 =



2. Bremstrommel von Radnsbe abpehmen.

Dazu drei Schrauben fir Befestigung der Trom-
#]1 an der Rsdnabe hersusdrehen. Falls die Breme-
trommel sich schwer abnehmen 186t, verwonde man dis
Abzishesohrauvben, die gleichimifig in drei spezisl-
.1 Gewindebohrungen einzusohrauben sind, welchs im
Verstarkungering der Bcheibe vorhanden sind. Als
Abzishschrauben verwende man die Absziehschrauben der
Achawellen oder der Antriebsflansche der Achsen.

3. Rigksugfeder der Bremebscken mit Hilfe
'elner gpesiellen Zange sbnehmen (Bild 205),

4. Obeve Teller der Statzentedern, Pedern Bi1d 206, Stellung der Marken suf den Haltebolszen
und umtere Teller abnehmen. Btiltzen berausnehmen. ez Bloterredbrensbackins

5. Muttern der Haltedolzen logdrehen, Halte- . & = areen
bolzap und Exzenter abnehmen, Bremsbacken entfer-
pon.

" Beim Finbau von Bremsbacken mit peusn Brems- Bedn Rinstellen der Bremgbackenstellung halte
beligen und Zusamsenbau der Bremsen in umgekehréer man folgende Ordnung eins
Reihenfolge wvorgehen. _ 1. Bad mit Wagephsber anheben.

Die Bremptrommeln sind im Bats mit den Rade 2. Muttern der Haltebolsan ein wénig locksrn
paben bearbeitet und ausgewuchtet und missen des- _ und Ealtebolsen in Anfangsstellumg einstellen
belb an ibrer urspringlichen Btelle eingebaut wer- (die Marien suf den Haltebolsenkipfen mollen,wie
den. Das Umstellen der Bremstrommeln von siper in Bild 206 dargestellt, angeardnet sein).

Radoabe auf dfe andere ist unsullissiz, da dieser 3. Bremspedal mit bestEndiger Kraft 12...15 kp
tu unzullssigem Schlagider GleitflZohen der Brema- niedertreten und Haltebolzen' derart dreben, das dis
trommeln besiiglioh der Bremebelige fihrt, Bremsbackenenden an den Haltebolzen die Eremgtrom-

Beim Avbaven der Bremstirommel soll, bevor dis mel beritren (Bild 207). Der Berihrungsmoment wird
Schrauben angesogen werden, die BEremstrommel mit dadurch gekennseidhnet, das der Haltebolsen sich
Hilfe der Radmuttern Tegt an die mm._i“.mat woller nicht drehen la8t. In disger Btellung dis
werden. Dieses gewdlrleistet, dad dis Trommel dich- Muttern der Haltebolzen festzishen, indem darauf
ter an dis Badrabe angeprest wird. - @eoachtet wird, das sich die Haltebolsen hisrbei
i , E nioht dvehen,

4. Binstellexzenter drehen, dis die BEremsbak-
ken die Bremstrommel berflifren. d,h. bis das Red
oiobt sbgebremst wird.

5. Bremspedal befreien und Einstellexsenter
‘ein wenig zurfickdrebsn, so daf die Rider sich [
rade frei su drehen beginmen, ohne dad die Tromss)
_an den Bremsbacken streift.

Bei richtiger Einstellung neuer Bresmsbacksn
und nichtabgenutsten Bremstrommeln sollen dis Mar—
ken auf den Haltebolsenk¥pfen so angeardmet sein,
wie in Bild 206 und 207 dargestellt oder mit ge-
ringer Abweichung in eine oder andere Seite.

Bild 205. Aboehmen und Aufsetzen der Riiockzugfeder Bild 207. Einstellen der Bremshacken der Hinter-

der Bremsbacken radbremsen mit Hilfe der Haltsbolsen



Beim Einbau never Bremsbacken, wenn dis Breome—
belige sich noch nicht an den Bremstrommeln einge—
schliffen haben, Xkbnnsn dis Bremstromseln in
- Pahet sich ein wenig erhitszen. Nach einigen Brena-~
vorgingen hirt dlese Erscheinung jedoch auf. Bel
ibermiiiger Erhitsung der Bremetrommeln milggen dis
Bremsbacksn mit Hilfe der Binstellezzsnter von der
Bremstrommel surilckgezogen werden.

Beim Abpehmen und Zerlegen der Radbremszylin-
der halte man folgende Ordnung eins :

1. Rohrleitung vom Zylinder l¥sen und Zylinder
abnahize D

2. Schutzkappen dexr Zylinder abnehmen, Eolben
pebet Dichtungeriogen und Feder herausnshmen.

Zusammesbau und Befestigung der Bremszylinder
in umgekshrter Eeihenfolge auafihren. .

Beim Abpehmen und Zerlegen des Hauptbremazy-
linders Tolgende Ordnupog eiphaltent

1. Riocksugfeder des Eremspedals 15sen.

2. Bolszan enteplinten usd herausnehmen, Brems-
pedal von Verbindungsgabel der Kolbenstange lisen.

%, Rohrleitung vom Hauptbremszylinder lisen
und Bremeflissigke il abgielen.

4, Befestigungmschrauben losdrehen upd Haupt-
bremszylinder abnehmen,

5, Bpanoringe, Schutzkappe und Kolbenstaoges
abpehmen.

6. Bicherungaring entferoen, Ansohlagscheibe,
Xolben, Manschette, Halter, Rickstellfeder ond Su-
samme ngebautes Ventil herauspehmen,

Zusammapbau usd Edrban des Hauptbremszylin-
ders in umgekehrter Raihenfolgs ausflihren.

' FESTSTELLEREMSE

Die Peststellbremse der Kraftwagen ist sls
rrommelbremse ausgefilhrt, welche die Kraftiiber-

yregung abbremst (Bild 208).

Warbung

Bremstroumel regelmiflg abnehmen und ihre
Bremsfliche und Verschleifgrad der Bremsbelige
priifen. .

Bremshacken reipigen; verschmierts Bremsbeli-
ge pit Schleifleinen putzen.

Das Spreizwerk regelmiBig zerlegen, sorgfil-
tig reinigen und mit frischen Fott £8llen. Hiervel
sochtgeben, dof die Bremstrommel upnd Bremsbelige
picht verschmiert werden.

Sich vergewissern, dag dia Sperrklinke riche-
$ig in das Zehosegument der Bremsbetitigung 8in-
schnappt und deren Zdhne intekt saind,

Bild 208, Feststellbremse:

1 - ¥instellgabel; 2 - Gegeomutier;

3 - Bpdgtick des Sellzugs) 4 - Spreiz-
nockeny 5 - Blindflansch; 6 - Betati-
gungehebals 7 - Einstellsohraubs;

8 - Angschlsg der Bremsbacke; 9 - Auf-
gohisber des Spreizwerks; 10 — Kugel-
palter; 11 - Gehiuse des Spreizwerks;

12 - Brematrommel; 13, 18 - Bremsbacken;
44 - Riickzugfeder der Brdmsbacken;

15 — Kappe) 16 - Kugel dar Spreizein-
pightungs 1?_’ - Sghranhe; 19 - Brems—
triger; 20 - Gehduse der Stelleinrich-
tungy 21 - Stift) 22 - Feder) 23, 24 -
Federtellsr
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Rinatellep

Die Feststellbremse ist einzustellen, wenn
der B:-aluhchclug mehr als die Hilfte des maxi-
malen Wege erreicht und nicht 8usreicht, um den
Wagen richtig #bzubremsen,

Die VergriBerung des Bremshesbelwegs kann
durch folgendes verursacht werden: iiberméBiges
Spiel zwischen den Bremsbacken upg der Bremstrom—
@0l - in diesem Falle aag Spiel einstellen; oder
infolge ibermiiBigen Totgange in der Betiatigung ~
‘in diesam Fall aje Linge dag Seilsugs einstellan,

Das Spiel szwischen Bremsbaoken ung Bremstrom-
mal wird wie folgt aingestellt:

1. Hendbremshebel in vVorderste Stellung
legen.

2, Bipes dar Hinterrider mit Wagsphebep
apheben, ;

3, Binstellschraube 7 derart einschrauben,
da8 die Bremstrommel von Hapd nioht durchgedrant
wexrden ksnn, .

4. Einstellschraube um 0,3...0,5 Undrehungen
(#.446 Klicks) losdrehen, smo dsf die Brematrommel
sioh durchdreht, ohne spn den Bremsbsoken zu strei-
fen (Bila 209),

. <R
..,..t;";'f‘\\g\?\&\\,\\\\

N

=%

Bild 209. Einstellen das Loftepalts zwischen den
Bremebscken und dep Bremstrommsl der
Festatellbremgg

‘ Die Linge deg Beilzugs wird wie Tolgt einge-

atellt:

1. Handbremshebel ip vorderste Stellung legen.

2. Gegenmutter 2 (Bila 208) der Binstellga-
bel 1 losdrehen, Bolzen entEplinten und hersua-
nehmen, der Gabel 1 mit Batiitigungahabel 6 ver-
bindet,

3. Binstellgabel drehen yna Spiel in der
net.ﬁtl.suna beseitigen, bis der Betitigungshebel

Bild 210. Finstsllen dedr Seilzugliinge der Fest.
stallbrepses

den Eugelhalter des Sprelswerks der Pestatellbremse
bexiihrt (Bild 210).

4. Binstellgabel um 1554442 Umdrehungen zo-
riickdrehen, Bobrung in Gabel upd Hebel sum Zy-
sammenfsllen bringen, Balzen Sinsetzen und ver
splinten, Gcstﬁnutt;trn featziehen,

Bei riohtiger Einstellung der Festetellbron-
ge¢ Boll der Wagen abgebramst werden, wanp die KElin-
ke des Hebels in die dritte bzw. vierte Zahn-
llicke des Zahnsegments einschnrappt(vom hinteren
Teil gerechnet),

Migliche Stbrungen sp der Feststelldremse
&nd derep Behebung

Abhilfe

Ursacha der Stérung

g
1. Ubermisiges Spiel
gwischan Bremsbaokep
und Bremstromme)

Spiel einstellen, falls
Breasbelige abgenutst -
diese oder kompletta
Bremsbacken ersetzen

2. Sellszug zu lang Biisuglingo ®instellan

8
‘1. Spreizwerktefls Klemmen Spreizweri zerlegen,

bzw. verrostet reinigen und oinschuie-
Tren. Elommen beaseitigen
In Benzin bzw, Patrole-
n weschen und mit
Schlefleinsn patzen
Spiel bsw, Linge des

Beilnogs einstellien

2. Bremshelige ver-
echmiert

3. Pslaches Spiel swi-
echen Bremsbeligen
und Bremstrommel odap
Seilzug zu lang

Bremss liftet sich nicht
(Uberhitzung dar Bremgtromme])

1. Buckzugfedern der ¥edern ersetzan
Bremsbacken erlahmt
bzw. gebrochen

2, Spreizwerk klemmt Zerlegen, réinigen und

Teile einsohmisran
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Forteetzung

Abhilfe

Ursache der Stérupg ]

3, Falsohen Spilsl zwi-~
schen den Bremsbacken
upd der Bremstrommel
bzw. Seilsug su kurs

Bpiel bzw. Liénge des
Seilsugs einstellen

Beparetur

Beparatur der Bremsbscken und der Bremstroe-
mel der Pestetellbremse susfibren, wie im Ab-
schoitt “"Reperstur” der Fahrbremsen heschrieben.
¥Maximgl zulEssiger Durchmesser der susgedrebten
Festatellbremstrommel - 199 mm.

Abpehmen, Zerlegen und Zusammenbsuop der
Raatatellbremse

Beim Abpehmen der Evemsbecken der Peststell-
bremss wie folgt vorgehen:

1. Hipters Galenkwelle vom Verteilergetriehe
lbsen.

2. Zmei Bohrapben f{ir Befestigung der Brems-
- trommél am Flensch hersusdrehen upnd Trommel sb-
nohden. Damit die Trommel sich leichter abpehmen
1§et, die Bipstellschrsube vS1lig herausdreher.

3, Obere Teller dar Stutzfedern sbnehmen,
Federn, unters Teller sntfernen und Stiitzen

hereusnabmen.,

4, Riickzugfedsrn und Bremsbacken sbnshmsn.

Der Eipbasu der Bremsbacken und Zussmmepbau
der Festatellbremse ist in umgokehrter Reihenfolge
susgufihren.

Beim Zossmmsnbeu ziehe msn in Betracht, dad
die Bremsbackemrippe npicht in der Mitte der Brems=.
bacike liegt und dafl die Bremabacken deswagen der-

ert an den Bremstriiger snoubsuen sind, daf die
Rippen piher zum Bremsiriger zu liegen kommen.

Beim Abpehmen und Zerlegen des Spmilnm
ist tnlg-ml Ordnung einzuhalten:

"1, Zwei Sohrsuben fiir Befestigung des Sprels-
werkgehiuses herausdrehen,

2. Anschlag des EKugelhalters abpehmen,

3, Gehiuse des Spreizwerks abnshmen.

5, Kugelhelter nebst Kugeln und Aufsohieher
ans dem GehAuse des Bpreiswerks hersusnehmsn,

Beim Abnehmen und Zerlegen des Spreiswerks
vorsiohtig vorgshen, dsmit die Eugeln und Auf-
gschieber nicht verloremgehen . Die Eappe soll
gus dem Gehiuwe der Stelleinriohtung niocht aus-
getrieben werden. '

Die Btelleinriohtung vEllig zu zerlegen,ist
plcht retssm, de hierzu der Blindflegsch sus dem
GehBuse hnﬂusapr;cﬂt werden muB, Bei teilweisaer
Zerlegung zum Abpehmen der Haltebolzen der Erems-
baoken 20ll die Stelleinrichtupng ndcht vom Breme-
triger sbgenommen werden.

Tabelle 16
To md Fas der teile der
Bapennung der Pserungsteils o = eSS
i Bobrung Welle
lenktriehgehbiinge ~ AuBenring des oberen Bohnecken- '
rollenlagers, Durchmesser 9:8'22 49,225*91025 sonprumpe 0,076
Lenktriebgehluse -~ AuBenring des unteren Schpecken~
rollenlagers, Durchuesser 58+0,08 56,013 | Sobruspf 0,073
Denktriebgehiuse -~ Buchse der Lenstockhebelwelle, .
Durchmessar 35*0 027 35*0'3%; Bohruup.t 8 :;:
- Lenktriebgehfuse zusemmengebaut mit Buohse -Liir
Lenkatockhebelwelle- Lenkstockbhebelwella, Durchamesser 32"'0'02? 32_"3 ggg’ Spiel 8'?2.?75
Lager der Lenkstockhebelwslle — Lenkstockhebel- '
welle, Durohmesser a:g g:'*g 513'029 Sohrump? _g:g?g
Seitendeckel des Lenktriebgehiuses - Lager der
Lenkstookhebelwelle, Durchmeaser 52200003 52 5,613 Schrump? g oa2
Kugelpfanne des Kugelgelenks der Lenkstange -~
Kugelholsen, Durchmenser 254,0,‘1 25 0,1 Wartungsfreie
(Gelenks




LENEUNG

Die Lenkung des Eraftwsgens bestebt sus dem i 5 8n de
Lenktrieb mit dem Lenkred (Bild 211) und dem : daxen Behebung
Lenkgestinge (Bila 212).
Urssche der Stérung Abhilfse
WARTUNG " e
Zur Wartung gehdren folgende Befestigungs- (mehr als 40 mm em Lenkradkrens)
priifungen: dee Lenktriebgehliuses sa Léngstri- 1. Ubermiigiges Spiel in Abgenutzte Teile er-
ger des Rshmens, der Xugelbolzen der Lenketangen den Lenkgestingege~ setzen ‘
und des Spurstsngenhebels sm dchsachenkel. AuBer- lsnken
dem Totgang des Lenkrades priifen, Lepktrieb ge- 2. Bofestigung des Spur- Entsprechends Stifte
gobenenfalle einstellen, Eugslgelenke des Lenk - stengenhebels ge. schranben und Muttern
gesténges ebsohmieren und 01 ins Gehiiuse des Lenk- lookart nscheiehen
triebs nachfillen (gemiB Tabelle 3. 3. Bugelbolzenmuttern Muttern entsplinten
¥alls in den Kegelverbindungen der Kugelbol~ gelockert und festziehen
6D und Stangen geringes Spiel zu spiiren ist, 4, Paleches Fingriffs- Bingriff der Lenk-
Mutter enteplinten und Sorgféltig festsziehen, da spisl an der Lenk- Schneoke einstellen
wiérigenfalls die Kegelbohrungen in den Lenkstan— schnecke bzw, abgenutzte Teile
gen und Hebeln susgeschlagen werden und diese vor-- ersetzen
zeltig susgewechselt werden miisgen, 5. Lapkschneckenlager Lageranzug einstellen
A=A
B
88 e
R, &
H ;.’:\L‘\‘.\\\,}\:&&\S. K 9
7 i .
NN e e s .
SN
2 = — 4
6 5 ’ " =
/
//
L 13

12 110
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Bild 211, Lenkung:
1 - Lenkatockhebel; 2 - Gehingsey
] 3 - unterer Deckal; 4 - Binstellbeila-
(@) / &en der Schneckenlager; 5 - Rolle; —
6 - Schnecke; 7 - Lager; 8 - Varschluf-
T schraube dexr Oleinfiillbohrung;
9 ~ Lenketockhebelwelle; 10 - Lenkrad#
O 11 - Lenksdule; 12 - Lenkspindely
‘1 13 =~ VerschluBschrsuba dep Ablaf¥ffoung;
14 - Binatellschraube der Varzshnung
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Bild 212, Lenkgestinge:

1 - des EKrafiwagens YAS-45IM und seinsr

1 - Lepkstange; 2 - Lenkstangenhebel;

!lu-gj.ﬂ.k;ntinum 3 » 6 - Bpurstangenhsbel; 4, 7 - Kugel-
II - des Kreftwsgens YAS-452 upd seiner gelenke der Spurstenge; 5 - Spurstange
Kodifiketionen;
Fortaetzung ‘ Pertsatzung
Ursache der Btirung I Abhilfe Ursache dexr Stdrung | Abbilfe
falsch eingestellt  bazw. untaugliche Teils Radialspls Lenkspindel, walches am
bew. abgenutzt argetzen ad ar ist

6. Befestigungsmutter
des Lenkstockhebsls
gelockexrt -

7. Schrauben fiir Befesti~ BSchrsuben nachziehen
. gung des Lenktriebge-
hiuges am Idngstriger
des Rahmens gelookert

Axiglepiel der Schnecke, welches aum
Lankred zu spiren 3%

1. Binstellung der Ienk~ Lageranzug einstellsn
sohnecksnlager
goetirt

2. Verschlsig der
Sohpecks bzw, der

Mutter nachziehen

Lageransug einstellen
bzw, abgenutste Teile

Lager ersetzen i
ia 1 €8 8 der
gpindel
Befestigungsmutber des Mutter nachziehen

Lenkrsdes gelookert

1. Lager in Lenksdule
2erstirt

2, Befestigung des Lenk-
giulenbligels gelockert

Lenktrish Lrift

1, Falsches Flankensplel Flankenspiel bzw,
in Eingriff der Lenk- Lagaranzug einstellen
rolle bgw, Ffalschsr
Apgug der Lenkechnecken-
lager

2, Uberm#igiger Ver-

Lager ergetusn

Muttern nachzishsn

' Untaugliche Telle er-

schleiB der Lenk- setzen
schnecke bzw, der
Lenkrolle
Quietschen bzw, Euscken im Lenkschnecken-
gipgpift

l. Eein 01 im Lenktrieb~ Dichtheit der Stopfbuch-
gehiuse ge priifen und UL pach-
fillen



Fortsetzung
Abhilfe

Ursache der St¥rung

2. Eipgriffaflichen der
Rolle oder der
Schnecke zerstdrt

ken des é ges

Verachleif der Stopf- Btopfbuchee ersetzen

buchse der Lenkstock-

hebelwells bzw. beschi-

digts Lippen der Man-

gohette (durch die sohar-

fan Kerbzihne der Lenk-

stookhebelwelle beim

Zussmmenbsu)

-Untaugliohe Teile er-
satzen

m_ghe
1. Ungeschmiertee Lager
der Lenkaiiule
2. Gelockerte Befasti-
gung der Lenkssdule

Teil der Lenksknle
Lenkrad demontieren
und Leger sbschmieren
Befsstigungsmuttern dea
LenksHulenbiigels nach-
ziehen

ait des Lenkrades
Lenkaiiule richtig

einstellen
8 e ait &
Lenktriebgehiuse gelooke
Spannbiigel gelookert Lenksdule, richtig
anordnen und Mutter der
Spannbiligelechraube
nachsiehen -

' Lenksiule verkantet

Einatsgag des Lenktriebs

Die ¥instellung des Lenktriobs ist suszu-
fuhren, um eventuslles Spisl zu beseitigen, welches
im Lepkschneckeneingriff wit der Holle suftreten
ksnn.

Der Zustand des Lenktriobs wird zls gut an-
genounsn und bedarf keinpar Hachstellung, falls dsr
Totgang des Lenkrades in Mittelatellung(bei Ga-
radsausfahrt) hiohstens 10° betrigt, was gemessen
am Lenkradkrans etwa 40 um entspricht.

Betrigh der Totgeng des Lenkredes mehr ala
exrwihnt, so vergewisssre man gich, bevor zur
Einstsllung engetreten wird, deg die Befestigungs-
‘schrauben dea Lenktriebgehiuses fest angezogen
und die Xugelgelenke und Verbindungen des Lenk~
gestanges iontekt eipd,

Die Eipstellung mit der Prifupg des Axisl-
spiels in den Lenkschneckenlagern beginnen. Dazu
Lenksole mit der Hapd derart unfssgen,dag der
Dgumen die Lenkradnsbenstirn beriihrt, und Lenk-
red um einen gewissen Winkel beiderseits sohwenw

ken (Bild 213). Bei Versohleig der Sebneckenlager
ist eln deutliches Axislspiel der Lenkrasdnsba
bezfiglich des Lenksiulenrohra zu apiiren, Falls
kein Axialapiel den Lenkschnecke vorhanden ist,
so stelle man pur den Eingriff der Lenkachpacke
mit der Lenkrolle eip.

Bild 213. Priifen des Axialspiels in den Sohnecken-
lagern

ellen des Apnsugs der schneckenla .
Legeranzug mit Hilfe der Finstellbeilsgen &4
(Bild 211) einstellen, welche gwischen dem Lsnk-
triebgehiuse und seinem unteren Deckel angeordnet
sind. Hierbei folgende Ordnung einphalten:

1. Lenktrieb von Eraftwagen demontieren.

2. U1 sua Lenktriebgehiuse sblassen.

3, Lenktrieb im Sohraubstock festspannen.

4. Hutmutter losdrehen und Sicherungablech
von Einstellschraube 14 abpshmen,

5« Befestigungeschrsuben fir Seitendsckel
des Gehduses herausdrehen.

6. Durch leichite Schlige (Kupfer bzw, Alu-
Austreiber) gegen den Stirnsapfen der Lenkitook-
hebelwelle 9 Welle nobst Rolle und Deckel sustrei-
ben und vorgichtig Dichtung abnehmen,

7. Schravben fiir Befestigung des unteren Ge-
hiysedeckels 3 hereusdrehen und Deckel abpehman,

8, Diinne Pepierbeilage vorsichtig lésen und
sbnehmen.

9. Unteren Deckel wiedsr anbauen, Schrauben
festziehen und Axislepisl der Lenkschuscke priifen,

10. Falls noch immer Axialepiel s>rbanden ist,
unteren Deckel wiedsr abnehmsn, dloke Beilage ant-
fernen und an ihrer Btelle die friiher abgsnoumene
dilpno Beilage anordnen. Hehr uls sine Beilage daxf
nioht entfernt werden. T

11, Schnecke 6 drehen und endgilltig dsn Le-
geransug priifen, Bei fachgealBSem Anzug der

. Bohneckenrollenlager soll die Eraft, die bendtigt

wird, um das Lenkrad zu dreben, 0,;22...0,45 kp ba-

- Iﬁ.-



.Bi1d 214, Priifen des Ansuge der Schneokenlager
) mit Hilfe elnes Dynamometers

tregen (ohne eingsbauter I.cnutoclr.hebc:l.“us)‘.

Zur Priifuog des Lagemnnug'a verwende man ein Dy-
nemometar (Bild 214),

Einstellen des Hingriffs der Lenkechnecke
mig der -rolle

1. Ienkred in Mittelstellung (Geradeausfahpt)
eipnstellen.

«2. Lenkstange vom Lenkstookhebel lisen,

3, Hutmutter losdrehsn und Sicherungsblech
Vo Stift sbpehmen,

%, Finstellsohrsube 14 (Bild 211) im Uhrzeiger-
sinn drehen und Spiel im Bingriff bessitigen.

5. Bicherungsblech sufsestzen. Falls die
Uffpung im Blech picht mit dem Stift zusemmen-
£811%, Binstellschreube derart drehen, dss diese
sugsesmmenfallen,

6. Butmutter auf Binstellschraube sufschrau-
ben und, indem der Lenkstockhehel von Hapd ge-
achauksld wird, sioh vergewissern, d&B kein Spiel
mehr im Eiogriff vorbhanden ist.

7. Eraft priifen, dis zum Drehen dss Lenkrades
benbtigt wird, Das Lenkred soll sich aus Mittel-
stellung, die der Geradesusfshrt entspricht, hejm
Anlegen von 0,9...1,6 kp am Lepkradkrenz drshen
lassen. .

Falls keine speziells Vorrichtung zum Messen
disser EKreft vorhanden ist, verwende man ein Dy~
nemometar.

REPARATUR
Reparatur des Lepktrisbs

Bai Abnshme des Lanktriebs vom Ersftwagen
folgande Ordnung sinhalten:

1, Blinkerschalter sbpehmen,

2, Hupenlaitung losen und Verbindungssmffe
aphohmen.,

3, Hupenkuopf abnehmen, Kontektschale, Feder
des Hupenknopfes und Federsitz entifernen.

4. Bafestigungsschreuben fir Kontakiplatte
des Hupenknopfs loadrshen upd Kontsiktplatte nebst
Isolisrung und Leitung abnahmen. _

5. Befestigungsmutter des Lenkradss om 2...3
Umrehungen lockern und mit Hilfe eines Abziehere
(Bild 215) den Sitz des Lepkrsdes suf dem Lepk-
spindslkegelzepfen lookern,

Befeatigungsmutter des Lenkrades herausdre-—

hen ubd Lenkrad sbnehmen; um zu verhliten, 4s8 die

Fedar und der Spreizring verlorengeheni, Mutter
auf Lenkepindslzapfen sufschrauben.

Bild 215, Abzishen des Lenkradss:
1 - Fassung; 2 - Fligelmutter;
3 - Endstlick; &4 - Schraube

6. Mubtern losdrehen upnd Biigel fiir Befesti-~
gung der Lenkslnle, Finstellbeilagen und Gummi-
buchee abnehmen.

7. Befestigungsmutter des Lenkstockhebels dus
Lenktriebs losdrshen und Lenkstockhsbel mit Hilfe
gines Abziehers abzieben (Bild 216).

B, Sohraubsn fiir Befestigung des Lenktrisbge-
hinees sm Langatriger des Ralmens loadrahen,

9. Lepktrieb abnehmen und 01 sblassen.

Bein Zerlegen des Lenkirisbs folgends. Reiben-~
folge der Arbeitsginge sinhalten:

1., Spannung der Klsmmbligelschraube der Lenk-
gdule lockern und Mubtter am Zapfen der Lenkspindel
losdreben.

Bild 216. Abgisher fiir Lenkstockhebel:
1 - Lenkstockhebely 2 - Biigel; 3 -
Schraube
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2, Lenkeiulenrohr sbnehmen. Aus cberem Rohrep

de die Feder und den Spreizring sntfsrnen. Das
Leger scll aus der Lenksiule pur dann susgetrisben
~warden, falls us susgewechselt werden mufl,
' 3. Hutmuvter losdrshen und Bicherungsblech
,von Eipstellschraube abnehmen.

4. Befestigungsschrauben des Ssitendeckels
dss Lenktriebgehiuses hersusdrehan.

5. Durch leichte Schiige gegen den Stirne
zapfen (Eupfer- bzw, Alu-Austreiber) der Lenk-
atockhebelwelle diese zussmmen mit dsr Rolle und
dem Deckel herausnehmen und die Beilage 1m1¢hﬁa
antfarnen,

6. Indam dfe Finstellschraube in den Seiten-
deockel eingesohraubt wird, Seitendeckel und Fin~
matellschraube von der Lenkstookhebelwalls abnehmen.

7. Befeatigungssohrauben des unteren Ge-
hiusedeckels losdrehen, Deckel nebst Beilagen,

" Ausenring des unteren Lagers und Rollenkifig
nehst Rollen abpehmen.

8. Zussmumengebaute Lenkspindel mit Sohnscka
und Bollenkifig nebst Rollen dea cberen Lagers
aus dea Lenktriebgehiuse hersusnehmen,

Den AuBenring des cberen Lagers, die Stopf-
buchse der Lenkstockhebelwelle, die Stopfbuchse
der Lenkstockhebelwelle und ihre Buchse nur dann
gus dem Lenktriebgehéuae austreiben, fslls sis

' gusgewechselt werden miissen,

DieTeile des zerlegten Lenktriebs sorgliltig
‘wasohen und suf B-otm:i.ehanusuohkut prifen,

Die Lenkschneoke suswechseln, falls die Ein-
‘griffaflichen der Gchnecks Lunker oder Abblitte-
rungen der gehiirteten Schicht sufweisen und die
Schnacke stark abgenutzt ist.

Falls die Eipgriffaflichen der Lenkrolle
'Risse oder Beschidigungan sufweisen, vernieteten
Kopf der Rollemschsee gushohran, Achse sustreiben,
Rolle entfernapn., Neue Rolle in die Nut der Lenk-
stockbebelwalle und alte Achse einsetzen. Zur
Befestigung der Achse auf der Lenkstockhebelwelle
iat es 2ulissig, die weggebohrte Seite der Achse
elektrisch zu schweifen.

Lenkstockhebelwelle suswechseln, falls sia
veardrillt ist. Die Bronmebuchse bei bedeutandem
einseitigem Verschleil suswechseln, Nach Einp-
pressen eindr neuen Buchse ins Lepktriebgehiiuse
gie mit elnem Glattetahl suf Durchmesser
35+ 1927 pm gliitten,

Bei Repsratur der Lenkung sich nach !‘lballe
16 richten,

Zussamepbau des Lepktriebs in umgskahrier
Reihenfolge susfiihren. Hierbel folgendes in Be-
tracht siehen:

1. Falle die Bchpeoke susgewechsalt und eine
neue auf dle Spindel aufgepreft wird, gebs men
darauf aocht, dag die tiefe Nut der Schnacke mit
der Keilnut der Spindel xusemmenfiéllt. Die Zepfen—
atirn der Spindel muB mit der Ausdrehungsstirn

der Schnecke in einer Ebens liegen: suldssige
Tolerans -~ 0,25 mm. .

2. Die Lepkreclle wsoll sich von Band leioht
durchdrehen lasszep, Zylindrische Obesrfliohs dar
Lenkstookhebelwella upd Rolls beim Binbau ins
Geh#use des Lenkbtrisbs mit Getriebedl eindlen.
Die Zylinder- und Eegelrollenlager, die duSeran
Obarflichen der Schnecke und dis Stopfbuchsen mit
Sahlil:'fm ointﬂ.-hn.

3 Den hpzug der Bohmtenlassr und die Tin-

‘ltlum des Eipgriffe der Rolle mit der Lehk-

schnecke so susfiihren, wie in den entsprechenden
Abschnittsn beschrieben (s. oben),

4. Der Schlag des Spindelszapfens beziiglioch
des Eugeliagera der Lenksiule darf hichetens 3 ma
betragen, Beim Priifen muf die mit der Sohnecke zo-
sammengsbaute Lenkapipdel sich leicht in den
Sochneokenlagern drsehen,

5. Beim Binbau des Lenktrisbs in dap Wagen
gzulrst die Schrauben fir Befestigung des Gehinges
ap Liingstréger des Rahmens festzisben. Den Luft-
spelt gwischen der Gummiswischenlage und dam
Trsgarm fir Befestigung der Lenkelule mit Hilfe
von EBipstellbeilagen beseitigen. Das Rohr mit Hil-
fe des Epannbiigels anzuzishen, ohps Einstellbeila-
gen zo verwapden, ist unsulisseig, .Diesea filhrt zur
Durchbiagung und Zeretirung der lenkspindel und
beeintriohtigt suBerden die normale Arbeit der Le-
BeT. g
Palls beim Verstellen der Lenkeiiula die Leng-
lécher im Tragarm ihre Befestigung in notiger
Stellung nicht zulsgsen, Alirfen dle Langlicher
antsprechend susgefeilt werden.

des a8

Beim Abpnehmen und Zerlegen der Spurstange
(Bild 217) folgende Ordnupg einhslten:

1. Muttern der Kugelbolzen an den Lenk-
trapezhebeln aotsplicten.

2. Muttern losdrshen und Eugelbolsen sus den
Hebeln herausnehmen.

3. Eappen, Guamischubtzringe und Kugelacheiben
von den Bolzen abnehmen,

4. Gegenmuttern loadreh!n und Mtucke
herausdrehen,

Zum Zerlegen des Endstiicks Biuhemngtr:lng 16
aus der Ringout des Endstiicks eptfernen und
dsrasuf dss Epdstiick zerlegen, Xugelpfanne 12 soll
sus dem Endstiick pur dann hersusgpreft werden,
falls sie ausgewschselt woerden muB. Die ncrlagteﬁ
Telle wascheo, untauglichbe Teile ersstzen,

Beim Zussmmenbeu in umgekehrter Reihenfolge
vergehen, Vor dem Zussmmenbau die Teile des Gee-
lenks gemis !abclle 3 eipfetien. Beim Zusammenbau
zishe man in Batraaht, dag die Eugelpfennen des
rechten und lioken Gelenks nloht untereinsnpder
suswechselbar sind. Die Kugelpfennen sind dersrt
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B11d 217. Spurstangensndstlick des Krsftwagens YA3-452 uod seiner Modifikationsn:

1 - Spurstenge; 2 - Lj.ntﬂs_ewinﬁenntj.ter;
3 - Einstellmuffe; 4 - Muttery

& - Kugelschmierkopfi 6 - Endstiick;

7 — Kugelbolzenj 8 ~ Federkappe;

9 - Schutzring; 10 - Eugelachale;

gnzuordnen, ds3 ihre Nags in die Bohrung fir den
Kugelsohmierkopf hineingeht und die V_arapr{mge
sich senkrecht gur Spurstangenachse einstellen,

Beim Abmehmen xnd Zerlegen — der Lenkstange
des Lenkstookhebels folgende Reihenfolge der Ar-
beitaginge eiphalten:

1, Muttern fir Befestigupg der Kugelbolzen im
Lenkstookhebel und im Spurstsungenhsbel entsplin-
"ten. '

2, Muttern losdrehen und Eugelbolzen hersug-
pshmen.

'3. Eappen, Gummischutzringe und Kugelschalen
';on EKugelbolzen abnehmsn,

4, Gewindestopfen an den Stangenenden ent-
splinten,

41 - unteres Bcheibej 12 - Kugelpfanns)
13 - Federscheibe; 14 - Druckstilck;

15 - Druckstiickfedsr; 16 - Sicherungs-
rings 17 - Blipdflensch

5, Gawindestopfen hersusdrehen und Gelenke
rerlegen.

Beim Zusammenbau und Eipbsu der Lenkstange
ipn umgekenrter Reihenfolge vorgehen, Vor dem
zZusammenbau die Teils der Gelenks gemdl Tsbhelle
3 abschaieren,

Beim Einstellen des Gelenke soll dsr Luft-
spalt zwischen der Pfanpsnstirn und dem Fedar-
anschlag 0,725..40,575 mn betragen, Dicaes Bpisl
wird durch Einschrauben (bis zum Anschlag) des
Gawindestopfens an den Stangenenden erzielt.
ibschliegaend den Gewindestopfen mm 1/2...1/%

Umdrebung zurickdreben (hisxbei solien gich die

Eugelbolzen von Hend frei durchdrehsn) und ver-

‘8plinten.

 ELECTRISCHE AUSRUSTUNG

Die slextrische Ausriistung der Ereftwagsn ist
im Finlsiversystem sasgefiibrt (Bild 278, 219,

- &

220). Der Minuspol der Batterie ist mit "Masse"
verbunden, Nennspasonung 12 7,
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WARTURG
Batteris

Dis Eraftwagan slod miy Bleibatterie 6CT-60-3M
susgeristet, Nennspsnnung - 12 v, Kapagitit bei
20stiindiger Entledung - 60 4h, Die Battarie ist
hinter dem Fiihrersitz angeordnet und erreichbar,
wenn der Flhrersitz abgeklappt wird,

Der Autbau der Batterie ist in Bild 221 dsr-
gestallt.

Bild 221. Batterie:

1 - negative Flatte; 2 - Schaidery

3 - positive Platte; 4 -~ Eunatetoffsepa—
rator; 5 - Polbriicke; 6 - Polbolzen;

7 ~ Batteriegehiinse; 8 - Vergufmasse;

9 = poaitiver AnsohluBpol; 10 - Verschluge
stopfen; 11 - Zellenverbinder; 12 - Dackel;
13 - Belﬁrtungnsrrnnn;; 14 - negativer
AnschluBpol

Im Laufe des Betriebs Bstteris rédgelmidig
sichtpriifen nnd dsfir sorgen, daf sie sbets gola-
.den und sauber ist, '

Fal1a wibrend Sichtpriifungsn featgeptellt wira,
deg das Batteriegehiuse laockt bzw, dis Deckel
und VerguBmasge undicht 8ind, so ist dis Batteris
auszubauen und su repsrisran.

Zum Reinigen der Batterie von Schmutz, Oxyden
und Batteriesiure verwepde man Putzlappen, die
mit 10%igém Salmiskgeiat oder kalzipnierter Soda
getrinkt sind. Die Kabelschuhs Teinige man sorg-
féltig, schmiera sie leicht mit techniseher Vase
line bsw. Motorendl ein, und befestige aie zu-
verlésaig an den Polbolzen der Batterie.

Der SHurestend goll 10...15 mm Gher der
Batterieplatte liegen.

Im Laufe des Betrieds £Hllt der Baurestend
gewdhnlich infolge Verdampfens des Wassers ab.
Deawsgen soll zum Neschfillen destilliertes Wssner
verwendet werden, Wesser ous der Waagerleitung

'dis Betterie vBllig geleden 16t und die Biure-

zu varwenden ist unzuléissig, ds es verschiedess
Beimischungen enthils (Bisen, Cblor usw.),
Walche die Batteris zaretiren,

Die S8uredichts in jeder Batteriezelle mit
Hilfe eipes Areometsrs prifen (Bild 222), der f=
einem Glaszylinder angeordnet ist,

¥it Hilfe der Birne in den Zylinder Ba
sdure aus der zu prifenden Zalle einsaugen, Die
Stelle bis zu welcher dsr Gradmesser des ire
in die Biure einteucht, zeigt dls Sguredichte

Reue Krsftwagen, die vom Werk geliaefert weme
den, 8ind mit Batterien susgeriistet, deran :
dichte unabhiéingig von der Jahreszelt 1,270
In Abhéngigkeit vem Einsatzgebiet des Eraftwages
muB die Siurediohte suf den in Tabelle 17 ge
nen Wert gebracht werden, J

Palle die Temperstur der Sdure Gber oder T
ter 15% liegt, 80 sind dis Anzeigsn des Areome—
ters entsprechend Tebelle 18 zu barichtigen.

Zum Berichtigen der BEuredichte entsprochend
den Daten, die in der Tsbelle suseamanzefast s
upd sum Ausgleichen der Saurediokte in den Zelles
(felle die Differens der Skuredichte in yer-
wchiedenen Zellen iber 0,01 betrigt) fille msn is
dis Batterie entweder Sdure (Dichie 1,4) oder des—
tilliertes Wesser nsch, Sdure mit Dichte 1,4
derf npur in dem Fall eingefiilit werden, falls

dichte konstant blalbt; in dissem Fell wird dis
Batteriesdure durch das intepsive Gasen schnell
und einwendfrei durchgemischt. Zwisohen Nachfiil-
len von SZure oder destilliertem Wesser muB eine j
Pause von mind, 30 min gemacht werden. e |
Dis Dickte der Batteriesiure soll nicht up-
mitteldar nach Nechfiillen von destilliertem

A |
Bild 222. Priifen der Siuredichte mit Areometar



Wasger oder Apnlassen des Motors pit dem Anlasser
gemezsen werden; in solobem Falle lade man die
Bstterie kurzseitig suf oder lssse sie stwa
1...2 b (ohne aufzulsden) stehen, damit die
Siuredichte ip sllen Zellen s8ich susgleiocht.

Die Siuredichte kennzeichnet den Ladezustond
der Babterie (s. Tabells 19).

Tshells 17
adichtes filr verschieden: abjete
Klims Jahreszeitb Bﬁursd.tuht".u
' vollgeladener
Batterie bei
150C
Ausgasproohenss Winter 1,31
Binnenklima Sommer 1,27
mit Temperatur
" umter Minus 40°C
" Binnenklima mit Dag Jahr 1,29
Temperatur bis hindurch
Minus 40°C
Gentifigtes Elima Des Jahr 1,27.
bis Minus 30°C hindurch
Warmas Klims bis Dag Jahr 1,25
Minus 10°C, hindurch
heifes und tropi-
gchas Klima
Tgbelle 18
Temperaturberichtigung beim Messen dar
SHuradichts

pemperatur der Sdurs’g 15 | 0 15 30 | 45

Beriontigung zu den

. Apgsigen des Areomeé-
tars 0,02 (~0,0% 0,00 +0,07 +0,02

Tabelle 19

Siurediohte bei 15°C

_Vollgeledene Batierie entladens Batteris
um 2% um 50%

1,310 1,270 1,230

1 * 290 1 '2m 1 » 210

1,270 1,230 1,190

1,250 1,210 1,770

Auf diese Art ksnn pasch der Dickte Sexr
Betteriessure ungefihr bestimmt werden, =m Wit
viel Prozent dies Batteris entleden ist.

Batterien, dis um mehr sls 25% im Wintexr L -3

{iber 50% im Sommer sntlsden sind, milesen aulfgesls—
den werden.

Zum W’E des Ledezustands upd der Intakt-

ria verwsndse man einpen Zellenpriifer
der Bauart J9-2 TAPO(BL1d 223), oder ein spesiel-
1es Batteriepriifgerét der Bauart 3-407. Zwel
widerstande 0,018.4+0,020 Ohm und 0,01044.0,012
ohm bieten die Mdglichkelt verschiedane Belsstun-
gen zu erzeugen, in AbhEngigkeit von der Nenn-
gapesitit der zu priifenden Batterise. Zur. Prifung
¢iner Batterie mit Eapazitét 60 Ah wird Widerstand
0,018.4.0,020 Ohm singeschaltet, "der eins Be-
1satung von 100 A erzeugt.

Die Priifung der Batterie unter Belsstung
durch starken Strom bistet die Mogliohkeit, mioht
pur dis Betrisbstasuglichkeit der Bettsrie sopdern
auch mit susreichendex Gensuigkeit ibhren Iadesu~
stapd su bsstimmen. Die Abhéngigksit des Spannungs-
sbfalla vom Aufladungsgrad 38% ip der Stammkarts
gegeben, die dem Zellepprifer mitgeliefert wird.

Bastimmen des Ladezustands der Batteris nach
den Anzeigan des Zelleppriifers:

4, Fslls die Bpannung jeder Batteriezelle im
Laufe von 5 & konstent bleibt und 1,7+27,B ¥
betrigt, so ist 4.6 Batteris intakt und voll
geladen. .

2, Palle dis Epspnung odmtlicher Batterie-
zellen gleich ist, im Laufe von 5 8 konstant bleib®

rmm 223, Priifen der Spanpung der Batteriesmellen
mit Hilfe eines Zellenpriifsrs



ound 1,4...1,7 V betrégt, so muB die Batterie suf-
geladen werden,

3. Felle die Spapnung sémtlicher Zellan
gleioch ist und 0,4...7,4 V betrégt, so ist dia
Batterie defekt.

4, Falle die Spsnnung an den Zellen verschie-
den ist upd sich um 0,2 V unterscheidet oder im
Laufe von 5 & bis auf 0,4...7,4 V abf¥ll%, so
muB die Batterias entweder aufgeladen oder repa—
riert werden.

4dus Handliohkeaitsgriinden ist die Voltmetsraka-
la dss Zellenpriifers in farbige Abschnitte unter~

“tellt: griin - Battsrie (Zelle) in befrisdigendsm
Zustand, gelb ~ Batteris bedarf sufladong, rot -
_Batteris bedarf Reparatur.

Mogliohe Btdrupgen ap der Batterie und
haeb:
Ursache der Btirung I Abhilfe
t n h

umm&m.mmg
1. Batterie sntladen Batterie sufladen

2, Polbolson baw, Xa- Kabal 1Gsen, Polbolszen
belachuhe oxydiert und Kabelschuhe putzen
3. Befestigucg der Ka- Befestigungsschrauben
belachuhe an den nachziehen
Polbolzen gelooksxrt’
4, Zu pledriger Siure-
gstand

SHursatand gendil Norm
ausgleioben

Belbstentls der abgeschalteten Batterie
1. Batterisoberfliche  Zellendecksl und Zellen—
durch Schmutz bazw, verbinder sorgfiltig
Batteriesiure verun- reinigen, Urssohe ded
reipigt Varachiittens der Biure
beseitigen
Verunreinigte Batterie-
sdurs shglegen, Betterie-
gehduse splilen, frische
S#dgre einfiillen und
_ laden
3. Plettensohluf infol- Batterie zerlegen, zer-
g¢ schadhafter Sohei- stirte Scheider oder
der, aktiver Masma Fletten srsetzen,
(Piillmasse) zwischen Sohlsmm entfernen
den Platten, Schlamm
suf dem GebAusebodan

2, Betteriesiure durch
‘Hebenbentandteile
verunreinigh

 Batterie ladet sich pioht auf
Plllmasse der Platten  Babterie srsetzen baw,

zarstirt zerlagen und Platten
ersetsen

Forteastsung

Ursache der Stérung L Abhilfe

Bestterie éntladet sich schnell beim
lten mysrbra rn. Beim
Laden ste “ ratur heft
dn und ' beginnt intensives Gasen
dexr Sture
Bulfatierung der Bei unbedeutepndar !;iul.rn-
Platten infolge tierung Sdure sbgieBen,
dsuerpnder Untitig- frische Biure eipfiillen
keit, systematischer (Dichte 1,1745) und Bstte-
Teilaufladung und rie mit Strom 2,5 A suf-
Betrieb mit zu ple~ laden. Zum Schluf der
drigem SEurestand Aufladung normals Diche
‘te der Baure erreiochen,
Bei bedeutendsr Sulfa-
tierung Batterie reps-
rieren lassen

Intapgives Gagen und Verdespfen der Sdure
Einstellung des Spap- Bpannungsreglsr in
pungsreglers gestért Werkstitte einstellen
bzw. Spannungaregler lassen bzw. durch neusn’
defekt ersotzen

Yersohiitten der Batteriesiure

1. Zu hoher Stand und  Bhurestand in den Zellen
infolgedessen Ver= gemil Norm einstellen
‘gchiitten der Siure
im Betrieb

2, Verlust der Siure
Gber Rispe oder Un-
diohtheiten der
VerguBmasse

VerguBnasse mit erhitztem
Metallapatel glatten.
Gegebenanfalls Spalte
gwigohen Deckeln und
Winden des (Gehiuses mit
VerguBmasse susfiillen

c. gohi

Die Eraftwsgen sind mit Wechselstromgeners-—
toren I'200-E1 mit eingebeutem Glesiohrichiterblock
ansgeriistet (Bild 224), Die Idohtmaschine ar-
beitet im Sstz mit Spannungsregler FP350.

Die Lichtmesohine ist iiber eipsn Tragesrm an
der rechten Motorblockseite befestigt. Sie wird
durch einen Keilriemen von der Riemenscheibe der

Kurbelwelle angetrisben.

In Bild 225 ist die Frinzipschaltung dar
Lichtmaschine mit dem Spsnnungsregler dargestellt.

Techpische Daten der Lichtmsschine I[250-E1

Drehsinn (antriebsseitig betrachtet) .. rechts

Drehzahl der Liohtmasobinenwelle, bei der an den

Klsmmen bei Umgebungstemperatur 20+5°C Spannung

-m-
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8114 224, Lichtmaschine:

1 - imolierte Birste (sn Klemme "II" );
2 . Blirste der Erregerwicklung;

3 - Erregerwicklungs % - Stinder;y

5 - StEnderwicklungj 6 - Liiftery

7 - Riemenscheibe; B — Wellej 9 - vorde-

rar Deckely 10 — vorderes Magnat des

12,5 V erreicht wird, hochst., U/min 1800
Belastungsstrom (bei 1800 U/min),A ... 28

Bi1d 225, Prinzipachaltung der Liuhmnchino und
den Beglerachelters:
1 - LEufer; 2 — Spannungsreglerj

3 - Schalter; 4 - Amperemeters 5 - Batte-

rie; 6 - Gleichrichterblock; 7 - Licht-
_ maschipe

Liufers; 11 = Liuferbucheey 12 - hinteres
Magnet des Laufersy 13 = hinterer Deckelj
14 - Digde; 15 - Wirmesbleiter; 16 -
Sohleifring fUr "Masse"; 17 - isollerter
Schleifrings 18 - AnschluBklemme fir Er-
ragerwicklung

Wartung der Lichtmsachine

Sichtpriifung der Lichtmaschine mit Biirsten,
Biiretenhsltern upd Schleifringen begipnen. Sich
vergewissern, daf die Birsten unbeschddigt 8ind,
jn den Biirstenhaltern leicht gleiten und zuver-
lissigen Konbakt mit den Schleifringen geben. Bis
auf 8 mm HShe abgenubtzte Blirsten ersetgen (Biir-
gtenteil unter der Peder nicht in Betracht zishen)

Biiratepdruck mit Hilfe eines Dynamomaters
priifen (Bild 226). Dazu Birstenhslter abnshmen,
Biirsts herausnebmen, Deckel auf Biirstenhslter auf-
getzén upd mit der Hand festhalten. Kun mit dem
aus dem Biirstephalter hersusragenden Biirstenende
die Schale einer Pederweage andriicken. Wenn die
nipeingedriickte Birste pur um 2 mm aus dem Biir-
atsphelter bhersusragh, die Anzeige der Wasge abi-
1eson. Der Biirgtenfederdruck scll hochst.
180..+260 p betragen. Dasselbe wiederhole msn nit
der zweiten Birste .

Iichtmsschine mit Druckluft durchblasen.
Birstenhalter, Birsten upd leicht verschmierte
Sohleifringe mit reipen, mit Benzin bafeuchtetsn
Lappen reinigen. Stark verunreinigté, verschmor~



Bild 226. FPriifen des Blrstendrucks

te und ravhe Schleifringe mit Hilfe von Glasps-
pler putzen (Biiratephslter sbnshmen)indem der
L#ufer von Hand durchgedreht wird, Kdrpigkeit
des Glaspapiers - B0.,,100, Schleifleinen dasu
zu verwenden, ist uptersagt.Fells der Verachleis
dsT Schleifringe mehr sls 0,5 mm dem Durchmes-

ser nsch betrigt

r ihr Rupdlauffehlsr be-

deutend ist, so sind sie sbzudrehen. Zullsaiger

Mindestdurochaesser der Schleifringe nsoh Abdrehen -

29'5-028-.

shtwsschine regelmiBig vom Ereftwagen ab-
‘bauen, serlegen, reinigen. Samtliokhe Lichtmaschi-
nenteile sorgfEltig michtpriifen. Birstendruck und

Leiohtgingigkeit der Birsten in den Biiretenhaltern '

priifen. Die Lager misseén rubig und stirungairei
laufen, Schedhsfte Lager ersetzen., B8 ist retsanm,
die Birsten und Leger der Lichtmmschine nach
50000 Leufkilometern des Kraftwagens zu srsetsen.

drupgen im ol 5 -
Batterie und deren Behebung
Ursachs der Btirung | Abbilfe
RBatterie wird picht sufgeladen

1, Klemmen der Biiraten

2. Untarbrechung in
Leitungen oder Kon-
taktverbindungen dsx
Lichtmeschine, das

Biirstenhalter reinigen,
Biirstenfederkralt pri-
fen

Ursache der Storung
herausfinden und besei-
igen

Porteetzung

Urssche der Stirung

Abhilfe

Spennungareglers und
anderen Elemente das
Kreises. Bchlechtar
Kontekt swisohen Ge
biéuasen dsr Lichtme-
schine und des
SpepnungEreglers
3, Ampersmeter defekt

4, Unterbrechung ir‘
Erregsrkreis

S. Verschleig der Biir-
sten (Hohe unter
8 mm)

6. Laufer streift an
den St&ndsrpolén

7, Schleifrings ver-
unreinigh, ver—
gchaiert

8, Spepnungsreglar de-
fekt

9. Schieifringleitungen
abgelotet oder Unter—
brachung an Erreger-
spule

10. Antriebsriemen iliber-
apannt, verkantet
bzw. zu locker

11, Durchschlsg oder
Unterbrechung des
Gleiohrichterblock~
ibergange '

Priifen, gegebenenfalls

srsetzen

S8torung beseltigen
(insbesondere dis Lo-
tung der Erregerspulen—

. herausfiibrungen sn den

Schleifringen und den

) gnatan der Spulen-

hersusfibrungen pri-
fen)
Biirstan ersetazen

Lager und Lagersitze
priifen. Untsugliche
Teile .ersetzen
Schleifringe mit henzin-
getrinkten Putgzlappen
reinigen, notigenfalls
mit Glaspspiler puteen
Spannungsregler ersetzen

Bilirsteshslter abnshasn
und Widerstend deg Er-
regerspulenkreises
gwischen den Schleifrin-
gen prifen, Lose Enden
snléten, bel Unterbre-
ohung LEufer susweoh-
seln

Verkantung beseitigen
und Riemanspanoung eio-
stallen
Gleioloriobterblock ar-
setzen

Gsrings Aufladung bei entladeper
Batterie

41, Lookerer Antriebs-
rieman

2. Spannungsregler de-
Lot

3. WiplungsechluB bzw,
Unterbrechung in
einem Phssenkreis
der Stdnderwioklung
der Lichtmaschine

Riemenspsnnung €iln-
atellen
Ersetzen

Lichtmaschine zerlegen,
Btinder sbnehmen und
Phesenwiderstend priifen,
der sn allen Phssen
gleich mein soll (Diffe-



Fortsetzung

Inr-aohs der Stirupg

Abhilfe

&, Eine der Dioden das
Gleiohriobterblocks
beschidigt

UbermiBiger Verschleif der

Schls

1. UberméBiger Rundlauf-

fehler der Schleif-
ringe

renz hochstens 10%). Bedi
Untexrbrechung oder SchluB
sn oiner Phage Stander
ersstzen -
Dioden mit Hilfe eines
Gerits oder Kontrollsmpe
priifen, Abschnitt mit
sohadhafter Diode er-
gatzen

an u

a

Sehlsifringe abdrehen
und sohleifen

2, Schleifringe durch 1 Sohlsifringe und Biraten

yverschmiert

mit benzipgetrénikten
Putzlappen relnigen

Lauf, dusoch dex -
nasgchine
1, Liufer strelft an Lager sraetzen
. StEpderpol
2, Lager sbgenutzt bew,  Lager ersetzen
beachddigt
3. Lagersitz ausge~ Lichtmeschinendecksl
sohlagen . erdetzen
= ia el des Liuf

Verschleig der I;agor

Lagsr srsetzeén

Hiufize Lockerung der Lichtmaschinep-
hafestiguns ;
1, Uberm#Bige Unwucht der Frifen und Unwucht'

Riemenscheibe oder
des Laufera

2. Verformungen an der
Riemanscheibe der
Eurboluslle. oder der
Wgsgsrpumps

beseitigen, falls sie
mehr sls 10 gom betrigt
Schadhafte Riemenschai-
be ersetzsno

Spennungsreglexr

Technische Daten des Spspnungereglers FP3IS0

Die zu regelnde Spannung bei
Ungebungstenperatur 2045°C,
Drehgzakhl der Lichtmaachinemwella
3500 U/min und Belsstungs-
strom 14 4 V..-.u................ 1 +0.3
' X 4' 3_0'4

Dia Wsrtung des Spannungsreglers beinhsltet
regelmiBige Priifung seiner Parameter, der Ssuber—
keit und des Ansugs der Kabelschuhe an den Elesmen.
Wehrend der fElligen Wartung eip Mal jihrlich zu-
gétzlioh folgande Arbsitsgidnge susfiitiren:

" em Kraftwagen die vom Spennupgsregler zu re-
gelnde Spannung priifen, Falls dis Spsnnung nicht
im gulissigen Bareich liegt, Spannungaregler sbe
pehmen upd sm Prifstapd priifen.

Palls such am Priifstand die Spapnung nicht im
suldssigon Bereloh liegt, so ist der Spsanuags—
reglsr =u erastzen.

am ungsregler
und Bahe
Ursache der Stirung | Abhilfe

Batteris wird nioht sufgelsden
1. Lichtmaschine dafekt Lichtmaschine priifen,
Btorung bassitigen
2. Leitupg nioht in Pxifen, Stirung bessiti-
Ordnung gan '
3. Ubergang des Aua- Spepnungsregler erset-
gangstrensistors des z8n
Spannungareglers
durchgeschlagen _
8d auflad der
Batterds
Finetellung des Span- Spannungsregler srset-
nupgereglers gestirt zén
{berlsdung der Betterie
1, Kurzschluf sines der Spannungsregler ersst-
Spenpungsregler- zen
transistoren
2. Glimmstsbilimstor bzw, BSpannungeregler arset-
einer der Epennungs- zen
reglerwiderstinde
beschidigt

Die Lichtmaschine arbeitet im Batz mit einem
konteiktlosen transistorisierten Spanmmgsregler
PP350 (Bild 225), der auf dem Gehiuse des Heizers
unter der Motorhdube angeordnet ist. Der Regler—
'uohaltsr stellt sin elektronisches Gardt dar,
‘welches mit Silizium-Hslbleiterslementen bestiiokt
iet.

s856r

Der Anlseser CT230-B2 mit dem Binriickmagnat-
gohalter PC230-E2, Hebelbetkitigumg und Uberhol=
Rollemkuppltmg (Bild 227 wmd 228) ist an der linkem
Motorseite (in Fehririchtung) angeordmet.
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Bild 227, Anlasser:

.1 ~ antriebsseitiger Deckel; 2 - Betiti-
gungahebely 3 - Deckel des Einriickmagnet-
sohaltersy &, 12, 20 - Dichtungsringe}

5 = Riiokholfeder; 6 - Anker des Kinriiok-
megnetecleltersy 7 - Elnrlickmegnetschalters
B ~ Haltewicklungy 9 - Anzugswicklungj

10 - Eontaktschraubey 11 - Eontektschelbej
13 - Eontaktplattej 14 ~ Achse des Hebels;
15 = Bpannschraubaj 16 - Biirste; 17 = Bire

Tecknische Deten des Anlassars CT230-E2

Drehsinn PP 101 ¢ 11
HapnSpamnung, V seevescsacacensascses 12
Leistung (bei Speisung durch Batte-
rie mit Kspezitat 60 Ah), P ...... 145
Lesrlauf (bei 20°C):
Strombedar?, hichat., A ........ 85
Spennung sn Anlssserklemmen,
RE0h8Y., V sevcrenssnnsrsessse 12
_ Léuferdrehzahl, U/min, mind. ,.. 4000
: Yolle Bremsung (bei 2090):
Bremsmoment, Kpl ...cescvescsecs 2,25
bei Strombedsrf, A, hoohst. .... 550
bel Spannung sn Anlssser-
klemmen, V, ha{!h'_t- sensssssss B

stephalter; 18 - Biirgtenfeder;

19 - Schutzkeppes 21 ~ kollektorseitiger
Deckely 22 - Kollektor; 23 - Liufer;

24 - Erregerwicklung; 25 - Gehiuse;

26 ~ Zwischenlagerung; 27 - Buchsej

28 = Uberholkupplung; 29 - Anschlegbuchae;
30 - Siohsrungsringj 371 - Anschlsgacheibe;
32 = Gleitlager

Antriebsritzel:
Z&hnoesahl ....eevevssesvanscsnss 9
lodlll AR L AR R R S R R N RN Y 2'5

Verzabnungswipkel, Grsd ...ceess 15
Birstenfederkralft, P scesvececvssasse 850,..7400

Wertung des Anlassers

RegelmiiBlg folgende Wartungsarbeiten suafiib-
ren:

1. Zustspd und Ansug der Elemmen priifen, ge-
gobsnenfalls reinigen und nschziehen.

. 2, Bohutzkeapps sbpehmen und Ecollsktor sichi-

priifen, gogebenenfalls Mi#ngel beheben.

3. Dackel dsa Megnetschalters des Anlassers
gffnen, KontaktflHohen sichtpriifen, gegebsnen—
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Biid 228, Schsltachems des jinlassers:

1 - "Magse"-Schaltary 2 - Batteris;
3 -~ Hilferelais des Anlassers; 4 — 2ind-
spnleBachalter; 5 - Amperemetery 6 - Kon-

falle putzen upnd sbschliefend mit Druckluft durch-
blassn. )

4, Spannschrauben dea Aplassergehiuses goge~
bepenfells nachsiehen, -

J 5. Befestigung des Anlassers am Kupplungsge-
' hiuge priifen upd pachziehan,

6. Bel Einsatz des Kraftwagens unter schweran
Stragenverhdltnissen Anlasssr regelmifig abbausn,
Betstigung und Uberholkupplung sorgfdltig reinigen,

WEhrend der Ssisonwertung des Kraftwagens:

1. Anlssser vom Motor abbsuen,

2. Zustand des Kollektors und der Biirsten
priifen, Sioh won der Leilchtgingigkeit der Birstan
in den Biirstephaltern-vergewisoern., Bai Birsten~-
varachleil bis guf 6...7 mm Hohe diese eractzen,

3. Birstenfedsrdruck priifen. Disser soll
B50...71400 p bstragen, '

&, Anlsager zerlegen. Abgenutzte Teile er-
getzen,

5. Beim Zusemmenbau Lager und Wellenzapfen
mit Motorendl eintlen. Keilnabenteil dar Wells,
Buchsen, Bolzen und Hebelschse der Binrviickbetiti-
gung mit Schmierfett Jimron-24 einfetten.

on Gm A sger und dere
Behebung
Ursache der Btdrung | Abhilfe
o ac : bt sio
8 a [+

1. Mangelhafter Kontakt Kreis mit Eontrollomps
an Klegme "C" das priifen, die mit Klemme

tektacheibe; 7 - Ansugswicklung;

ters 10 - Anlasser

8 - Heltewicklung; 9 - Eimrickmsnetschsl-

Fortaetzung

Urzache der Stbrung

Abhilfe

ZiindanlaBschaltars

2. Mangelhafter Kontakt
im Eiprlckmegnst-
schaltexr

3. Leitungebruch im
Aplasssr oder im
Binrickmsgnetachelter

4, ’eugelhafter Eontakt
gwischen Blraten und
Kollektor

5. Wioklungsbruchk bzw.
versohmorte Koobtakta
im Hilfarelsis

-m-

"C" und "Masse" varbup-
den wird. Pglls in
eingeschslteter Stel-
lung des Anlassers ap
Klemme "C" keine Span-
nung vorhanden ist,
ZiindanlaBschslter aus-

wechseln
Leitungen vom Anlssser

ldsen, Schalterdsckel
pnebet Klemien sbnehmsn.
Falle Kontakte var-
gahuort, sie putzen,
Stark verschmorte Kon-
ekt um 180° ue ihre
Achse drehen

Aplesser ‘zur Reparstur
an Werestitte lbergeben

Anlssssr vom Motor ab-
bauven, zerlegen und
Stérung beheben

Kreis wlt Eontrollampe
priifen. Bei Verbindung
mit Klemme "K" des
Hilfsrelais und "Masse"
poll die Lsmpe bei ein=-
geschaltetem Anlasaer
aufleuchten, Fells =sis



Fortsetzung

TUreache der Stirung l

Abhilfae

6, Fressen des Liufers
in der Buch se dex
Rinriickmagnetspule

i ghal te g8

nicht leuchiet, Relais
zarlegen, Kontakbte put-
zeén und einstellen.
Relsis mit Wicklungs-
bruch ereetzen

Léufer, Magnetachalter
und Buchse reipigen.
Bei Versetzung des Ein-
rilckmagneta beziiglich
des Hebsels, Anlasser
zur Reporatur inp Weri-
gtitte ilibergeben

ssers dreht sich

die Kurbelwelle des Motors (iberhaupt nicht
oder sehr Japgsam durch

" 1. Batbtarie entladen bzw, Batterie aufladen baw.

beschidigt

2, Laufer- oder Erreger—
gpulenschlBy
fnker streift sn
Polsn

3. EKurbalwelle des Mo~
tore dreht sich
schwer durch

4, Stromversorgung des
Anlagesers durch map-
gelbaftar Eoatekt

der Eabslachuhe unter-

brochan
5. VarschlsaiB der Lager

chelte 8
gufer schne
ors c
1, Baschadigter Zahp-
krsnz des Schwupgra-
des
2. Sohlupfen der Uber-
holkupplung

exsstzen

EurzschluB beseitigen,
Anlasaer eventuell an
Werkstitte zur Repare-
tur ibergeben

Im Winter Motor vorwir-
men

Samtliche Klemmermn-—

schliisge nechsiehen

Apnlssssr zur Reparstur
an Werkstitte Gbergeben
ssger dr gloh ds
@ Eurbelwslle des

Zahpkranz ersetzen

Anlssserbetitigung er-
satzen

Beim Eipschslten des Anlsssers ist das
gich wiederholende starke Klopfen des
Magoetochaliters und des Ritsels gegen dep

erbe

1. Mangelbhafter EKontakt
an den Leitungsklsm~
mon, insbesondere an
der Batteris

2, Batterie entleden
oder baaschiadigt

3. Haltewicklung des
Einriokmagnetachal-
tera dafekt bew. hat
mangelhaften Eontakt
mit "Masse®

e Eurbelwelle

ht d

Priifen und Elemmen—
gsohrsubsn nachsisehen

Batterie sufladen bzw.

ersetzen

Heltewiocklung ersetzen

bzw. zuverldssigen Kon-
takt sichsrmn

.Urasohl dear Stirung ]

2. Kontakte des Ein-

-Fregaen der Bperre des

Forteetzung

Abhilfe

Aplgsser schaltet sich nsch Anlessen des
Motors nicht sus
1. Klemmen der Betiti-

gong aufl der Liufer-
welle

Anlsgser zerlegen und
Strung beheben

Btdrung bebeben bazw.
riickmegnetachalters  schadhafte Teile ersetzen
oder des Hilfsrelsis

susammongebackt

Spontenes Fipschslten des Anlagsers
in Fehrt

Schalter ersetzen
ZiindanlaBeohalters

Ziindayaten

Dees Zindaystem des Motors ist mit eindr Batte-
ria bestickt (Bild 229).

Technische Daten
ZGDALOLES savosnnanusaensasansbanasy VmBbpmy
Einatsllung dez ZindzeitpunktS...... :Ln or
ZUndVeTteiler ..iveesnsasssnresasass P119E
Kontaktebstand im Unterbrecher, mam , 0,35...0,45
Federspannung des Ziindunter~ '

brechors,; D sesececserccsiensanas, 6004100
Eapasitit des Unterbrecherkonden-

Bstors, Pr Srsssssasaansnsnnsnany 01'1?-0.0'25
IZEDANPALE. «covaninscccsserosnansias BI 15D
ZUDGKETZOD aveascissaansesnasnsongs A=114
Kerzenelektrodensbetend, mm ....... 0.8"'0'15

Dig Zindspiile (Bild 230) ist an der Seitep~
wand der Motorhsube befestigh und fiir Betrieh im
Sstz mit Ziindverteller P 119F vorgesehsn,

Der Ziindvartailer (Bild 231) ist mit eipem
Fliehkrsft= und eipsm Vaknumziipdversteller sowie
einem Oktepverstellkopf augerilstet, Der Fliebkraft-
versteller (Bild 232) regelt selbattitig den Ziind-
vorellwinkel 1n Abhingigkeit won der Drehgshl dar
Kurbelwells des Motors,
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Bild 229. Zindsystemscheltung:

71 = Batteriej 2 ~ "Masse"-Schalter;
3 -~ Spsnnungeregler; 4 - Lichtmamchine;
5 - Amperemeter; 6 - Zindschalter;

7 = Unterbrecherj 8 - Verteiler;

‘9 = Kondensstor; 10 - Verteilexliufer;
11 -~ Zindkerze; 12 - Zusatzwiderastand;
13 - Bchaltrelais des Anlassera;

14 - 2findspule; 15 - Einrickmagnetschalter

5 § 7 8 9 mw 15
1 234 il -
bt -
ii Il fll 4 prd i i rad
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! e { .
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‘Bild 230, Zindspule:

1 - Hochapannungzleitung; 2 - Kontaktbuche
g8 3 -~ Hochmmngzkomttklanng

4 = Eontaktfeder; 5 - Fiederspannungsiclemmej
6 ~ Dichtung; 7 - Metallplatten; 8 — Befesti:
gungsschelle; 9 - Kontaktplatte; 10 - Primérs
wicklungs 11 - Sekundidrwicklungy 12 - Gehiuss;

13 - Isclierzwischenlagen; 14 - Isoletor;.
15 - Kerny 16 ~1lsoliermasse; 17 - Isolator
des Zusatzwiderstands; 18 - Zusatzwider-
atandj 19 - Befestigungsplatte fir Zusstz-
widerstand; 20 - Beflstigungsechraube fiir
Zusatsiidorttnnd‘
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Bild 231. Ziipdverteilsr:

1 - Niederspsnnungsklemme; 2 ~ Kondensa—
tory 3 - Schmierfilz; 4 -~ Zugatange des
Vakuumziindverstellers; 5 - Vakuumzindver-
ateller; 6 - Membran; 7 , 17, 25 - Federn;
8 - Glsitlager; 9 - Welle; 10 - Gehiuae;
11 - Xugellegery 12 — feststehende Triger-
platte; 13 - drehbare Unterbrecherplatte:
14 - Deckelklepmfedar; 15 = Deckel;

16 - Hoohspsnnungeklemme; 18 - Schleif-
kontakt mit Entstérwiderstand;

19 - Liufarj 20 - Verteilerelektrode;

21 - Hockeny 22 -"Hookenplatte; 23 - Flish-
gewlohtstifty 24 ~ Gewloht des Flishge=
wichtreglers; 26 - Trigerplatte, 27 - Plat-
te dea Oktsnverstellkopfes; 28 - schwimmen-
de Eupplung; 29 - Staufferbuchae;

30 - Sicherungsachraube; 31 -~ Unterbrescher-
fadaeri 32 - Platte mit unbeweglichem Eon-
takt; 33 - Kontaktej 34 - Unterbrecher-
habelj 55 - exgentrische Ei.mellsehrauhe



ild 232. Belbsttiétiger Fliehkrafitversteller des
Ziindvoreilwinkels:
A - im Lesrlsuf; B - bei Héchatdrehsahl
dar Motorkurbslwelle; 1 - Nockenj 2 - Flish-
gewiohty 3 - Platte des Nockens; 4 — Welle;
5 = Fliahgewichtstift; 6 - Feder

"

A - unzureichender Unterdruck im Vergaserj
B - Unterdruck im Vergsser susreichend gro8;

1 = ApschluBstutsen fir Vergassrrohrj

2 - Eipatellscheibe; 3 - Federj & - Dackel

des Vekuumziindverstellera; 5 - Membran;

Pechnische Daten das Fliehkraftverstellsrs

Drehzshl
der Ver-
gteller—~
welle,
U/sin... 200 300 1000 1500
Vorsil-
sioksl
mach

den Un-
terbre-
cher-

nocken,
Grad... 0...3 3...6 B...11 13‘5_._16 1?.5...20

Der Vokuumsiindverateller(Bild 233) regzelt
selbetbatig den Zindvoreilwinkel in AbhEngigkeit
von.der Belsstung des Motors (Unterdruc: ism
Seugrohr).

1900. . .2200

Teohnische Daten des Vakuumverstellers

Unterdruck,

TOIT senrsss - 60 100 200 280
Voreilwinikcal

ngch dem Up-

terbregher-

I'.‘lOOkOn. Gred 0 O--.e's 5,5---8.5 1000."3

Durch Drehung des dindverteilergehauees in
Abhingigkeit von der Oktanzahl das Kraftstoffs
kenn der Zindvoreilwinkel im Beraich von 310°
gedndert werden (nsch dem Drehwiokel der Eurbel-
walle).

Bild 233, ¥Wirkunesweise des Vekuumsiindverstel lers:

6 - Gehiuse des Vakuumsiindverstellers;

7 - Befsstigungeechraube des Veratallersi
8 - Zugetange; 9 - Stift; 10 - drehbare
Unterbrecherplatte; 11 - Kontakte;

12 - Unterbrecharhebel; 13 - lNocken

-m-



Wertung des Ziindevotouns

T« RegolmiBig Zustané der Hooh- und Niedsr-
spapnungsleitungen priifen und sie von Schmutz und
Staub reinigen.

2. Gegsbenanfalls Ziindkerzen herauadrehen,
Ba und Olkohle von dissen entfernsn und Tlektro-
densbetand sinstellen (0.8"'0’15:“). Beim Finstel-
len darf nur dis Seltenslaktrodas gebogen werden,
Die Mittelesiktrode dexrf pioht gabogen werden, da
der Isclierkérper hierbei beschidigt wird,

3. Kontakte das Ziindverteilers sichtpriifen,
Eontakte ndtigenfalls sorgféliig mit Simischle-
der reinigen, welches leioht mit Benzin zu trin-
kén ist. Darauf mis trocknen-Simischleder odar
Lsppen sauberwischen, der ‘keine Pasern auf den
Kontakten zurtickl#Bt, Verscimorte bzw. oxydierte
Kontskte mit einam speziallen ‘Schleifplittehen
putzen, walches denm Fihrerwerkzsugsetz mitgelie-
fert wird, oder dazu feinpasm Glaspepler verwenden,
Abschliegend die Kontakte mit benzinbefeushteten
Sdmischleder reinigen, den Kontaktebstand mit
einer Fiihllehre priifen und einstellan, falls er

sich um mehr als 0,05 mm vom Nenowert -0,35...0,45 mm

- unterscheidet.

4, Zum Einstellen des Kontskisbstands Eurbel-
welle dea Motors mit Apdrehkurbel dersrt drehen,
dsd dor Unterbrecharnocken die Koptaite vdllig
6ffoet. Darsuf Sicherungsachrsube 30 (Biid 231)
lockern, welche den Book des unbeweglichan Kontak-
tes pefestigt, #nd mit Schrsubendreher die axzep-
trische Einstellschrsube 35 drehen, so dal sich
dar Bock mit dem unbeweglichen Kontakt verstellt
und der ndtige Kontaktabetsnd sich einstellt,
Darauf Schranbe 30 festziehen upd den Eontaktab-
8tond mit Fiihllehre priifen (Bild 234).

5. Bich vergewissern, dag der Hebel des be-
woglichen Kontakts nicht suf seiner Achse klemst,
wozu den Hebel vom unbeweglichen Koniskt wegelo—
hen und 1os}au¢n. Der Kontskt soll durch die Fa—

Bild 234. Einpstellen des Kontaktabstonds im Ziind-
varteiler

der exakt in die Ausgangsstellung zurickgeschnallt
werden und die Kontskts sich mit eipem Elick
ochiieBen,
Falls die Konbtskte slch langsenm schliefisn,be-
aeitige man dls Urssche der Stérupg und stelle
die Spannung der Unterbrecherfeder im Bereich von
500...700 p ein. Dagu den Hebel abnshmen und die
Peder in eine oder andere Seite biegen. Die Feder—
kraft prufe msn mit Hilfe eines Federdynsmomstaps.
Mindestens alle 25000...30000 Laufkilometer

und ein Msl jéhrlich ist dss Ziindayaten su glicht-
priifen, .

Mgliche Stirungen am MI!E und

ren

o)

Ursache der Stérung

I

Abhiife

bzw, Versagen de )
1. Unterbrecherkentakte_

varsdhmort

2. Untarbrachsrfeder

erlshmt

3. Bruoh der Leitung,
-welohe die Klemme mit

L

‘9,

B.

9.

dem pewaglichen Kon-
takt verbindet

Bruch der Leitung
zwischen den faesiste-
benden upd beweglichen
Unterbrecherplatten
Léufer bezw. Verteilsr-
deckel verunreinigt
oder durchgeschlagen
Ubernigiger Verschleis
der Achse oder der
Bohrung im Hebel des
bewmeglichen Kontakts
UberusBiger Ver-
achleiB der Nocken-
buchse oder des
Jockens selbst
Ubermidigsr Verschleig
des Gleiteticks sa
Uaterbrecherhebe)
Ubermi8iger Rundlauf-
fahler der Verteiler-
welle

10, Kondensator defeikt

dag
a

UbermiiBiger Zindvoreil-
wipkel fir gegebenen
Eraftoteff

Kontakte putzen und Kon-
taktabstand sinstellen
Poderkraft prifen und
einstellen

Leitung mit Kcentrollempe

priifep und Stérung beho- -

ben

Leitung mlt Kontrollam-
pe prifen und Stérung
bsheben

Liufer und Deckel prii-
fen., Unteugliche Teils
érsetzen

Untaugliche Teile ar-
satzan

Untaugliche Teile 6r-
setzen

Untaugliohe Teile ar-
sotzen

Fslle das Spiel gn der
Welle mehr sls 0,2,..
0,3 mm batrégt, Buchsen
ersetzen

Kondensator ersetzen

bei he m_Duroh-

2 da
Ziindvoreilwinkel mit
Hilfe des Oktanver-
stellkopfes verripgern



ild 232, Belbsttitiger Pliehkraftversteller des
Ziindvoreilwinkels:

A - im Leerlsuf; B ~ bei Hichstdrehsahl
dar Hotorkurbelwelle; 7 - Nockenj 2 - Flieh-
gswichty 3 = Plette des Nockensy 4 -~ Wells;
5 - Flishgewichtatifty; 6 - Fedsr

Technlsche Daten des Fliehkraftverstellsrs

Drehzahl

der Ver~

gteller-

!CH'.

U/=ln... 200 500 1000 1500
Voreil-

sickel

sachk

den To-

terbre-

cher-

nocken,

Gradess Oeeed 3...6 Baua1T 13,5...96 17,5...20

Der Vakummzindversteller(3ild 233) regelt
selbettEtig den Ziindvoreilwinkel in Abbapgigksit
von, der Belsstung des Motors (Unterdruck im
Saugrohr).

1900...2200

Tcnhp.tsche Daten des Vskuumverstellers

Unterdruck,

TOXT sevnns s - B0 100 200 280
Voreilwinksl

pach dem Up-

terbrecher~

nmken, G:ﬂd o 0..-2’5 5,5;-:8.5 10.--13

Durch Drehung des Zindverteilergehauses in
Abbingigkeit von der Oktaozahl des Kraftstoffs
kenn dexr Zindvoreilwinkel im Bersich von 410°
gedndert werden (nach dem Drebwinkel der Kurbel-
walle).

- Bild 233. ¥Wirkunzsweise des Vekuumsiindversteal lerss

4 - unsureichender Unterdruck im Vergaser;
B - Unterdruck im Vergamer susreichend groB;
1 — ApschluBstutzen fir Vergaserrohr;

2 - Einatellscheibej 3 - Feder; & - Deckel
des Vakuumziindverstellera; 5 - Membrang

6 - Geahiuse des Vakuumzindveratellers;

7 - Befestigungeachraube des Verstellerai.
8 - Zugstange; 9 - Stift; 10 - drehbare
Unterbrecherplatte; 11 - Kontakte;

42 - Unterbrecherhebel; 13 - Nocken

-m-



Wortung des Ziindsyotens

1. RegelmiBig Zustend der Hoob- und Fiedsr—
spapnungeleitungen prifen und sie von Schautz und
Steubh reinlgen.

2. Gegabenenfalle Ziindkerzen herausdrehen,
Ru8 und Olkohle von diesen antfernen und Tlektro-
denabetsnd einstellen (0,801 "%un), Beim Finstel-
len darf nur dis Seitenslekiroda gebogen warden,
Die Mittelektrode derf nioht gebogsn werden, da
der Isolicrkdrper hierbei beschidigt wird.

3. KEontakte des Ziindverteilers sichtprifen,
Kontsakte nﬁtisanrslls sorgléltig mit Simischls-
der re:.nigen, welches leicht mit Benzin zu trin-
ken ist. Darauf mit trocknew Simischleder oder
Leppen @suberwischen, der ‘keine Fssern auf den
Kontsakten zuriicklift, Verschmorte bzw. oxydierte
Kontekte mit sinsm speziellen iSchleifpléttchen
putzen, welchas denm Fihrerwerkzeugsetz mitgelis-
fert wird, oder dazu feines Glaspspier verwsndan,
Abschliegend dis Kontakte mit bensinbefeuvhteten
Simischleder reinigen, den Koptaktebstand mit
einer Flihllehre priifen und einstellen, fslle er

gich um mehr #ls 0,05 mm vom Nenmwert -0 235...0,45 mnm

- tmterscheidet.

4. Zum Bipstellen des Kontaktabstands Kurbel-
wells dea Mobtors mit Andrehkurbel dersri drshen,
daf der Unterbrechernooken dis Kopteicte vBllig
tffneb. Derauf Bicherungsschraube 30 (Bild 231)
lockern, welche den Book des unbeweglichen Kon tak-
tes bafestigt, #nd mit Schrsubendreher die exzen-
trische Finstellschraube 35 drehen, so dal sich
der Book mit dem unbeweglischen Kontak: verstellt
und der notige Xontaktabstand sich eipstellt,
Darauf Schrsube 30 festzishen und den Eontaktabe-
etapd mit Fiihllehre priifen (Bild 234).

5. Bich vergewisserp, dag der Hebel des be=
woglichen Kontakts nicht auf seiner Achse kElemmt,
wozu dep Hebel vom unbeweglichen Kontakt ' wegzis—
nen und loa}uscn. Der Kontakt soll durch die Fe—

Bild 234, Rinpstellsn des Kontaktsbstspds im Ziind-
varteiler

7. UbermiEdiger Ver-

der 6xskt in die Ausgangsstellung zuriickgeschpallt
werden und die Xontolkte sich mit eipsm Kliok
schlieBen.
Falls die Kontakte sich langssm schliefen, be-
seitvige wen die Ursache der Stérung und stelle
die Spennung der Unterbrecherfeder im Bereioch von
500...700 p ein. Dazu den Hebel sbpzshmen und dis
Feder io ¢ine oder andere Seite biegen, Die Feder—
kraft prife msn wit Hilfe eines Federdynsmometers.
Kindestens alle 25000...30000 Laufkilometer

und gin Msl jahrlich ist des Zundaystam ‘su sicht-
priifen.

Ogliche B en am £
dgren Behebung
Drsache der Stdrung ) L Abhilfe

ap bezw. Versagzen de g Ziind

1. Unterbrecherkentakte, Eontokte putzen und Eon-

vaerschmort taktabetand einastellen
2. Unterbraecherfader Pederkraft pritfen und
erishmt einstellen

3. Bruoh der Leitung,
~walche die Klemme mit
dem peweglichsn Eon-
takt verbindet
4. Bruch der Leitung
zwigochen den feststa-
benden und beweglichen
Unterbrecherplatten
5. Léufer bew. Vertwiler-
decksl verunreinigt

Leitung mit Kontrollampe
ben

Leitupg mit EKontrollem—
ps priifen und Stérung
baskeban

Liufer und Deckel pri-
fon, Untsugliche Teils

oder durchgeschlsgen  ersetzen
6. Uberm@Biger VerschleiB Untaugliche Teile er-
der Achse oder dar satzen

Bohrung im Hebel des

bewaglichen Eontakts

Untaugliche Teile er-

aohleiB dsr Nocken- setzen
buchase oder des
dockens salbst

8, UbermiBiger Verschleis
des Gleitsticks sm
Unterbrecherhsbel

9. UbermdBiger Rundlauf-
fehlear der Verteiler-
walle

Untauvgliche Teile er-
setzen

Fella das Spiel an der
Welle mebr als 0,2,..
0,3 mm batrigt, Buchsen
graetzen

10. Kondensator defaikt Kopdenzator ersstzsn

des M a8 be m Duroh-
Zreten des Fohrpedals
UbernéBiger Ziindvoreil- Zindvoreilwinkel mit
wiokel fir gegebenen Hilfe des Oktanver-
Eraftotoff stellkopfes verringsrn

priifen und Stirung beha- -

-



Fortsetzung

Uprsaohs der Storung ] Abhilfe

Niedriges Beschleunigungaveradgen
deg Motors
Ungeniigender Ziindvorsil-  Zipdvorellwinkel =it
winkal fiir gegehenen Hilfe des Oktanver—
Kraftotofl stellkopfes vergréBaro

Dbermiigiger Kraftetoffverbrauch und
Laistupnzsabfall des Mobtors
Elemmen der Gewichte Ziindverteiler am Priif-
des Fliehgewichtzind- stand prifen upd S5td-
verstellers rung beheben

Ubermifiger Eraftstoffverbrauch in Fohrt

ghne Lsgt
Vakuumziindversteller Robhrlaitung pxrifen,

defekt welche den Vakuumsiind
versteller mit dem Ver—
gaser verbindet. Ziind-
varteller sbbsusn npd
gich vergewissern, daB
im Raum des Verstellers
kein Ersftstoff verhan-
den ist. Am Priifstand
priifen und gegebenan-
falls Vekuumglindver—
atellar ersstizen

aucht - S arite

Scheimwerfer, Die Kraftwagen sind mit Sohein-
werfern mit Biluxlampepn—45 W und 40 W - der
Bausrt @r122-FBC bestiickt.

Blinker (Fahrtriohtungsanzeiger), Als Blin-
ksr des Kraftwagens diepen die Btand- und SchluB-
jeuchten. Parallelgesschaltet sipd auBerdem

Seitepblinker, die iiber der reohten upd lip-
ken Filhreksbipentiir spgeordnet sind. Kraftwagen
YAR A5IIM upd YAB-452]] sind mit Seitenblinkern
pioht versehsp.

Die Eraftwagen sind auoh mit Riickfshrleuchten
gusgeristet, '

Blipkerschslter. Die Blinkanlage wird mit
Hilfs des Schaltergriffs eingeschsltet, dar sn
der Lenks#ule sngsordnet ist. Der Schsltergriff -
getrt selbstiitig in Ausgangastellung surlick, .so—
pald dse Lenkred pach der Kurve wieder in Mittel-
gtellung (Gersdssusfshrt) suriickgedreht wird.

Wartung der Beleuchtunss- und Signslgerite

Taglioh vor Ausfehrt dlie Wirkung der Signal-
und Belasuchtungsgerdte priifen und eventuslls Bto-
rungen beheben.

Gegshensnfells Bafestigung und Binatellung
dsr Scheinwerfer, Zustend der Leitungen, Befssti-
sung der Leitungsklemmen priifen, Arretierbiigel
des Blipkerschelters leicht mit Schmlerfett eib-
retten und fells nétig den Luftspalt zwischsn der
Guazirolle und Nabe des Lenkrades einstellen,

Pei neutraler Stellunyg des Blinkerachalter-
hebels soll dar Spelt 2...2,5 mm betregen. Falls
die Guamirolle stark abgenutzt ist, sractze man
sia.

Zum Brsetzen der Gummirclls mittlere Schraube
des Bohalters herausdrehen, Deckel und Hebel mit
Appetierbligel sbnehmen und komplette Gummirolle
eragctzen.

Beim Zussmmenbau des Scholters umgakehrte
Reihenfolge einbslten.

Nachdem dsr Bohelter an dis Lenksdule snge-
peut wurda, den Luftspelt zwiachan der Guﬁ-iroilg
and der Lapkradnabe einstellen, )

Dazu die Schriavben fir Befestigung des
Schalters en dar Lenksiule lookern und dep Schal-
tor auf dsm Tragarm lings der Lenksiiule verstellen.

Dsr Ton der Sigpslbupe wird mit Hilfe der
Binstellschrsube eipgestellt, die an der Rickwand
des Hupengehiuses angeordmet ist. :

Die Wertung der Scheinwerfer beinhaltet: Eln-
stellung der Lichtbiindel, Priifen und Ersetzen
aventuell asusgefsllener Lempsen, Relnigen des Go-
biusss und RUckstrshlera.

 Rickstrshler reipigen, ohne den optischen
Einsats zu zerlegen. Dazu Watte und reines Weaser
verwapnden., AbsohlieBend Riockstrahler(mit Spiegsl
pach unten) bei Usgebungstemperatur von 20°C
trocknen, Eventnelle Flecken von der Splegelflis-
che zu entfernen igt nicht ratsam, ’

Darsuf sohtgeben, ds@ die Scheinwerferleitun—
gon und Schubs der Leitungsbiindel zuverlissig be-
fastigt sind,

Lampen mit nschgedunkelten Kolban ersetzen,
ohne zu warten, bie sie durchbrennen.

Zun Finstellen der Lichtbiindel optischer Fip-
sitze mit symmetrischem Liocht unbelastetan Eralft-
wagen suf eiper Bntfernung von 7,5 m vor einem
Sohirm snordnen., Stellung das Fernlichtbiindels
mit Hilfe der Schrauben der Reiha nach an jedem
Boheimwerfer einstellen: vorker Deckelrings &
(Bild 235) der Scheimwsrfer abnehmen. Die Stel-
lung der Lichtbiindelmitten ist in Bild 236 dar-
gestellt. Bcheinwerfer mit Asymmetrialicht dsr
optischen Fips&tze werden bei eingeschaltetem
aAbblendlicht und euf einer Entfernupg von 10 m
eingestellt (Bild 237). )

- 65 -
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Bild 235. Scheiowerfer:

1 - optisches Element; 2 - Befestigungs-
schraube fir Deckelring; 3,5 - Ein-
stellsohraubsny & -~ Deckelring

Bild 236. Markiqren des Sohirms zum Einstellen von
Seheinwerfern mit symmetrischer Licht-
verteilupg der optischen Elemente:

H - Abstand bis zur Scheinwerfermmitte

5 . 975

7
_

B

!
!

\
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Bild 237. Maricieren des Schirms sum Bipetellen von
Scheinwerfern mit ssymmetrischer Licht-
verteilung der optischen Flemente:

H - Abstand bis zur Scheinwerfermitte;
A - linker Scheipwerfery B - rachter
Scheipwexrfer

dgliche Btd ) den Belesucht - und
Sigpelgeriten und derep Behsbung

Abbilfe

inze hte cht

1. Lampen durchgebranot Eraetzen
2, Hangelhafter Eontakt Oxydierte Kontakte der

ip Lampenfaasung Fassung oder Scckel
der Lsmpe putzen, Koo~
taktfeder der Fsssung
bisgen )
Klemmen der Eopplungs-—
tafeln nechzishen
Schalter oder Umschal-
ter mit Hilfe eiper
Kontrollswpe prifen,
gegebenenfalls srastzsn

Urgache der Stirung ]

3. Mapgelhafter Kontakt
in Kopplungatafel
4, Dafekte Bchalter
oder Umschalter

Bremglsuchts arbeitet picht
Leitung von Brems- Leitung enechlieden,
lsuchtenschalter gelist Bremsleuchtenschalter
@it Kontrollsmpe priifen,
gegebenenfells srsetzen

Beleuchtungsanlage arbeitet aioht
gicherung infolge von Stérung behaben und
Eursachluf in Leitung Siohsrung wiader ein-
sbgeschaltet pchalten

Lappep breonsn off durch
berméBige Spannung Spannungsregler priifen,
Spennuog gegebenentalls
glostellen

m;;;cuagtan.urbqglg nicht
4. Sicherung infolgs von Stirung behebsn und

XurgechluB in Leitung Sicherung einachalten
sbgescheltet

2, Unterbracher der
Blinkleuchtan sus-
gefallen

Unterbrecher ersetssn

t_Unterbrechu
Epopf zerlegen, Eop-
takte putzen

EKlemmenschrauben nsche-

1. Mspgelbsfter Kontalky
an Hupenknopf
2. Lockere Befestigung

der Leitungen an zishen
Eupsnklemman

3. Unterbrecherkontakts Kontskte putzen
verachmort

4, Binstellung dex Hupe Eipstellen
goutort

Hupe t8o% klirrend
1. Binstellung der Hupe Einstellen

geatdrt



Fortsetzung

Ursache der Storung Abhilfs

2. Membran gerissen
3, Befestigung dsr Hupe
gelookert

Membran ersdétzen
Bafestigungsschrauben
nachzishen

Hupe arbeitet nicht
. Sioherupg infolge von Kurzschlud beseitigen
Kurzschlud duorche

gebrannt sicherung suswechseln
2. Unterbrecherkontakte Eontakte ersetzen
zusenaangebackt

3, Isolationsplstte das
bewsglichen Xontakts
geobrochen

Platte ersstzen.

Eontrollgsrite

Die Kraftwagen sipd mit folgenden Kontroll-
geriten bestiickt: Geschwindigkeitsmesser CIl-135
und Instramententafel K-116.

Dér Geaschwipndigkseitsmesser wird iber eine
biegsame Wolle sngatrieben (vierlegigea Sell in
Metsllhiilla).

Dar Gebsr fir den Wasserfempersturnnzeigar
im Motorblock und dex Geber fir die Wassertempe-
raturkontrollampe im oberen Wasserksaten des
Kiiblers dirfen untereinsnder nicht ausgewechselt
werden, da die Gerdte hierbei nicht arbeiten wer-
den.

Wartuoe der Kontrollgerdte

Hach allen 25000...30000 Lsuficilometern und
mipdestens ein _llal jEhrlich Wirkung éer Eontroll-
gerdte prifen.

Beinm Abnehmen der Geber fiir die Anpseiger ger
Wassertemperatur, des Uldrucks sowie des Eraft-
gtoffetandes Bstteris mit Hilfe des Messeschalters
abschalten.

Fslls der Geber des Kraftetoffstandsnveigers
sug irgendeinem Grunde abgenommen wurde (Reinigen
des Behiltera, Reéparieren des Gabers uew. ), 50
sind beim Einbau desselben MaSpahmen su ergreifen,
‘asmit die Teilfuge zwischen dem Behilter und dem
geberflansch zuverlissig sbgediohtet wird,

' Dareuf sobtgeben, deg der Wesserstsend in der
Kihlsplege niebht' zu sebr sbfallt (BloBlegen der
gilhlerrthren im oberen Wssserkssten), da der
gabor des Wassertemparatursnzeigers infolge von
tberhitzung susfallen kano. '

8¢ eitsmesner ) Welle.
Anzug der Muttern fir Befestigung der biegsemen

ond Zipsstsz der Schmels—

Felle #zm Ceschmindigkeitsmesser und am Verteiler-
getriebs regelmitipg prifen und gegebepenfalls
aschzishen. Die geschwindigkeitsmesserseitige
Motter soll dersrt festgezogeun sein, dag der
Fippel dor Hiille Aloht am Gesohwindigkeitsmesser-
zapfen sngepreBt ist und sich niokht verstellt,
sepn 6r von Hand geschsukelt wird.

Palle der Zeiger des Geschwindigkeitsmessers
in Pahrt su schwingen (zittern) beglont, ist die
biegsame Welle abzuschmieren. Dasn Welle sbbauen,
Seil sus der Hiille herauasziehen, gorgfiltig
reinigen, in Benzin weschen, troor.nnn,'uit Grephit-
schmiermittel einfetten (2/3 der Linge, verteller-
getrisbeseitig) und in die Hiille einsetzen.
gleichzeitig such den Geschwindigkeitemesser mit
Veselindl Gber die Bohrung im Gewindestopfen am
zepfen sbschmieren,

Bain Sichtpriifen des Eraftwsgens von unten
gich vergewissern, dag die blegsaune Welle richtig
angeordnet ist. Die Welle muB guverldsaig mit
piigeln befeatigt sein ond dsrf keipe scharfen
Biegungen hseben, insbesondere in der Nihe der

Rnden. Die Kriimmungshalbmesser der Wells sollen
mind. 150 mm betrsgen, da widrigenfalle der Zeiger
ass Geschwipdigkeitsmessers zu sohwingen und das
geil der Welle zu schlagen beginnt., Beim Ersetzan-
der Welle soll sie upbedingt sn der urspriinglichen
Stelle angeordnet werden,.

Die Anzeigen der EonmtrollmeBgerite kinnen mit
Hilfe des Gerdts 5-204 I'AP0 oder, fells dieses
fehlt, wie folgt gepriift werden:

das_Amperemeter wird geprift, indem die
Soheinwerfer bei nicbterbeitendem Motor eingeschal-
tet werden. Fslls das Amperemetar elpen geringen
Entledestrom snzeigt, so ist es intekt;

mga:ﬂ;nﬂmm;migog wird geprift,
indem der Kreftstoffbehilter aue einem MeBgafis
geflillt und die fnseigen in Punikten "0", "1/2" und
“II" kontroliiert werden. Die Abweiochungen in den
Apzeigen des Kraftstoffatandzelgers kbanen im
Repeich von 7 1 schwapkep, Falls dle Abweichungen
‘mehr betregen, so kenn diese Ungenaulgkelt durch
Blegen des Schwimmerhebels des Regelwlderstands
beseitigt werden, Hilft das Biegen des Hebels

.picht, 80 ist dss Gerdt sussuwechseln;

JQer Wassertemperaturapsejger kean durch Ver-
gleich seiner Anzeigen mit dea Anzeigen elnes

Quecksilberthernometers geprift werden, Dazu den
Geber herausdreben, dis Leitung verlangern, den
Geber mit einer einselnsn Leitung mit der "Masse"
dea Ereftwagens verbinden und zusammen mit éinem
Quecksilberthermometer in ein Gefds mit siedsndem
Wesser (in die Mitte) stecken. Der Kopf des
Quecksilberthermomsters soll naben dem Geber lie-
gen, Die Klesme des Gebers asoll in das siedende
Wasser nicht getaucht werden. Fun Anzeigen des
Thermometers und dee Anzeigera notisren. Die



Temperstur des Wasser regle man durch Hinzufiigen
kalten Wessers.

Bei Kihlflissigkeitstemperstur 100 und 80%
darf der Pebler des Anzeigera $5°C betragen, bel
80°C ~ 40%22 9C sngeigen. Fells der Anzeigefehler
des Gerits grofer sls erwihnt ist, so wechsele man
den Gaber und notigenfslls such den komplatten
mcuperstlmapxeiger ausej .

dox Oldruckenzeiger wird mit Hilfe ainn
Kontrollmsnoneters gepriift (Teilung 0,5 kp/ow ),
der an die Sohmieranlage des Motors mit Hilfe
gines susidtzlichen. Schlauchs ilber die Bohrung fir
den Geber der Oldruckkontrollampe angeschlossen
'm-

Fin intakter Oldrucksnzelger acll bei Epsn-
pung 12..+.16 V, Umgebungetemperatur 2045°C und
Hldruck im Systen 2 kp/cm® eine Anzeigegensuigkeit

von £0,4 tp/cla gewdhrleisten, bei Druck iz Systen
& kp/ow® - 31,0 kp/cm®. Falle die Anzeigen des
Gerdta nicht diesen Bedingungen entsprachen,
wechasele man den Geber und pitigenfalls euch den
komplatten Oldruckanseiger aus.

Edgliche Stdrungen sp den Koptrollgerdten
und deren Behebung
Urssche dsr StSrupg Abhilife
sohw smess 8 et

1. Seil der biegsamen
Welle gebrochen

2. Befestigung der bleg-
gamen Walle am Ge~

Beil ersetzen

Befestigungamuttern der
biegssmen Welle nach-

sohwindigkeltemesser ziehen
und am Verteilergetrie—
be gelockert
Schw des Gesc $EMESsSETZ0,
1., Seil der biegssmen Zarlegen und Seil ab-
Welle frigt io der .‘cnljxren

Hiille
2. Biegaame VWelle aa Apnordnung der bisgsamen
Eraftwagen falsch Welle am Wagen briifen;
apgeordnet bzw. Ba- der Biegungsholbmesser
featigungabiigel fehlen mul mindest. 150 mam
batragen, Welle mit
Bligeln befestigen
3, Bleibende Verformung Stérung behsben
dgs Sells der bhiogas~
won Welle infolge zu-
filliger Durchbiegungen
ber bzw, A er & et nioht
1. Schmelzsicherung Schmelzeipaats esuswech~
durchgebrannt seln
2. Gelockerte Befestigung Muttern bezw, Schrauben
der Leitungsendsn anm fiir Befastigung der
Geber odar Apnmaiger Leitungsenden ansiehen
3. Geber oder Anzeiger Gsber oder Anzeiger
arbsitet nicht ersstzen

REPARATUR
Bastterie

Zur Behosbupg solohsr Btérungen wie Pletten-
gchlng, Sulfatierung der Plettep upd Zerstirung
der Scheider Batterie zerlegen, Vorher Batterie
entlsden, da geladene negative Flatten apn der
Luft zerstirt werden. Der Bntladestroa soll hich~
gtep® 5 A betragen, die Entlsdung dsusrt bls dis
Spennang ic jeder Zelle 1,7 V erreicht. Nur ge-
ladene Zellen entladen, da widrigenfalls die
Platten der schon entladenen Zellen durch den
Strom der anliegenden geladenen Zellen umgepold
werden,

Im Notfell kenn die Batterle such chne vor-
nerige BEntledung zerlegt werdsn. In aclchem Fall
und d&.e negativen Plattengruppen sofort mit des-
tillisrten wauar gu gplilen upd in aantuls.artam
Wesser aufzubewahren.

Falls nur eine der Batteriezellen defekt lst,
so 90ll pur sis aus dem Batteriegehiuse berausge-
pommen werden. Dezu die entsprechenden Zelleaver-
pinder mif einer Metallsége ungefdhr in dar Mitte
gersigen. Falls alle Zellen defekt sind, so sind
sus dem Batteriegehduse die Zellen als kompletter
Block zusammen mit den Deckeln herauszunehmen.

Beim Zerlsgen der Batterie wie folgt vorgehens

1, Batteriesiure abgiefen.

2. Die Yersua'naac wit Bilfe eines arhitzten
Metellspetels von den Zellendeckeln entfernan,

3. Aus dem Gehiiuse die Plattenblioke aller
Zgllen herausnehmen. '

4, Die Scheider mit Hilfe einer Pinzetie
nerausnehman,

5. Die Flatten mit flieBendem Wesaser im
taufe von 15...20 min epililen.

Peile trocknen, sichtpriifen und Art der Re-
paratur bestimmen, Hierbei schadhafte Scheider
durch neus oder betriebatauglichs eraatzon.

Die Platte gilt als betriebstauglich, falla
ass Gitter upnbeschédigt und die Filllmasse aua
hichstens sieben Zellen en verschiedenen Stellsn der
Plette heravagefsllen ist. Unter dem Auge der
?letta darf aus hichstens zwel Zallan die Fiill-
messa hersusgefsllen sein, Die Pillumasse nuid
fest in den Gltterzellen eitzen,’ keine Risss und
Rlasen aufwaisen und nicht sulfatiert sein, Die
Fiillpasse der positiven Platbten mu8 braun and
somtig sein, die Flillmassae der pegativen Platten -
hellgran and hart. Leichten Sulfatanflug alt el-
nem Messer entfernen, stark sulfstierte Platte
- grsatzen.

"Pglls sich einige Platten als untauglich
nerausstellen, so wachdele man den gesaaten
Plattensats sus, Er kann durch einen Satz mit
guten Platten und Scheidern aus eiper frilher zer-
legtsn Batteris ersetzt werden,



Miissen @ine odsr einige Platten susgewsohsalt
worden, &0 érsetza msp 8ie nicht durch neue, sob~
dsrn durch solohs Fletten,dis schon im Betrieb
waren und derepn Zustend etwa dem der asuszuwechselpe-
den Platten entaspricht.

Beim Zusammenbau reparierter Bstterien die
Sobeider derart einbauen, dsB dis glatte Beite sur
negativen Platte und die gerippte zur positiven
platte gerichtet ist., Vor dem Zusammenhau dsa
Gehduse und die Deckel sorgfdltig von Vergutmasse
upd Bdure reinigean. Nech Finsatzsn einas Blocks

' baw, eiper Zelle ins Gehkuse, die Eanten der
Deckel mit Vergusmasse abdichten, dle bis sufl
175,..180° erhitst ist. Damit die Oberfifiche der
verhiirteten VerguBmesse sich susgleicht und zu
glinzen beginnt, sie wit dsr Flamme eiper Létlempe
leicht erhitsen.

Die durchgesigten Zellenverbinder mit aipsr
Eohlenelektrode(Durchmesser 6,,.7 mm) verschweifen.
Beim Bohweiden dsn Pluspol der Batterie an die
zellenverbinder, den Mipuspol - an die Eohlenelek-
troda anschliedeén. Dis verschweifte Oberfliéche
der Zellepverbinder glattfeilen und blsnkputzen,
Als Zuschlagmaterisl beim SohweiBen - Bleistibe,
gle Flufmittel - Stearin gebrsuchen.’

Kesoh baepdigtem Zussmmenbsu die Batteris mit
S#ure fiillep (Batterien mit sntladenen Plstten -~
Shuredichte 1,125, mit geledenen Platten - 1,32).
Abschliefend Batterie einem Lade-Entlade-Zyklue
ausgetzen und auf Betriebatauglichkeit priifen.

Lichtmeschine

Beim Zserlsgen dar Lichtmsschine folgende
Ordnung einhelten:

1. Zwei Schrauban fiir Befeatigunz dss Biir-
stenhslteras am Deckel losdrshen und Birstenhslter
nabst Blirsten sbpshmsn,

2, Drei Schrauben fiir Bafsgstigung des Lager-
deckels abnebmen,

3. Stiftachrauben hersuadrshen.

4. Bohleifrinpgaseitigen Deckel nebst Stinder
.gbpshmen. KNotigenfalls Absisher gebrauchen.

5, Phasenwicklungsenden des Stinders von den
schleifringaeitigen Herauefithrungen auf dem Gleich~-
riohterblock im Deckel lbsen.

6. Mutter fiir Befestigung der Riemenscheibe
losdrshen und Riemenscheibe mit Abzieher abziehen.

7, Liifver, Abstandshiilse upd Keil entfernen.

B, Antriebaseitigen Deckel pebst Lager mit
Hilfe eines Abzishers (Bild 23B) von der Walla ab-
zishen. Dazu zwel Gewindebohrungen M6 in der Dek-
kelstirn susputsen.

9. Vier Sohrsuben hersuadrehsn, den Lagerhel-
tar eptfernen und das lLager aus dem Sitez im Deckel
.austreiben.

Zusssmepbau in umgekehrter Reihspnfolge ans-
fithren,
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Biiﬁ 238, Abziehvorrichtung fiir antriebeseitigen
Deckel der lichtmaschine

meile und Baugruppen dar Lichtmaschipne fol-
gendermagen besichtigen und suf Betriebstauglioh-
keit priifen:

1, Gleichrichterblook nur an dar zerlegten
Liohtmasohine und bei abgeschalteter Sténderwick-~
lung prifen. _

2, Gleichrichterblock nach dar in Bild 239
gegebenen Schaltung prifen.

3. Bei intaktem Ubergeng soll die Lanpe in i
Stellung 1 leuchten, in Stellung II - nicht lenoh=
tepn. ¥slls die Lampe in Stellungen I und II leuch-
tet oder in Stellungen I und II nioht leuchbot,
g0 kennseiohnet es eine Stdrung im Ubergang des
Gloioh:-iuhterhlnckl, der auszuwechseln ist.

Gidpder. Mit Hilfe des Gerts 3-236 TAPO
oder einer Kontrollampe, dis in den Wechselstrom-

krels eingelegt iet (B4ld 240), die Stdnderspu-

12v

Bild 239. Priifschaltung fiir Dicden:
1 = Schalter; 2 - Isolisrunterlage;
3 - Kontrollampe; 4 - Battexie



Bild 240, Priifen der Sténderspulen (suf GehZuseschlug)

len suf GehiusesohluB priifen. Bei Priifung mit
Kontrollampe sie zwischsn einer beliebigen Hereus-
fihrung der Standerwicklung und dem Gehiuse ein~-
@ohslten. Die Endetiicke diirfen hierbei das Gehiu-
86 nloht beriihren. Die Lempe darf nicht leuchten.
Falls dis Lesmpe leuchtet, sc hedautet ez, dad die
Stiénderwioklung aufs Gshiuse kursgeschlossen ist,
In diesen Fell dis Stdrung beheben oder dan Stinder
arsetzen. Dersuf mit Hilfe der Kontrollampe den
Sténder auf Wicklungssohluf priifen, Dazu 4ie Kon-
trollampe der Reihe nsoh ap heidas Hersusfiihrungen
jeder Wicklung enschlisBen; falls dle Wicklung in
Ordnung iest, muB die Lempe leuchten. Leuchtst gia
nicht, so bedeutet es, dad dis entsprechends Wiok-
lung unterbrochen oder dsi im Phasenmittelpunkt
die Verbindung gestirt ist (Bild 241),

Bild 247, Prifen der Stinderwicklungen (euf Wicklungs-
’ schluB)

Auf den Stéoderpolen diirfen keine Rillen sein,
die vom Streifen des Liufers zeugen, Gegebsnen-
fells prife map die Daokel und Lager und wechssle
diese sus.

Degkel, Wahrend Siohtprifung euf Beschédi-
gungen des Deckels inshesopdere in der Nihe der
TragfiiBe schtgeben, Das Lager soll in den schleif-
ripgseitigen Deckel leicht sbar ohpe merilichem
Spiel hineingshen.

Der Durchmesser der Lagersitzbohrung soll
35“0'03.- betragen. Falls der Durchmesser griSer
i=st, muf der Deckel ersetzt werdan.

Sich vergewissern, 4s2 dse Lager in antriebs-
gcheibenseitigen Deckel dicht sltzt (Predaitz).
Der Legersitzdurchmesser soll 470100 g batragen.

Liufer, Mit Hilfe sines Ohmmeters den Liufar
suf Wicklupgsschlug (Bild 242) und auf Gehiuse-
schlug (Bild 243) priifen, Gegebenenfalls Liufer
srsetzen.

Bild 242, Prifen der Liuferwicklungen (auf Wicklungs-

schluB)

Falls die Schleifringe veruncveinigt sind,
Abbrandspuren sufuweizen und der Breite nsch un-
gleiohmiiBig sbgenutzst sind, sie mit feinsa Schleif-
leinen (Eorngréde 80 oder 100) putzen, Dsgu die
Lichtwaschine wie in Bild 244 dargestellt sm vor-
deren Deokel im Schreubstook festspannen und die
Schleifringe putsen, indem dar Liufer gleichnigig
godreht wird, - :

Fells die Sonleifringe starke Verschleigspursn
aufweisen und schlagen, drehe und achleifs man sie
auf einer Drehbank. Die Oberflichenrsuhigkeit der
Schleifripge soll der 7. Genaulgkeitsklasse snt-
sprechen, Der minimale Durchmesser der geschliffe--
nen Sobhleifringe soll 29.5_0'23 az betragen.



Bild 243, Priifen der I;a“fﬁ'mlcunmgn (auf GehHuse- Bilad 245, Priifen des Rundbauffehlers der Schleifringe

achluBb)

180.+.260 p liegen. Deranf achtgnbin, dsf dis Biir-
sten in den Birstenhsltern sich leicht , ohne

zu klemmen und ohne {bermiiBiges Spiel bewegen.
Sogsr leichtes Klemmen der Biirtsen, welches kaum
fagtzustellen ist, vergriésert das Birstenfeusr.
Biirsten, deren Hhe auf 8 mm sbgeschliffen ist,
ersetuze msp durch peue der Auafihrung 1, Andere
Biirsten su verwanden, ist unzulidssig.

- Den Gleichrichterblock (Bild 246) sorgfiltig
reinigen. Die Dioden mit Hilfe einer Kontrollsmpe
priifen (Bild 239). Im Zussmmenbeng damit, d4sg in
jedem Blocksbechnitt Dioden verschiedensr Poleri-
tit eipgebaut &ind, prife man sie bei verschiede-
ner AnschluBpolaritit der Batterie.

Dis Hora‘unruhrnngln des Gleichrichterblooks-
abechnittsltte man gleichzeitig wit swei Lbtkolben

Bild 244. Putzen der Schleifringe mit Schieifleinen

AbsohlieBend den Rundlauffehler der Schleifrings

mit Hilfe einar MeBubr priifen (Bild 245).

' Rundlasuffehler der Schleifringe dber 0,08 mm
fiithrt zom schnellen Verschleis (Verschmoren) dex

Schleifringe und Biiraten, insbescndere bei hoher

tlarla‘!mahl.

Biirstengruppe. Leichtgingigkeit der Biirsten
n dan Biirstephsltern, Zustand und Verschleifigrad 7 & g t
der Birsten und Barstenfederiraft priifen, Unsu- Bild 246, Gleichrichterblock:
reiochender Birctendruck bat intensiverss Biirstep~ 41 = poaitive Schlens; 2 - Isolisrunterlegs;
feusr und Verschmoren der Ringe sur Folgs. Uber— ¥i= m'sntiu Schienag 4, 5, 7 = Dioden
iger Biratendruck verursscht ihren staerken Ver- versohiadensr Polasritdt; &€ - Wirmeablei-
chleif. Der Birstendruck soll im Bargich von ter

~I7 =



ab, hiorbel mug die Mutter der Phasensnschluf-
klemme losgedreht sein. Beim Binbeu eines nsuan
Abschpitts siehe man in Betracht, dad dle Lit-
stelle bis suf hdchstens 150°C {m Leufe von 5 e
arhitzt werdsn darf, )

Zur eingehenderen Prilfung der Diocden verwsn—
de msn #in-spezielles Prifgerit fir Helbleiterge-
rite. ‘

Den Zusammenbou der Lichtmeschipe in umge-
kehrter Reihenfolge susfithren,

Spspnungsregler

Bei Btérungen sm Spsonungaregler prifen:

1. Ob er nicht verunrsinigt ist.

2. Die Zuverliéssigkeit der Kontaktverbindon-
gen und den Zustand der Reglaerteils.

Bventuelle Stdrungen bebeben, schadhafte Tei-
le srsetzen.

Dis Repsratur und Einstellung des Spannungs-
reglers ist von qualifizierten Elektrikern in ei-
per Werkstdtte eussufithren, die mit einem Priif-
gtend der Beusrt O-214 T'APQ susgeristet sein mug.
F2119 soleh ein Priifateand nicht vorhanden ist, soll
einer hargestellt werden, der mit folgenden Eip-
richtungen susgerietot sein mufB:

g) eipem BE-Motor sum Drehen des Lichtmaschi-
penliufers mit stufenioser Drehzshleinstellung
41m Bereich von O bis 5000 U/min;

b) eiper Betterie;

¢) esinem Regelwiderstand (Rdhren- bzw.
Drantwiderstand) zur Ergeugung einer Belastung:
bis 50 Aj

4) einsm Halbleiterpriifgerit.

paa Schaltschems der Lichtmsschine beim Prii-
fen der zu regelnden Spennung em Prifetand ist in
Bild 247 dsrgestellt,

pild 247, Priifschaltung fir elekirische Parameter
der Lichtmsachine: '
1 - Pachometery 2 - Lichtmaschineniéiufer;
3, 7 - Voltmeter; 5 - Batterie; 4, 8 -
Schalter; €& -~ Gleiohrichterblociy

9 - Amperemeter; 10 - rsgelbarer Balastungs-

widerstepd; 11 - Lichtmaschine

- IR =

A gsar

Apnlagsar wie folgt zerlagen:

1. Schutzkeppe 19 (Bild 227) sbunehmeén,

2, Birsten 16 sua Birstenhaltern 17 hersua=—
pehmen und Biirsten und Birstenhalter mit Nummern
usTikioren, Qamit ilre Pearung beim Zussmumenban
erhelten bleibt. :

3, Dsckel 3 nebst Einrtickmsgpetschalter
abnshmen,

4, Bpennsohrauben 15 des Gehiuses 25 des
Anlagsers herausdrehsn und kollektorseitigen
peckel 21 abnelman. '

5. Gehiiuse 25 sbpehmen.

6. Achse 4 dea Betiitigupgshsbels hersuondh-
mén. Vorher Lags der Achse beczliglich des Gehduses
markieren. '

7. Schwaubsn der Zwischenlagerupg 26 logdre-
hen und Léufer 23 nebst Betétigung sbnehmen: hier-
bei vom sntriebsseitigen Léuferwellenzapien die
Einstellbeilagen sbnehmen.

8. Anschlagbuchse 29 suf der Liuferwelle
zehnredseitig versetzen.

9. Sicherungsring 30 unter der Anschlsg-

‘puchse &bnehmen und dersuf Anschlagbuchse und
‘Betidtigung sbbsuen.

410, Kontsktplatte 13 des Binrickmsgnetsohal-
ters sbnehmen.

11. Bicherungablech und Kontaktscheibe 11
von dar Stange sbnshmen,

12. Gegebensnfslls die Befestigungsschreu-
ben der Pola in einer speziellen Vorriobtung los-
dvahsn upd die Erregerwicklupgen abnshmen,

Die Teile des zerlegten Apnlassers sorgléltig
reinigen., Schadhafte Teile ersetzen.

pie  Retriebsteuglichbkeitspriifung der An~-
1=ssertaile wie folgt susfiibren: _

Gehiigs. Wit Hilfe des Gerdts 533 TAPO oder
einer ins Wechselstromnetz eingelegten Koo~
trollamps die Srregrewicklungen suf GshduseschluB
priifen. Die Kombrollampe hierbei mit dem Gehiuse
und der Hersusfiihrupg verbinden, die suf den Ga-
hiuse sngeordnet ist (Bild 248), Palls die Lsmpe

Bild 248, Priifen der Erregerwicklungaspulen dses
Anlassers (auf GehduseschluB)



leuchtet, bedeutet es, daB die Isolation der
Erregerwiocklungsspulen beschidigt ist. In diesem
Fall die Spulenpele numerieren, dle Befestigungs-
schrauben der Pole hersusdrehen upd die Brreger-
wicklungespulen abnehmen, Die beschadigten Btellen
der Isclation wmit Isolierband umwickeln. Darsuf
Pole und Spulen elnbauen, Schrsuben einschrouban
und sur Sicherung snkérnen.

Epllsktorseitiger Deckel.Mit Hilfe dea Ge-
rits 533 TAPQ oder eiper Koptrollamps die isolisr-
ten Bt_irstvnhaltcr euf Gahiduseschluf priifen
(Bild 249). Bei GehBuseschluB die Isolisrbeilage
upd die Buchse der Blrstenhslternieten suswesob~
seln. Die Birgtenhalter milssen fest sitzen und
dilrfen nicht spielen, die Biirsten sollen in dgn
Biiratenhaltern leicht und ohne zu klemmen gleiten.
Zuetand der Lagerbuchee im Deckel priifen und sie
gegebenenfalle suswechseln. Die Bohrung einer
neusn Buchse nesch Einpressen und Aufreiben soll
-12,5"0'035 om betragen, ihre Oberflichenrauhig-
keit der 8, Klssee entsprechen. Falls die Biirsten-
hihe weniger slg 6...7 mm bhetrigt, weochsels man
sie sus.

Bild 249, Prifen der isolierten Birstephalter des
Anlasaers (auf GehBuseschluB)

Zur Priifung der Blirstenfedern den Deckel
guf die Liuferaelle sufsetzen, dis Blirsten in die
Biiratephalter einsetzen und amlt eipem Dynamometer
den Federdruck suf die Blirste priifen, der im
Augenblick, in dem die Feder sich von der Biirste
1ést, 850.,.7400 p betragen soll. Die Bpden der
Biirstenfedern sollen in der Mitts der Birsten
aufliegen.

Aptriebsseit iger Deckel, Zustapd dsr Lager-
buchee im Deckel priifen und eie im Falle von
fiberniBigem Verschleid ersetzen. Der Bohrungs-
durchmesser einer neuen Buchse nach Einpressen
und Aufreiben soll 12,5*010935 op petregen, die
Oberfliéchenrauhigkeit der Genanigkeitsklssse 8
entsprachen,

Liufsx. Mit Hilfe des Gerdéta 3-236 TAFU oder
einer EKontrollampe Lauferwicklupgeg suf Blsch-
peketschlud priifen. Dazu sin Ende an eine bellebi-
ge Léuferlamelle und dss andere am Liduferblech-
paket anschliegen. Die Lampe dar? hierbei nicht
leuchten (Bild 250).

Bild 250, Prifen der Liuferwicklungen des Aplassers
(suf Lauferblechpsketschlus)

Linfer sorgfiltig siohtpriifen. Der vordere
Peil der Liéuferwicklungen soll dem Durchmesser
nach kleiper sein, als das Blechpakst. Falls er
groger ist, bedeutet es, dag die Wicklung gebor-
sten ist. Solch einen Liufer suswechseln. Die
Wicklungaenden miisaen szuverldssig sn den Elemmen
des Kollektors engeldtet sein.

Léufer mit Hilfe des Gardts 533 TAPO zuf
Wicklupngeschluf priifen. Gegebenenfslls Laufer
ersetzen.

Der Eollekter des L¥ufers mug ssuber sein.
Bei bedeutender Rauhigksit das Kollektora baw,
bel herausragsnder Glimmerisolstion den Liufer suf
eiper Drehbank oder eiper speziellen Bank 2155
TAPQ abdrehen und mit Glaspapier - KorngroBe
100 - Bchleifen bia die Oberflichanrauhigkeit der
7. Genanigkelteklssse entspricht,

Der Rundlauffehler des Kollektors heziiglich
der Wellenzapfen dsrf hichsteps 0,05 mm betragen,
der Rundlauffehler des Blschpsketa - hichstans
0.?.5' mm, Glelohzeitig die Welle auf Durghbie-
gung priifen, da dieses verursschen kaon, dap die
Betdtigung auf dem Eeilwellenteil der Welle
klemmt, Palls auX der Stelle der Liduferwelle, sul
der dss Ritzel des Aplassers umiduft,ein vom La-
ger vexursachter gelber Aoflug vorhanden ist, ent-
forne man dlesen mit feipskh Schmirgelleinen dex
gelbe Anflug fihrt hiufig sum Klemmen des Ritzels
guf der Welle nech Aplsssen dea Motors und zur
Versetzung der Liuferwioklung.

Betitigung, Die Betitigung des Anlaagers
auBerlich aichtpriifen und sich vergewissern, dag
sie nioht schlupft. Die Batidtigung auf sioch Lrei
upd ohne su klemmen suf dem Eeilwellenteil bewe-
gen. Bel UbermiiSigem Verschleif die Lagerbuchsen
der Apnlaeserbetiiigung ersetzen. Der Durchmesser
pneuer Buchsen nsch Binpressen und Aufreiben soll
140108y petregen, dia Oberflichenrsubigkeit
der Genauigkeiteklssse B antsprechen,

Bei Festhelten des Liufera soll sich des Bit-
zel upgehindert im Uhrseigersinn drehen. Gegen
Uhrzeigersinon soll slch das Eitzel nur sussmamsn
mit dem Liufer drehen. Die Priifung der Uberhol-



kupplung suf Schlupfen wird suf dem Priifsetend
eusgefikrt, wenn der Anlasser suf volle Bremsung
gepriift wird, ;

] a '] T iic o
magnetgchalters, Den Zustand der Binzugs- und
der Hsltewlcklungen mit Eilfe einee Ohumatera prii-
fen oder inden dear Widerstsnd mit Hilfe eines
Voltmeters und Asperemeters gemessen wird, Dep
Widerstand der Einzugswicklung soll 0,35¢0,01 Ohm,
der Haltewicklung = 1,1133:3% Obm betregen, Bei
schadhaften Wicklungen den Eimriickmsgnetschalter
ersetzen. Klemmenschrauben putzen und wenn sia
stark sbgebrannt sind, um 180° uam ihre Achse
drehen. Bei sterkem Verschleif die Kontaktecoheibe
uml6égen, Sc daB die unbeschiédigte Seite dia
Eootekte berihrt.

Dar Anker des Finriickmsgnetschalfers soll
@ich im Gehiuee leicht und chne zu klsmmon ver-
gtellen.

Dep Zucemmepbsy des Aglssgers in usgekehrter
Beihenfolge der Arbeiteginge ausfihren und Eier-
bei folgapdes in Betrscht siahen:

1. Vor dem Zusemmenbau Lager, Zapfen und
Keilwellentell mit Motorensl einflen.

2. Falls der Sprengring des Ankers verformt
ist, ihn durch einen neuen srsetzen bzw, susrioh-
ten,

3. Die Bpszialecheibs (mit Band) entriehs
seitig derert suf die Lionferwelle sufsetzen, dag
ihr Bund zum Sprengring gerichtet igb.

4, aul dis Welle kollsktorsoitig eine Stshl-~
acheibe sufasetzen,

5. Beim endgiltigen Pestziehen der Sponn-
stiftschrauben darsuf sohtgeben, dad die Stifte

und Futen auf den Deokeln und dem Gehiuse zussmmen—

fallen.
6. Axialspiel des Ankers priifen, welches oa.
0,8 mm betragan soll.

Jhmmmax

Hech Besendigung des Yussmmenbeus den Anlassar
einstellen uvpd priifen.

Einstellen des Anlassers

In susgeschaltetem Zustsnd soll der Abstapnd
zwischen der Stirnfliche des Ritzels und der Auf-
lagefliiohe des Anlesserflansches 34 mm betragen
(Bild 251). Vollen Weg deos Ritzels bei singeschal-
tetem Binriicimsgnetschslter priifen, Dagy Bin-

‘rlickmagnetsohalter einschalten, Dar Abstend zwie-

achen Ritzelstirn und Apnschlsg soll 44 mm betrs—
gon. Dieser Abstapnd wird durch Drehung der Exen—
terachse 14 (Bild 227) des Betitigungshebels ein—
geatallt.

Abschliesend die Mutter der Exzenterachse
featziehsn.

Priifung des Anlessera

Zur Prifung des Anlsssers wird benitigt: ein
Hiederspsnoungsaggregst (bzw. elne vollgeladene
Batterie), &in Gleichstromvoltmeter mit Skale von
0 bis 30 V, ein Glelchetromsmpersmster mit Shunt
biz 1000 A, eirn Drabzahlmesser mit Skale bie
10000 U/min und ein Dynamometer.

" Die Priifschsltung des Anlsesers iet in
Bild 252 gogeben, Pells kein spesieller Priifstend
2214 TAPQ vorhanden ist, kenn die Priifung mit
Hilfe sines Voltmetsrs und Amperemeters ausge-
filhrt werden,

Dazu: Anlasser im Schravbatock festspannen
und wit Batterie verbinden (dis Klewme des Ap—
lemgere iiber das Amperemeter mit dem positiven
Pol, das Gehiuse des Anlassers = mit dem negati-
ven Batteriopol verbinden).Filr Verbindung des An-
leggers mit der Batterie Leitungen mit Mindest-
querschpitt 25,..35 an® verwenden. Den Strom und

fitImm
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Bild 251. Stellung des Antrisbaritsmels des Anlassers:

1 - AnschluBklemme fir Wicklungen des
Einriokmagnetschsltersy 2 - AnsohluBklesmme

fiir Ziindspunley 3 -~ AnschluBklemms fir
Batterie '

3 -I?‘—



Bild 252, Pri.itauhllj:una dee Anlsssers:

: 1 ~ Dynamometery 2 - Habel; 3 - Anlasger;
4 - Binrlickmsgnetsohslter; 5 - Schalter;
6 - Volimstery 7 - Amperemeter;
8 - Amperemetershunt; 9 - Batterie

die Liuferdrehzahl im Jeerlsuf 30 s nsch Ein-
schaltung dee Aplessmexr's wesssn,

Der Anlasser gilt als betrisbstauglich, falls
seine Stromaufnshme bei Spannung 12 V hichstens
85 A betrdgt und er mindestens 4000 U/min ent-
wickelt,

Bei Schwergingigkeit des Léufers, walche in
der Regel durch Verkantungen beim Zusammenbeu des
Anlasgare oder Streifen des Liufers an den Polen,
verursacht wird, sowie bei Gshiuseschluf der Léu-
ferwicklungen oder Wicklyngssohluf des LEufers
iot die Stromaufnshme des Anlsssers viel gréger
und die von ihm sntwickelte Drehzahl viel kleinper.
Kleine Stromsufpehme und verringerte Drehzshl bei

cormaler Spannung an den Anlssserklemsen kennzeich-

net mangelbaften Kontakt in den Varbindungen der
Leitungen oder unsureichenden Birstenfederdruck.

Zum Prifen des Anlassers bei voller Bremsung
en Antriebsritszel einen Habel befestigen, der mit
dem Dynamometer verbunden ist. Am besten verwende
man ein hydraulisches Bymmttr. Das Bremsmo-
pent des Aplsssars slliuht dean Produtt aus Linge,
L des Hebela in Metern und Anseige des Dynsmomdt—
rea P in kgs

B l = P - I'

Damit der Anlaeser picht iiberhitzt wird,
darf er wihrend der Priifung nur kurzzeitig ein-
geschaltet werden. Palls bei abgebromstem Ritzel
der Lédufer asioh dreht, so ist die Betitigung zu
eraetzen.

Apmerkung. Beim Ausfiihren dieser Prifung vor=-
siohtig vorgehen, da im Einschelt-
moment des Anlassers der am Ritreel
bafestigte Hebel einen heftigen
Buck exfidhrt,

Ein intakter Anlesser, der duroh eine voll-

geladene Batterle eingespeist wird, nimmt bei
Mindestspannapg 8 V hSchstens 550 4 suf upnd ent-

wiokelt ein Moment, welches ungefihr 2 kpm betrégt,

Falls die Stromaufpshme mehr als 550 A und dss
Bremgmoment weniger als 2 kpm betrigt, bedsutet
es, dad dls Li&ufer- oder die Erregerwicklungen
nicht in Ordoung sind, Falls das Bremsmoment und
die Stromsufmehme bei normsler Spapnupg an den An-
lgsserklommen kleiper als normsl 8ind, so kenpe
seichnet es mangelhaften Koptakt innerhalb des An-
lassers oder unsursichenden Biirstenfederdruck.
Batrigt die Spsnnung an den Anlesserklemmen wepi-
ger 813 B V,weist es suf mengelheften Kontekt in
den Lnttunsan oder suf eine schadhefte Battarie
hin,

Dis obsnerwinnten Priifungen fihve msn suf si-
nea Prifsteand 2214 TAFO aus.

Des Hilfsrelais des Anlassers ist wartungs-
frei. Alle 25000,.,30000 Laufkilometer des Krsit-
wagena soll der Zustend der Kontakte des Hilfs-
raleis und ihre Einstellung gepriift werden.

Die Prifung des Hilfsrelais ist pach der
Schaltung auazufithren, dle in Bild 253 gegeben ist.
Durch zugiige Veratellung des Schiebers des Regel-
widerstands 2 die Spennung vergrigern, bis dss Re-
lais snspricht (in diesem Augenblick leuchtét
Eontrollaape 3 suf), Durch Verstellung des Sohis—
bers in antgegengesetzte Riobtung die Spapnung
verkleinarn, bis das Belsis sich asusschasltet (dia
Eontrollsmpe eérlischt). Das Relsis gilt als tasug-
lich, falls es bei Spennung 7...9 V enspricht und
gich bei 3...4 V ausschaltat,

Bild 253. Schaltschema des Hilfsrelsis des Anlassers

zur Priifung und Finestellung:

1 - Batteria; 2 -~ Regelwiderstend;

3 « KEontrollampes; 4 - Hilfsrelais des
Anlssgers; 5 - Schalter; 6 - Voltmeter)
"gn, "B®, nCc" _ ApnschluSklemmen des Relais

Zilndsysten
Die Ziindspule und Zipdksrsen sind micht su

reparieren und werden bei Auafell durch meue er-
setzi.
" Beim Ausfell des Eilfswiderstends der Zind-
spule ksnn er durch einen neuepn ersetzt werden.
Hoohspanpungsleitungen mit echadbafter Isola-
tion sind su ersetzen,

=178 =



Boim Zerlegen des Ziindverteilers folgende
Ordnung einhalten:

1. Deckel 15 (Bild 231) und Liafer 19 ab-
pehmen,

2. Stellung dea Vekuumsiindverstellers em
Gehiuse des Ziindverteilers mit Strichmerken mar-
kkisren und ibn sbnebmen. .

3. Riadsrspannungeklemme abpnehmen.

4, Schrsuben filir Befestigung der feststehen~
den Trigerplatte losdrehen und komplette Platts
sbnehmen.

5. Bafestigungeschraube fur Feder des beweg-
lichen Lontakta losdrehen und ¥eder abnehmen.

6. Schraube hersusdrehen und Kontakbbock
wit unbewsglichem Eontakt shpehmen.

7. Beohrsube fir Befestigung des Nockans
hersusdrehken und Nocken sbnshmen.

8. Federn 25 und Gewichte 24 des Fliehge-
wilochtreglers abnshmen,

9. Btiff aus dem Wellenzapfep hersusnehmen
pnd Welle asbnshmen,

10. Buchse (Lager) der Welle sustreiben.
Teile suf Betrisbatauglichkeit priifen. Schadhafte
Telle ersetzen,

Den Zussmmenbau des Zipdverteilers in umge-
kehrter Reihenfolge aunafiibrep,

Beim Zusammenbeu des Zindverteilers dis
Gleitfliachen shimtlichsr Teils eiptlen, den
Schmierfilz des Fockens mit U1 trinken und sus-
pressen.

Dis feststehende Trigerplatte des Onterbre-
chers ebnelmen, dss Lager waschen und mit frischem
Pott filllen, Bevor die Trigerplatte eingebaut wird,
die Lelohtgéngigkeit des Lagers priifen und Bege-
benenfalla den AuBenripg zusitszlich durchdrehsn,
um eventuelles Klemmen zu verhiiten.

Wideratand der Schleifkohls prifen, der
8000...13000 Chm betragen soll,

) laufkil dea Krafiwa.
gens bei iibermaBigem Redislspiel der 'vex‘];n:l.lorh
welle, welches 2iindstirungen verursscht, die Buch-
sen (Leager) der Verteilerwelle suswechseln.

Lie Einstellupng der Ziipdung wis folgt aus-—

flihrens

1. Deckel und Lidufer des Ztindverteilers ab-
nehmen und den Eontaktabstand des Unterbrechers
priifen. Gegebensnfslle den Kontaktabstand ein-
atellen, Liufer wieder aufsetzen,

2. Ziindkerze des ersten Zylinders herausdre-
hen und den Eompressionsmesser ip die Kerzenhoh-
rung einsetzen, Kurbelwelle des Motors mit An~
drehkurbel drehan, bis der Zeiger zu Beginn des
Verdichtungetakts auszuschlagen beginnt.

3. Bich vergewissern, dag der Verdichtungs-~
vorgang begonnen hat und Eurbelwslle vorsichtig
weiter dreben, bis Msrke 2 (Bi1d 25) auf der
Riemenscheibe uit Stift 1 zussmmenfiélit,

4, Die Skale des Oktenverstellkopfes in
Mittelstellung zwischen "+" und "-" (Bild 254)
einstellen.

Bild 254, Binstellen des Ziinavoreilwinksls mit Hilfa
das Oktanverstellkopfes

5. Schraube fir Befestigung des Zindver-
teilergehiuases losdrebon und Gehiduse gagen Uhr—
zeigersinn drehen, bie die Unterbrecherkontakte
sich schlisBen,

6. Mit Hilfe zusitzlicher Leitufgen eins der
Leltungen der Hendlempe an “Masse" anschlisBen,
dis endere - sn dis Nieoderspannungsklemme der
Ziindopule (sn waelcha die Leitung vom Ziindverteiler
sngeschlossen wird).

7+ %indung eipschalten und Gebiuse dee Ziind-
vertellers im Uhrzeigersinn drehen, bis zum Augen—
blick, in dem die Lawpe aufleuchtet. Hotigenfslls
Arbeitsgsng wiederholen, '

&. Gahiduse des Ziindverteilers in dieser Stel-
lupg mit Schraube sichern, Deckel asufsetzen und
mittlere Hochspanpungsleitung anschliagen,

u und Signs ata

Die durchgebrannta Laspe des Scheipwerfers
iiber eine Offoung auswechseln, welche mit sinem
Plaststoffdeckel zugedeckt ist,. Bevor eipe neus
Lampe eipgesetzt wird, den Rickstrahler sorgfiltig
roinigen.

Finen gerissenen bzw, echadhaften Lichtotremumgs-

kiirper durch einen neuen ersetzen.

T
L
|

"
L]
|

i _‘_ ahdd psild s bl A1)



Die Reparetur des Blinkerschslters, des
Zindanlafschalters, des Heuptlichtschslters upd
der Signelhupe wird ausgefiibrt, indem schadhsfte
Taile und Bsugruppen durch neue ersetzt werden,
Die Lichtechalter und -vuwschalter sipéd nicht zu
reperieren; gegebenenfslls werden sie durch neune
eraetzt.

Die in den Kraftwagen verwendeten Beleuchtupga—
geriite und Lempen sind in Tabelle 20 zusammen~
gefagt.

AUFBAU UND FUERRREABTNE
Die Ereftwagen YAS~45TM, JAS-452, YAS-4524 f 2 34 5 © § 7

und YAB-452B sind mit geschlossensn Gapzmetali- )

Kestepnasufbanten versehen, die auf dem Dach eine Bild 255, Bchems der Bebeisung der Fiihrerksbine
Luke sum Avebsuen des Motors haben., Der Aufheu ist und Windsohutewchaibspentfrostung:
durch eine veglaste Metallwand in swei Abteilungen 1 - Klappe; 2 ~ Deckely 3 - Zuleitrdhr
" upterteilt. Die Wand im Exsftwegen FAS-452A ist fiir Kihifliismigkeit aus dem Kihlery
‘mit Sohisbeglésern ausgefiibrt. 4 - Zuleitrohr fir Kihlfldssigkelt zum

Kiihlery 5 - Warmetauscher des Helsers;
6 - Mantel; 7 - Beliftungsluke; B - Liifter

! -2 3 -

Bi1d 256, Heizer des rlickwirtigen L-
Earosasrisrauma der 27

Erafiwagen JAS-4524 und YAS-4528: 2

1, & - Dichtungep des Luftseugkorbs; - . 18 - lu:-utmu_hn:_;“_l_s - Meptel des Wirme-
2 ~ Bchreubey 3 - Bsugkorbk; 5 - Dichtung tauschexsy 20 - Stutzeny 21 - Bohlduohe;
fir Liftergehiuss; 6 - Liftergehiuse; 22 y 23 - Rohrleitungen; 24 = Dichbtungen;

7 = Schraohe; 8 - Liifterliufar; 25 - Splint; 26 - Bohelle; 27 ~ Zwischep~
9 - Zwischenlage der Scheibej 10 - Schei- lege der Wirmetsuscherrohre; 28 - Zwlachen-
bay 11 - Schraube; 12 - Zwischenlaga des lags dea Wirmetausochers; 29 - Verkleidungs-
Motoraj 13 -~ B-Motor; 14 — Schalter; rahmeny 30 - Sohyaube; 31 -~ Buchse;

15 ~ Leitungabiipdel; 16 ~ Deckel des Wirme— 32 - Schraube; 33 -~ Zwischenlage des
teuschermantelsy 17 - Deckelzwischenlagen; Gehinsas

-177 -



Bild 257. Bohuhcnl:luhonnlasﬂ

1= Wischergummij 2 = linker 'I’uchum;
3 = rechter Wischerarm; 4 - rechte Zug-
stenge; 5 - linke Zugstenge; 6 - Befesti-
gungsschraube fir Hebel; 7 - .Spezialmutter;
8 = Bpezialecheibe; 9 , 10 ~ Zwiachanlagenj
11 - Schaltergriff; 12 - Bchalter;
13 - Motor

Im Ereftwagen YAS=45ZE fehlt der obers Teil der
Inpeowand: en asiper Stelle ist eine Verschaltung
sus Holzlstten vorhsnden, ,

Der Aufbau des Erankenwagens YA3Z-4524 ist mit
Klappeitzen, Tregarmen und Riemen filr Befestigung
von Krenkenbahren, Hapdleimten in den Miroffnungen
und auf dem Dach, sbkleppbarem Prittbrett an‘der
Heoktlir upd Jelousien sn Seiten-, Tiren- und
Zwischenwapndfeénstern versshen.

Der Aufbsu des Omnibusses YAR-4528 ist mit
Polstersitzen versehen: de::- hinters Sits fiir drei
Personsn ist sualmnmppm

Die Aufhauten der Lieferwagen FAZ-451M un.d

YA3 -452 aind gleioh und der Boden ihres Gepickrauma
ist mit Bretterm verschalt,

Die Fihrerkabinen der Lastwegen YAS-45IIM
und YAS-452]1 sind gleiche, geschlossene Gapz-—
moetallkebinen mit zwei Seitentiiren,

Simtliche Aufbauten upd Kabipsn sipnd mit

- Heigern (Bild 255) versehen, die psrallel dem
Hauptkiihler in der Kiihlanlage des Motors singelegt
aind. g

In den Krankenwagen und Cmunibuesen wird der
hintere RBeum mit Hilfe eines selbstlindigen
Helzers beheiat (Bild 256).

Die Aufbsuten und Kebipsn sind mit elskitrisch
betitigten Scheibenwischern mit swei Wisoherarmen
ausgeriistet (Bild 257). trockenen Windschutz-
scheiben diirfen die Scheibenwischer nicht bevitigh
werden, um die Beschidigung der Scheiben und die
Ubverhitzung deg Motoras zu verhiiten.
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Bild 258. Schéibenwaschanlages
' 1 - Pumpe; 2 - Schliuche; 3 - Diizen;
4 - Behilter

Bimtliohe Kraftwsgen sind suBerdem mit einer

" Scheibenwasohanlage versehen (Bild 258), welche

die Reinpigung der Scheiben srleichtert,

Die Aufbeuten sind sm Rshmen an zehn Punkten
befestigt (Bild 259), die Fibrerkabinen - sn vier
Punkten.
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Bild 259, Befestigung der Karosserie und der Filhrerksbins sm Rshmen:

1, 5, 6 -~ Benrauben fir Befestigung der

Ksrosssrie und der Fiihrerksbineé am Rehmon;

gon verwendet werdaen

2 - Zwischenlagen; 3 - Plattej 4 - Mutfer

Tabelle 20

Apzabl je Kraftwagsn ~ Ksnndsten der Lampen
e w o [P w [ e
YAZ=452A
YAB=4
geheinwerfer $T'122-EBC 2 2 A12-454480 45
' 40
Prontlauchte @133 2 2 A12-21-3 25
A12-5 5

Seitenblinker YOIoI = 2 A2-5 5
SohluBleuchte QnI32 1 1 A12-21-5 5

2 2 212-21=3 25
Riickfehrleuchts POI35 1 1 A2-21=3 25
Kennzeichenleuchte onIsl 1 1 A12-21 15
Hapdlampe TS 1 1 A12-15 14,3
Parklesuchte 2 2 Al2-& 4
Lampe fir Instrumententafel-
belenchtung und Pernlicht—|
kontrollsmpe - 6 A12-1,5 3,1
Eontrollsapen 3 3 aAt2-1 253
Deckenlsuohte [K20I-A 1 3 A2-21 19
Schwenkbare Sushsrlauchts
(nur fir Eraftwagen ITI6H - .1 312-50440 %
'YAB~ 4524) 40
Spezialzeichen (mur fir
Kreftwagen YAS~4524) IBI0I - 1. A2-21 19
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WARTUNG

Befestigung der Binriochtungen upd Teile der
"Aufbsuten und der Arsatur regelmdSig priifen und
gomiil Bchl.l.lx:t!hllli 3 sbechmieren.

Windschutzscheibe upd Wischergummi regelmifig,
wenn die Wischer das Glae msngelheft reinigén,
mit 10,..75prozentigsr Sodaldsung weeehsn, um den
Gummifils von Glas szu entfernen. Die Btellung der
Scheivepwischererme kapn gedndert werden, indem
men sie suf dep Achsen verstellt.

Eln 8al jibrlich (beim Splilen dsr Kihlanlage
des Motors) Beheizungs- und Beliiftungsenlage des
Aufbaus und der Fihrerksbine reinigen, den Wirme-
teugcher spiilen und den Zustand dsr Rohrleitungen
priifen.

b des Aufbasus und der Fi b

Hisrbei folgende Ordoung sinhalten:

1, Wagser aus der Kiihlenlage des Motors sb-
lammen,

2. Zuleitungsschlasuch des Aurbaunheizers voa
Hahn l3sen.

3. AuslsgSschlauch des Aufbauhsizers vom
Wasserpumpenstutzen ldsen.

4, AusleBschlsuch des PFihrerksbinsnheizars
vom T-Stick losen.

5. Rohrleitung vom Hauptbremssylindsr zum
sentralen Verteiler (am Rahmen) lbsen.

6. Dichtung des Handbramshebele abnehmsn,

7. Befestigungsbiigal der Lenksinle (am Aufbau)
"18sen. ’

© 8 Lenkrad sbnehmen,

9, Dichtung am Boden sp der Lenksiule ab-
nehasn. ‘ '

10. Wahl- upd Schaltastangen des Wechsslge-
trisbes vom Tregarm der Zwischenmhebel (2m Eahmen)
lisen,

11. Schrauben fiir Befestigung der oberen
- BStiitze der Verteilergetriebschaltschieneén hersus-
drehen upd die Feder ebpnshmen (am Ereftwagen
YAS-452 und dessen Modifikationen).

12, Sepnkrechte Zugstange der EKupplungsbetidti-
gung vom Tregarm der Zwischenhebel lBsen,

13, Betédtigungsseil der Jalousie lGssen,

14 HandbetEtigungesiige fiir Drossel- und
Luftklappes lBaen.

15. Zugstange der Welle vom Hebel der Drogsel-

klappenwelle ldsen,

16, Schlsuoh gwischen dem Umschalthahn der
Eraftatoffbehilter und dem Filter mit dem Schlamm-
abscheider 18sen (en Kraftwagen JAS-452 , VYAS-4524
und  YA3-4528B).

17. Behlauch zwischen dem Ereftstoffilter mit
.Sohlemmabscheider und Pumpe l&sen (an Eraftwagen

YAS-451M, YAS-451IN upa YA3-4521 ),

18, ¥sasekabel vom Aufbev ldsen,

19. Leitung sm Anlasser ldsen, die von der
Batterie kommt,

20. Blinkerschslter von der Lenksdule sbpsh-
mon.

21, Biegssme Welle des Geachwindigkeitmmesaers
von dsn Befestigungen em Aufbau und Geschwindig-
keitsmesser lbsen. )

22, Die vom Aufbau oder Fiihrerksbine kommen—
den Leitungabiindel vom Chawsis l3aen.

23. Leitung, die vom Geber des Kreftstoff-
gtepdanzeigers zur Eopplungstafel an der Seitens
wand der Motorhaube geht lsen., '

24, Leitungebiindel lEsen, welches llnge des
Rehmens von der Eopplungstefel komst (an Krsftwe-
gen YAZ-45IIM und YA3-452]D.

25, Schrsuban fiir Befestigung des Aufbsus
gder der Fihrerkebine am Rehmen herausdreban.

26, Blindflanscha im Bodenbelsg der Krsfi-
wagan YAS-452A und YAGS-452E sbnehmen.

27. Mit Hilfs sines Hubwerks Aufbau oder
Piihrarksbine vom Chassis shnehmen,

Beim Finbau des Aufbaue oder der Fihrerkshi-
ne umgekebrts Reibhenfolge der Arbeitsgéngs sinbal-
ten.

gohgaln de

Turen werden eals Ersatzteil grundiert sber
ohna Anstrich in zwal Auarﬁhrungcn geliefert: M-
ren, zusammepgebaut mit Armatur upd Glidsern (die
Heoktiiven fir Ersftwagen YAS-451M und TAS452 wer—

den ohna Gliser geliefert).

Beim Auswechseln der Tir folgende Ordnung
¢inhaltan:

1. Yon der suszuwechselnden Tiir esimtliche
noch taugliche Tsile demontieren (Gliser, Armatur
HEw. ).

2. Die slektrischen Leitungen lésen (an der
Heoktiir). .

3. Anschlége ebpnehmen (der vorderen upd hin-
teren Tlrem),

4, Befestigungsschrauben der Tirscharniere zm
Aufbsu herausdrehen.

5. Tir sbnebmen,

€. Die vorher gestrichene neve Tir in die
Tirtffnung einsetzen und die Schrsubsn einschriu-
ben, ohne sie anzuziaben,

7. Die Tir nach den Spelten in dsr TUrsffoung
einatellen und befestigen.

B, Die elektrischen Leitungen fiir Baleuch-
tung des Eennzeichens an Kraftwagen FAS-451u,
YA3-452, YAS-4524 und YA3-452B snschlieBen.

a en P b

1. Schrsuben fiir Befestigung der Versenk-
socheibenstiitee herauvsdrehen,
2, Bohwenkscheibe §ffnen und Stiitze abaenken.
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3. Versenkscheibe hsrausneomen (indem es
parsusgehoben wird).

i, Aussutauachenden l'lutarmbcr vom Tregsra
der upteren Rolle abnsbmen.

5. Neuen Fensterheber und Tragara fir Spsno-
rollsn alpbeven {ohna die Sohrsuben fir Befesti~
gung des Tragarms anzuziehen).

6. Tragara fir Spennrollen nsch unten ver-
gtellen, bis dss Sell sich spannt, und Schrauben
fastziehan,

"9, Verkleidungsblech sufgetsen, Befestigungs-
piigel -in die Nut der Kurbel einsetzen, Kurbel auf
Yanstarhebarachse sufasatzen.

8. Durch Drehen der Fensterheberikurbel dis
Auftrommelung des Seils suf dsr Trommel in unter-
‘gte Stellupg bringsn, darsuf drei Usmdrsbungen in
. eptgegengesatzte Richbung machen, den Tragarm fir
die Versenkscheibenfessung in der Mitter der Luke
ainstellian und die Versenkscheibe am Seil befesti-
goh.

uw

-Bi14 260. Vordertilr: .

1 - Tir; 2 - Fassung ait Dichtungy

3 - Bshusn mit Schwenkschaibe; 4 - Dich=—
tung der Schwepkscheibe an Stiitze; 5 — vor-
dare Stiitze fiixr Versenkscheibej

6 - Schraube; 7 - Fihrung; 8 -~ Versenk—
goheibe; 9 - Pihrungy 10 - Zwischenlage;

41 - Fassupg der Versenkschalbaj

12 - hintere Sttitze; 13 - Begrénsungspuffer
Plir Versenkscheibejy 14 - Biigely 15 - Sohrsu-
be; 16 - Apmchleg; 17 - Fibrpngedorns 18,

Abnshmen 8 Bes

Hierbei folgende Ordnung sinbhalten:

4. Deckel der Montegeluke upd des Fenater-
hebers wis oben beschrleben abnehmen,

2. Schrauben fir Befestigupg des HEuBeren
mirgri£fs 25 (Bild 260) hersusdrehen und imn

. gusszmen mit dem Cehluse abnehmen.

3, Schreube fir Befestigung des inneren Tir-
griffs hereusdrehen und ihn zusemmen mit der Vor-
rleidung sbnebhmen,

4, Bohreuben fir Befestigung der TiirsohloB—
betitigung herausdrehen.

5, Schrauben fiir Befestigung des Schlosaes
pepausdrensn und den varstehendsn Teil der Batiti-
gungsstange versenken.

6. Tirschlof 23 nebst Zugstepge und Betdti-~
gung liber dis Montageluke abnehmen.

Der Einbau des Sohlosses der Vordertir ist
in umgekshrter Reibenfolge suszufiihran,

20, 21, 22 - Bohrauben; 19 - untersr Tra-
garm fir vordere Stiitze; 23 ~ Turschlod
nebst Betatigung; 24 — Scheibej 25 — Hude-
rer Turgriff; 26 - Lukendeckel; 27 -~ unte-
res Mirsobarnier sn der Karoaseris;

28.~ Tirgffnungebegrenzerj 29 - cberes Tir-
gohernier an der Karosssriejy 30 - innerer
Tirgriffy 31 - Sohraubej 32 - Mutterj

33 - Spezislscheibe; 34 — Feder;

'35 = Scheiben
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Hierbei folgende (rdnung einhsltens

1. Vom Schalter 12 Schaltergriff 11 (Bild 257)
ebnehmen, Mutter losdrehen und Schalter in die
0ffpung der Instrumententsfel versenken,
' 2. Leitung lésen, die vom E-Motor des
Soheibenwisohera zum Oldrucksnseiger fihrt,

3. Sohrsuben 6 hersusdrehen und Wischersrame 2
und j tosammen mit Wischern sbpebmen.

&, Muttern 7 fir Befestigung der Wischerarmsoh.

_ @epn losdrehen, Scheiben B und Zwischenlsgen 9

abpshmen.

5. Muttern fir Befestigung des kompletten
‘Getriebes mit dea B-Motor am Aufbsu losdrshen,

6. Achsen der Wischersrme in die Offnung im
Aufbsu versepken, Scheibenwischer nsoch rechts
verstellan und unterhsldb der Iustrumententafel
hersusnshmen.

Beim Einbau des Scheibenwischers mgekehrte
Beibhenfolge der Arbeitsginge elnhalten.

Aus- upd Xibbsu der Wipdschatscheibe
Beim Ausbau der Windschutzscheibe folgende
Ordoung einbaltent
1. Schreuvben 6 (Bild 257) herausdreben und
Wisoherarme 2 und 3 nebst Wischern sbpehmen.
2. Bpreiseinlage 3 (Bild 261), die en der
Innenseite der WipAschutmscheibe spgeordpst ist,

aua der Dichtung der Windschutszecheibe herausneh-
men.

Bild 267. Windschutzechaibe;

1 - Dichtung dar Windschuteacheibej
2 - Windschutzachaibe; 3 - Spraisainlage
der Windschutzsochelbendiohtung

3. Soheibe nabst Dichtung hersusnshmen, in=
dem s#ie allméhlich nsoh aufen hsransgsdriickt wird
(mit der Hand oder durch leichte Schlige eines
Gummibammers ap obere Scheibenkantes von dar Innen~
B8ita) A

4, Dichtung 1 von der winasonutsscheibe 2-
abnohasn.

Beim Hipbau einer neven Windechutsscheibe
halte wman folgepnde Ordnung der Arbeiteginge ein:

1. 8its in der Dichtung fiir die Windechutz-
gohelbe mit Gummllbeupng oder speslsller Mestixz
einschmiersn, die Dichtung derart auf die Wipd-
gchutzecheibe aufesetzen, dag die Fut fir die
Spreizeiniage nech ipnen gerlohtet und die StoB-
fuge oben angeordnet ist,

2. Windschutsscheibe nebst Dichtung von euden
gegen 4ie UambBrdelung 'der Pensteriffnung drlloken,
Zur Brleiocbterung des Fiobaus Hebel mit Gummi~
rollen verwsnden, mit deren Hilfe das Glas in den
Sits fir die Windschutzscheibs hineingedriickt
wird. AbschlieSend die Lippe der Dichtung von der

‘Inonenseite mit eipem Holzepatel iiber den Rand der

Dolifrdelung umlegen.

3. Mit Hilfe einsa Rihrungsdorns die Bwli:-
einlage ap der gesamten Linge in die Nut der
Dichtung einsetzen (Bild 262).

Bild 262. Vorrichtung zum Einsetuzen Gnr
Spreiseinlage:
1 — Spreiseinlage; 2 - Dichtung;
3 -~ Vorrichtung

4, Wischarsrme nabst Wischern deas Bchelben~
wischers einbaven,

Se ummmn von Guamilisung oder
Megtix reinigen,

Der Einbau der Windschutssoheibe ist zo
zwait susgufiihren., Wibhrend der eine die Wind-
schutssobeibs in die Pensteriffung von suBen
hineipndrfckt, metst dear sweite ait Hilfe des
Fihrungedorne die Spreiszsiniage in die Nut der

" Dichtung ein.

Die Versenk- und Schwenkscheiben wexden folgender
-mafSen ausgebaut:

1. Bohrsuben fiir Befestigung des l(ontngc-
lmnd_mbllﬂ herausdrehen und Deckel ebnehoen,

2, Versenkscheibe -in unterate Stellung ver-
genken upd Schranben 15 (Bild 260) fir Befestigung
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des Tregarms der Veraenkscheibenfassung am Seilzug
heratsdreahen,

3., Schregubsn 6 upd 18 fLir Befestigung der vor-
deren Btiitze 5 der Versenkscheibe herausdrehun.

4, Bebwenkscheibe §ffnen,vordere Stiitze 5 ab-
aepken upd sur Sobwenksoheibe neigen.

5. Verssnkacheibe herausnshmen,

6. Vordere Stlitze 5 in entgegengesstste Riche
tung neigen.

7. Bohrasuben 31 fiir Befestigung der Sohwenk-
scheibenfeseung en der schrigen Mirkente und
Sohrsuben sm unteren Hplde der Dichtung herausdre-
hen.

8. Schwenkscheibe in die Fensteriffpung sie-
ben und hersusnehmen,

. 9+ Mubtter 32 der Bremseinrichtung losdrehen,
Feder 34 und Bcheiben 33 und 35 ebnehamen.

10, Den aufgewalzten Nietenkopf der oheren
Drahachse des Sohwenksoheibenrshmens ausfeilen,
Niet sustreiben und Rshmen 3 nebst Scheibe heraus-
nohaen,

11. Scheibe und Zaischenlage sus Rshmep
hersusnahmsn,

Baim Finbsu die Scheibe zusammen mit der
gwischbanlege in den Hahmen einsetgen, dap iiher
den Rehmén hersusragenden Teil der Zwisoheulage
abschneiden. Die Gibrigen Arbeitsglinge des Einhaus
der Schwenk~ upd Versenkscheiben in umgekehrter
Reihenfolge susfibren, Neus obers Drebachse des
Rahmens (Hohlpniet) einsetzen upnd beim Zusammenbau
sufwalzen,

Aus- o ab dar Schwankscheibs upd d:
festen Beltenfensterscheiben nnd Haoktiir-
aoheiben der Kvaftwagon YAS-4524 upd FAS-4528

Beim Abpnebmen der Schwenkscheibs mit dem
Rehaen folgendes Ordoung eiphalten:

1. Griffetapge an der hinteren Tir sbnehmen,

2., Verkleldung en der Schwenkscheibe abnshmsn,

3. Muotter 18 (Bild 263) losdrshen, Fedar 17
upd Scheiben 16 und 19 abnehmen,

4, Cbere Achse des Schwenkscheibenrahmens ent-
aplinten, Aohse 15 und Scheibe 14 abpshmen.

5. Bohwenkascheibenrshmen 10 nebst Schelbe
abnehnen,

6. Scheibe 8 und Zwischeanlage 9 sus Rahman
herausnahmen,

Den Finbau der Schwenkacheibe in umgekshrter
Reihenfolge susflihren, .

Beim Abnehmen der fasten Seitenfenster— and
Hecktlirecheiben folgende Ordnung elphslten:

1. Die Schutzgeléndsr und FHandleistsn sm
Krankenwagen YAS-452A4 sbnshmen,

2. Spreizeinlsge 2 sus der Diohtung hersus-
pehmen,

3. Mit beiden Hinden auf den dsr Spreizein-
lage gegeniiberliegenden cberen Teil der Scheibe
driicken und Scheibs aus der Dichtung hersusnehmen.

1 16
17
- 16

Bild 263. Fenster dar Earosserie und der Hecktiir
dar Eraftwagen YAS-452A4 upnd JAB-4528:
1 - feate Sohelbe; 2 ~ Spreigeinlege der
Dichtung; 3 ~ Dichtung; 4 - horizontsles
Sohuterohr (wird nur an Kraftwagen
YAS-4524 spgebaut); 5 - senkrechtes
Schuterchr (wird nur an Krefiwegen YAS-4524
angebaut); 6 - Zwischeulage; 7 - Stiitze;
8 - Schwenkscheide; 9 - Zwisohenlage;
10 ~ Rshmen der Bolmenkschelbe; 11 - Dioh-
tung der Schwenkschsibe; 12 — Speszislnsgel;
13 - Splint; 19 - Scheiban; 15 - Aochse;
16 = Spezislacheiben; 17 - Feder;
18 - Mutter; 19 - Scheiben

Baim Einbau der festen Fenstarscheiben
folgendes auesflihren:

1. Diohtung 3 in die Pensterdffoung einset-
zen.

2. Von der Innenseite des Aufbaus fesbte
Schelbe 1 in die unters Hut der Dichtung sinset—
zén, Lippe der Dichtung mit Holsapatel allmihlich
{ibexr dis Scheibenkante umlegen und Soheibe end-
gliltig elpbauen,

3. Spreizeinlage su der gessmtem Linge in
die Dichtungsnut einsetzen,

" Beim Kin- und Augbau der Hecktlirscheibs, der
iufbeuinnenwand der Kroftwagen FAS4514 und

.YAS-452, der vorderen Seitenfensterscheiben des

Eraftwagons JAS-452B und der hinteren Fihrarkabi-
neowand der Ereftwagen JAS-45IIM una YA3-45211
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EeniR so vorgehen, wie beim Aus- upd Eipbau der
festen Beitenfensterscheiben,

REPARATUR DES AUFRAUS UND DER FURRER-
KABINE

Finbenlungen und tiefe Kratzer an der Blech-
verscheltung des Aufbeus upnd der Fiihrerkebine
ktnnen durch Richten repariert werden.

Plache, faltenlose  Einbeulungen werden mit
Hilfe spezieller Dorps, Richthemmer mit Hols- oder
Gumsd k1lpfel avsgerichtet, S

Tiefe, gefeltets Einbeulungen sowie tiefe
Erstzer werden suerst mit Dornsn ausgebeult und
sbschlieBend susgerichtet.

uerst wird die urspriingliohe Form des Teils
nit Hilfe von Dornen upnd Richthsmmern wisderher-
go98tallt und dareuf die Oberfliche fein susge-
richtot und geglittet.

Der Werkzeugsstz zum Richten des Aufbaus
(Bild 264) enthidlt speszielle Richthsmmer und Ge-
genbaltver (die sn der Innenseite der Tafel ahga-
aetst werden), Die Arbeitefliche des Werkseugs
sua Riohten und Ausbeulen mu8 sehr glatt sein,
Zum Ausbeulen und Richten der Teile des Aufbaus
und der Kotfliigel der Ersftwagen ist Vorriohtungs-
und Werkseugsstz §-305 TAPO vorgesehen.

Bild 264, Werkseugests zum Richiten von Karosserie
" und Kabine:
1 - Gegenhslter; 2 - Richthammar;
3 - Kliipfel (Holzhemmer)j 4 - Raspel zum
Putzen von Unsebepheiten

Kleine Unsbenheiten, die sich duroh Ausbeu-
len und Ausrichten nicht huoiﬂgsn lassen, wer-
den @it Lotzinn oder Plaststoffpulver ver-
goasen, Mit L8tzion su beerbeitends Stellsn sind
vorher blenkzuputzen, mit spezieller Litpaste zu
verzinnen, die keine Vorbearbeitupg der Oberfliohs
mit Sslzsiure verlsngt, und dsrsuf mit Lot IOC-I8
bzw, [0C-30 su vergieSen, AbschlisBend die repa-
rierte Stelle mit Schlaifleinen glattschlsifen
ond fiir den folgenden Anstrich votbereiten,

Bel Verwendung von Plastatoffpulvern mu8 die
sussurichtende Stelle suerts mit einem Schleif -
stein sufgeraubt, dsrauf bis suf 160,,,180°C
erhitzt werden (micht bis suf Anlauffsrben liber—
hitzen). Auf erwirmbte Oberfliéche mit Hilfe einsr
speziellen Gesflammenbedimpfungseinrichtung die
temperaturbesténdige geschmolzene Flaststoffmasse
suftrsgen, bis sémtliche Vertiefungen ausgefiillt
und die Oberflichs asumgeglichen ist, Wehrepd dss
Auftragens des Plastutoffs die Masse regelmilig
mit Bilfe einer Stablrolls glitten und verdichten.
Abschliesend die verhirtete Oberfliéche putzen upd
gsochleifepn.

Risse und Durohschlége milssen nsch desm Aus-
richten verschwelBt werden. Bei gr¥geran Baschiédi-
gungen &ind Flicken (Laschsn) aufsusetzen, Zum
Ausfilhren der Sohweifsrbeiten (GassohwelBsn) ver-
wends man folgends Brepner: mit Mundetiiok Nr, 1 -
beim SchwaiBen von 0,5...7 ma dicken Blechen und
Mundstiick Hr. 2 - bei Blechdicke 1,,..3 am.

Zum Ausgleichsn einzelner Unebenhaiten auf
der Oberfliche des Aufbsus kipnen auch spszislle
Mastix suf Epoxydhercbasis verwendet werden.

Ausgeschelgene upd gerissens . Uffnungen fiir
Schresuben zur Befestigung des Aufbsus am Rshmen
werden durck AufschwelBen repariert,

Aufbsu nach Reparatur sorgfiltig grundiseren
und streichen, Den Boden des Aufbsu EuBerlich mit
ainer T...3 mm dicken Antidréhnmsstixschicht bew
dscken.

Repsratur der Pensterheder

' Zum Ersetzen des Seilsugs FPensterkurbelein-
richtung 4 (Bild 265) abnshmen. Seilenden sbliten

Bild 265. Kurbeleinrichtung
der Versenkscheibe:
,1 = Pensterkurbel; 2 -
Biigely 3 ~ Verkleidung; 4
- Pensterkurbeleinridhtung,
susammengebaut; 5 -~ Rolle; 6
.lchu der Rolle; 7 = Bulm;;
B - 'nupu, sunun;;huut
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EERER 80 Vorgehen, wie beim Aus- und Eindau der
festan Seitenfensterschaiben,

REPARATUR DES ATUFRAUS UND DER FUHREG-
EABINE '

Binbeulungen und tiefe Erstzer sn der Blech~
verachaltung des Aufbeus und der Fiihrerikabina
kbnnen durch Richten repariert werden.

Plachs, feltesnloge- Binbeulungen werden mit
Hilfe speszieller Dorne, Richthammer mit Holz- oder
Gommikl{ipfel susgeérichtet, .

Tiefe, gefaltets Hipbeulungen sowie tiefe
Eratzer werden zuerst mit Dornen susgebsult und
ebechlieBond susgerichiet,

Zuerat wird die urspriingliohe Foram des Teils
ait Hilfe von Dornen und Riohthammern wiederhsr-
geatellt und darsuf die Oberfliche fein BUSgs—
rl.ohtpt und geglittet.

Dar Werkseugsstz zum Richten des Aufbaus
(Bild 264) enthilt spezislls Richthsmmer und Ge-
genhalter (die an der Innensaite der Tafel ahge-
aetzt werden). Die Arbeitsfliche des Warkseugs
sum Richten und Ausbeulen mug sehr glatt mein,
Zum Ausbsulen und Bichten der Teile des Aufbaus
und der Kotfliigel dex Eraftwagen ist Vorriohtunga~
und Werkseugsats 305 TAPO vorgesenes.

Bild 264, Werkseugsatz sum Richten von Karosseria
" upd Ksbine:
1 ~ Gegenhslter; 2 - Bi ohthammer;
3 - Kliipfel (Holzhemmer); 4 - Respel zum
Putzen von Unebenheiten

EKleine Unsebenheitaen, di..llch duroh Ausbeu-
len und Ausrichten nicht beseitigen lasssn, wer-
den @it Litzinn oder Flaststoffpulver ver-
goasen, Mit L8tzinn su besrbeitende Stellsn sind
vorher blenkzuputzen, mit spesieller Litpaste su
verzinnen, die keins Vorbearbeitung der Oberfliche
mit Sslszsdure verlsngt, und dareuf mit Lot [OC-I8
bzw, [0C-30 s=u vergleBen, AbschlieSend die repa-
rierte Stelle mit Schleifleinen glattschlsifen
und fir den folgenden Anstrioch vorbereiten,

Bei Verwendung von Plaststoffpulvern mus dlie
suesuriohtende Stelle suerte mit eipsm Schlaif -
stein aufgersuht, darauf bis suf 160.,.180%
erhitzt werden (nicht ble suf Anlauffarben iber-
hitzen). Auf erwirmte Oberfldche mit Hilfe einer
speziellen Gufhmnhnd&nptunyunﬂchtm die
tempereturbestindige geschmolzene Flaststoffmasse
euftragen, bis siimtliche Vertisfungen ausgefiillt
und die Oberfliche ansgeglichen ist, Wikrend des
Auftragens des Plaststoffs die Messe regelmifig
mit Hilfe einer Stahlrolle glétten und verdichten.
AbachlieBend die verhiirtete Obexfliichse putzen upd
schleifen.

Risma ynd Durchschlége miiesen nsch dem Aug—
richten verschweiBt werden, Bei gr¥Beren Baschidi-
gungen sind Flicken (Laschen) aufzusetzen. Zum
Ausfithren der BohweiSerbeiten (GasschweiBsn) ver-
wende man folgende Brenper: mit Mundstiok Nr, 1 -
beim SohweiBen von 0,5...7 ma dioksn Blechen und
Mundstlick Nr, 2 - bei Blechdioke Teee3 mm,

Zun Ausgleichen elnzelust Unebenheiten auf
der Oberfliche des Aufbaus kSnnen auch spezielle
Maatix suf Fpoxydharsbasis verwendet werden.

Ausgesachalgene und gerissens . (ffaungen fiir
Schreuben zur Befestigung des Aufbaus am Rohuen
werden durchr AufschweiBen repsriert,

Aufbsu nech Reparstur sorgfélvig grundieren
und streiohen. Den Boden des Aufbau #ugerlich mit
eipsr 1...3 mm dicken Antidrihnmastixsohicht be-
decken.

Reparstur der Pepsterheber

' Zum Braetsen des Seilsugs Fensterkurbeleipn-
richtung 4 (Bild 265) sbnehmen, Seilenden sbléten

B41d 265. Kurbeleinrichtung
der Versenkscheibe:
1 = Pensterkurbel; 2 -
'Biigal; 3 ~ Verkleidung; 4
~ Pensterkurbeleinridbtung,’
susammengebeot; 5 - Bollej 6
Achue der Rolle; 7 - Beilszug;
8 - Tragerm, zusammengebaut r




und Seil eatfernen. Heues Seil dn;iuun Durch-
messers nshmen und mit Ereft 150 kp strecken, da-
mit es sich nach dem Zussmmenbeu nicht atreokt,
Vop diesem Seil ein 1767 mm langes Stiiok sbschnel-
den, die Enden verszinnen und in dis Offpungen deyr
Promms) einsetzen (Bild 266).
Seils suf die Trommel auftrommeln und das Seil
dareuf endgliltig einfilhren, wie ip Bild 265 darge-

31/3 ¥Windungen des

% stellt.
Dy
Bild 266. Auswechseln dea Seilzuge der EKorbelsin-
richtungs
1 = Seilzug; 2 - Trommel; 3 - Achse der
Fensterkurbeleinrichtung
) . . Tabelle ;21
Leger, die ip Xreftwagen YA3-451M, VA3-452 upd ihren Modifikstionsn
Jerwsndet werden
Paieton] Bubeeviae s deaTagers Legertyp o =i B
in des Lagers nach Zeioh- | pach GOST %ﬂfﬁ-— d D B
Bild 267 nungan oder ppaX wagsen
1 Lenkstockhe-  |69-3407078 |922205K | Redisl-Bollenlsd 1 255013 | 220,013 15
belwalle gox ohne Innep~ : !
ring
2 Hinteres Lenk- [20-3401071 |977907KI | Kegelrollenlsger| 7 - 49,255 op5 12,4
achneckenlager ohné Innenring X
3 Vorderes Lenk- [20-3401075 |877907K | Kegdlrollenlager 1 - 58_5,013 18
schnecien~ ohne Innenring
lagsr : :
4 Rolle der 51-3401062~F(77680I1X | Zweireihiges 1 12,75t 00 38
Lenkstookhe~ Sobrigkugel-
helwalls lager :
5 Vorderss 53-130?027 20803 Rillepkugellager| 1 17._0.0,.| "?-0,011‘ 15,9
Wasserpumpen~
lager
6 Hinteres 12-1307027  |20703K Rillenkugellsger| 1 170,01 40:8:% 14
Wasserpumpen—
lager ’
7 Lichtmeschine - 180603K Rillenkugellsgex| 1 - - -
8 Lichtmaschine - " 1180502K | Rillenkugellager| 1 - - -
9 Vorders und- 12-2403036 |7510K¥I Kegelrollenlager| & 50 0,012 90 0,015 25
hintere An- : '
triebsachsen,
Ausgleiohge~
triebe B
10 Vordere und _ 69-3103025=5 | 127509K1 | Kegelrollenlager| 8 45 0,012 85 _0;015 25
hintere Antriebs-
sohsen, Bad- .
naben .

11 Vordere und 451]1-2402041 | 102304 Radisl-Rollen~ |2 20_0 01 52_0 013 15
hintere An- lager ; '
trisbasschsen,

Antriebs-
ritsel
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I Bild 267, lnnrdmpglpl:ll der Leger dexr
10 0 Ereftwagen YAJ-A5IM, YAS-A52
und ihrer Modifikationsn
Fortsetsung
O T enstert Tatmer des lBgers — E;?‘.EJ. ) O —
Position ustellse - TS T U Iagertyp e b
in | a samia | |oae Ereft- . .
‘B4 267 es Iagers oler | wogen | - d D B
r-;a‘ Vordere und  [M-4615 5#071 ' a-ir-MSci 2 350,012 | %0,013 77
hintere Apne Kegelrollen-
triebaschaen, lager
Aptriebsrit-
gal ; .
13 | Gelsnkwellen |690-2201033| 704702KV2| Nadellager 16 | 16,3%9932 296,009 21
) ‘ | (20Ned.p3x14)

14 Vorderzapfen |[M-7600 60203 Rillenkugel- 1 17 0.01 L] _0,011 12
der Kapplungs— lager mit | : . ! '
welle des . ‘Dackscheibe
Weohselgetrie-
bes _ ) .

15 | Kupplung 'amsmm 68691109 | Gekapasltes 52,388%01025 g4 5 20,7

Axialrillen- I
kugellager



p—
v

stallt.

Bild 266. Auswechseln des Seilzuge der Kurbelein-

\

und Seil entfernen, Heues Seil desselben Durch-
wessars nohmen und mit Eraft 150 kp etrecken, da-
nit @8 sich nsch dem Zussmmenbau nicht streakt,
Von diesem Seil ein 1767 mm langes Stiick abschnei-
den, dia Bpdep verzinnen und in die Uffpupgen der
‘Prommel einsetsen (Bild 266). 31/3 Windungen dss
Seiis suf die Trommel suftrommeln und dss Seil
dsrsuf endgiiltig einfilhren, wie in Bild 265 darge-

richtungs:
1 = Beilzug; 2 - Trommel; 3 - Achse der
Fensterkurbelelnrichtung
: . Tabelle 21
8 en YAS.451u, YAS_452 upd {hven Hodifikstionsn
Yerwepdst werden
Br. der r de gers
Position| Einbaustells . Lagertyp n.m:h.l o] M
in des Lagera nach Zeich- | nach GOST gr!tt- d D B
Bild 267 Innnsen oder pymX wagen

1 Lenkstookhe-  [69-3401078 |922205K | Redial-Bollenla 1 250,013 | %2.0,013 15

balwalle ger chne Innep~ : !
ring .

2 Hinteres Leank- 3401071 | 977907KI | Kegelrollenlsger| - 49,25 4 025 12,4
schneckenlager ohne Innenring =

3 Vorderes Lenk- [20-~3401075 |B877907K | Kegdlrollenlsgex| - 58_5.01 18
achnecken- ohne Innenring e
dsger '

4 Rolle der 51~3401062-5|77680IX | Zweireiniges 1 12,75*0Y 18
Lenkatookhe~ Sohrigkugel-
belwelle lasger .

5 Vorderea 531307027 |20803KY | Rillenkugellsger| 1 17 &7 ; 1
Wasseerpumpen~ ' i % 7
leger

6 | Hinteres 12-1307027 |207038 | Rillenkugelleger| 1 17 o 40?2008 %
Wesserpumpen- o e
lagex ’

? Lichtmaschipe - 180603K Rillenkugelleger| 1 - - -

8 Lichtmaschine = " [180502K | Rillenkugellager| 4 S = -

9 Vordere und. 12-25303036 |7510KY] | Kegelrollenlager| 4 50 90 25
Hntare das - . 0,012 -0,015
triebeachsen,

Ausglelchge~
triebe ’

10 Vordsre und 69=3103025~B | 127509KY | Kegelrollenlager| 8 las B5 25
hinters Antriebs- - =0ale =G
aschsen, Rad-
naben

11 Vordere und  45I1-2402041 | 102308 | Redisl-Rollen— |2 oo 52 P
hinters An- leger I—O,D‘l =0,013 5
triebzschsen,
Antriebs-
ritsel

-.Iw -
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| K\ Bila 267, snordnungeplsn der Lager der
e m Ereftwagen JASASM, VAB-452

und ihrer Modifikstionen

) Fortsetsung
tr;.‘:‘.i%;r Sabenaters Tammer des IAgers ] In;m Wle,mm

sition Eimbaustelle |orr—7ryoh Trach GOOT | Le&eTtIP 2P ;

'mlinEST des Iagers fnungen ofer . ; a“ﬁﬁ' ; d ‘D ‘B

| 12 Vordere und  |M-4615 57707y | Zweireiniges 2 350,012 | 00,013 7
nintere Ap- Kegolrollen- )
triebsscheen, lager
Antriebsrit-
zel ) i

13 | Gelenkwellen |690-2201033| 704702KV2| Nadellager 16 | 16,3%0:032 2.5, 000 21
. (20¥ad.B3x14)

1% Vorderzspfen |M-7600 60203 Rillenkugel- 1 170,01 %05, 011 12 |
der Kupplungs- | lager mit ' DL C
walle des Dackschaibe
Wechselgetrie- '
bas ' J '

15 | Kupplung 20-1601072 | 68891109 | Gekspseltes 1 +0,025 o,

' Axisirillen- eI T e

kugelleger

- 186 =



Fortsetzung

, der Nummer des Lagers Anzshl MsBe, ma
g:r:ution Binbauatelle ach Zeich- mul; GOST S gatt— da D B
Bi1a 267 |dee Lagera  |POno.p oder TTBX wagen '

16 EKupplungewelle) 20-1701032 | 50208y1 |.Rillenkugel- 1 . 40_0'012 30_0'043 18
des Wachsal- Tager
getriehes .

17 Vorgelege- 452-1802092 | 42305K Eadisl-Rollenw 1 25 0,013 62 0,013 17
welles des Ver- lager 4 )
teilergetrie-
bes U

18 Verteiler- 20~1701190 | 50306K Rillenkugella- .| 4 30 0,01 w2 0,013 19
getriehe gexr , )

19 Antriebawelle |452-18020860 | 307 Eillenkugel- 4 35 0,012 B0 0,013 21
fiir Hinter- lager
@ohse des
Verteiler~
gatrisbes

20 Abtpilebswelle |452-1701190 | 3056207k | Zweireihiges 1 35 0,012 72 0,013 27
des Wechsal- Schriigkugel-
getrishes - lager )

21 Vorgalegs—- 20-1701190 | 50306K Billenkugel— T 30_0'01 72_0‘013 19
walle danm lager ' '

Wechsslge~
triebes !

22 Vorgelegs—- rsm-‘l?o‘lnﬁ& 305 Rillenkugel- 1 35_0'04 62_0'm3 17
walle dss : lsger
Wachaelge—
triebes

23 | Lenkspindel- |15 3401120 |636905 | Sohriigkugel- 1 23,5¢0,12 36,507 14
Lenkaiulen=- ¢ 1 .-s e
rohr
Synchronisier~ | 508605~ - Kugel @ 6,35 3
eiprichtunz 174"
dea Wechsel=
gotrisbes
Wechsel- und |263014=0 - Kugel 9 9,525 6
Verteiler-~ (3/8")
gotrishe
Verteiler— 359003~ - Eugel § II a
getriebe
FPestotell- 353087-8 - Kugel @ 11,9 2
bremse (15/32")
chsschenkel 5086264 - Eugel @ 25,4 8

)
cheschenksl 69-2304089 - Eugal mit Ab- 2
|£lachung
P 26,983
(x /18"
Eupplung 11-7569 - Kedel @ 1,6x9 57
Eupplung 11-7583 - Bolle ¢ 5,5x9 3
Wachselge- 20-1701182 - Rolle @ 5,5x16 14
|, triehe

Apnmerkung. MaBe: d - Innepndurchmesser des Lagera
' D - AuBendurchmesser des Lagers
B ~ Breite des Lagars

g

~ Bteatliche Wialzlagerfsbrik (Kennzeichnung)




)

-
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Bild 268. _lwd_lnuqusn der Lager des Krartwageps
JA3-45]H und seiner Modifikationan

YAS4 seine Modifikstione fobeiie =2
yarwendet werden
ﬁéigzgn Finbaustelle | Nummer dea Lagera Anzahl Mege, mm
i:ld 268 faoaiagsrd nach Zeich- nach Legertyp .!ﬂ- d D B
nupgsn odexr pqn wagen
1 Vorderachae [11-3123 108905  [Axialrillen- 2 25,5 51 15,87
kugellager
2 Vorderachse  |451J1-3103020 | 7307¥ Kegelrollen~ 2 350,012 | 0,013 23
lager, innsres
3 Vordsrachse [45IK-3103025| 73057 Kegalrollen- 2 25 5.01 62.6.013 18,5
. lagsr, HuBeres ! !
& Abtriebswells |20-1707190 |50306 Kugellager mit 1 30 72 19
des Wechsel- Nut fiir
getrisbas Sicherungaring
gm AuBenring

Anmericuog. Mafe: 4 - Innendurchmesser des Iagers
D - Audendurchmesgser des lagers
B - Breite des Lagers
- I88 -



VERZBICHNIS
DES SPEZIAINERKZEUGS UND DER VORRICETUNGEN 2ZIM
ZERIEGEN UND, ZUSAMMENBAU DER BAUGRUPFEN WND
AGGRECATE DE3 ERAPIWAGERS

Fortsetsung
Benenbung UMcn Basnpennung —I Hodell

Vorziobtungen uod Spsgislwsrkzeug
_— 'd Egoolune

Vorrichtung zum Abziehen und Aufpreasen
der Kurbelwellenscheibe und der

stenerridder 71-1978
Vorrichtung zum Abnehmen und Auf-
getzen der Kolbenringe 55-1122

Vorrichtung sum Abziehen des Eupp-
lungswellenlagers des Wechselgetrisbes

gus der Eurbelwelle, des TFliigelrasdes

der Wasserpimpe und Riemenschaibennsbe

den Liifters 71-1769
Vorrichtung zum Abnehmen der Ventile 73-2641
Vorrichtung zum Abzieben der Lauf-

bucheen aus den Zylindsrp 71=2071
Zentrierdorn fir ded zusammenge-

bauten Steuerrdderdeckel (mit .

Stopfhuchse) 55=1265
gantrierdorn fir Kupplungsscheibe
beim Einbsu der Eupplung 55-1187
Vorrichtung zum Spannen der Eolben-
ringa und -Einbauen des Kolbena 59-85
Vorrichtungen und Spezialwerkzsu
eha Varta
getipiehs
Dorn “.zum Eippressen: 56~-1595

-~ des Legers mit der gusammenge~
bauten Kupplungswells ins
Wechselgetriebesgehiuse;
- der Antriebswellenleger fiir
vordere und hintere Achsen
des Verteilergetriebas
Stecksohliiasel fiir Befestigungamuitter
des vordersn Lagers der Vorgelegewslle
des Weohselgetrisbes 55-1401

pehrzwackabzisher fiir Leger: T3-4073 !

= von Abtriebswelle des
Wechsalgetriebes (mit Hilfe der
Greifer 57-3569);
- von Antriebswelle fir Hinterachse
des Verteilergetirisbes (mit
Hilfe der Greifer 57-3570);
- vom Ausgleichkorbzapfen (mit
Hilte der Greifer 57-3912 und
Verlingerung 55-14186)
Mehrzweckvorrichtupg sum: 71-1612
- Abzishen des Antriebaritzels
der hintersn und vorderen
Antriebaachsen;
- Abziehen der Abtriebsvelle des
Verteilergetriabes;
~ Abgziehen der Abtrisbswelle
nabst Lager sus dem Wechsel
getrishegehinse (mit Hilfe der
Reduslerhiilse 71-2077)
Sohliissel fiir Deckel des vordersn La-
gers der Vorgelegewalls des Wechsel-
getriabes 55=1129
Schliissel fir Mutter zur Befestigung
des Kupplungswellenlagers des
#echselgetriebes B55=17
Dorn zum Eipbau der Schaltschiensn
“in Seitendesoksl des Weohselgetriebss 55-901
Dorn mum Binpresgsen der Stopfbuchsen
dar Verteilergetriebedeckel und des
Antriaberitszellagera der Antrieba~
sghssn . 561802
Dorn sum Binprassen und Verstemmen
*der Blindflensche (Dmr., 16 mm) des
Wechsel- und dea Verteillergetriebes 55-1264
Dorn zum Finpressen und Verstemmsn
der Blipfdlsnsohs (Dur, 12 am) des
Wechsel= und des Verteilergetriebss 551241



Fortsetsung ’ Portsetsung

Benennung ' | woder2 Benennung | woder2
, Bperialkérner fiir Nellenmuttern im Dorn zum Aufpressen des inneren
Verteilergaetriebe 55-1128 Legerrings auf die Antrieberitzelwalle
Dorn wum Aufpressen des hinteren dea Aohsantriebs 551402
Lsgers upd des Innenrings des vorde-

Dorn sum Aufpressen des Legers wuf
ran Vus‘h‘“‘m”“ 55-1219 den z'.pt.n des ,Aulslliahko:ha 551403
AVELEDSR TUr Xuskneing 3is vortisen Dorn sum Aufpressen der iuSeren

bugers von der Vorgelegewslla des Lagerrings dea Ausgleichgetriebes

yaztarleny has 73-3967 in Deckel und Gehiuse der Antriebsach-
gen 55=1406
v e Spezialwerkze Dorn zum Aufpressen des AuBenrings .
° des innersn Rsdnsbenlagers 55-1411
Gelopkwellen
Abzishvorrichtung fir Legsr des s Au.fg::;s::n:.u Augenrings 551412
Gelenkwellsnkreuses 71-2827 des 5“5'1‘;5 a ;El;" " -
Schliissel zum Festhalten dag E“nxﬁu:gr;'““ ;:r :“m““ e
a8 zlagsrs orderen
Gelenkwellenfisnschsa 55=1400 _
Antriebaachse 55-1405
T bt und 3 fii aba-
achsepn upd Badnsben

Abziehvorrichtung fiir Achsschenkel- orrichtunge d Spezialwarkze

bolzén 71-2428 Endstiicks des Lenkgestinges, der Lenkung
Unterlags zum Abziehen des inneren

de g8
Tagerrings vom Antriebaritzel der

Achsentriebe 71=-1587 Vorrichtung sum Zusemmenbsu upnd Zer-
Abzishvorrishtung flir HuBere Lager- legen der Endstiicke des Lenkgesténges 71.2431
ringe dem Ausglaichgetriehes sus dem - Vorrichtung zum Abziehen der Bndstiicke

Geh&use und- GehXusedacicel der Ap- des Lenkgestingen M=2432
triebssobsen upd der EuBeren Lager- Abzieher filr Lenketookbebel 73-2945
ringcl der Radnsben : 71-1800 Abgieher fir Lepkrad 732649
Zange sum Abpebmen und Aufsetzen des Zenge =zom Abnehmen und Aufsetzen der
Bicherungsringa der Radnabe 55-513 Riicksuglfedern der Bremsbacken 55-840
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