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ZUR BEACHTUNG DER WAGENBESITZER!

Wir raten Ihnen, die vorliegende Anleitung aufmerksamst zu
studieren. Zur Gewdhrleistung eines stérungsfreien Betriebs des
Eraftwagens sind alle Hinweise zum Betrieb und zur technischen
Wartung, welche in der Anleitung dergelegt sind, einzuhalten.

. Die Wartung des Wagens kdnnen Sie einer der Servicestationen
anvertrasuen, die von der Firms empfohlen werden, welche .Ihnen
den Wagen verkauft hat. Diese Servicestationen sind mit den natigen
Ergatzteilen, speziellen Vorrichtungen und Werkzeugen susgeristet.
Samtliche Wartungsarbeiten am Kraftwagen werden dort wvon erfshre-
nen Fachleuten susgefiihrt.

1. Den neuen Wagen zum Betrieb vorbereiten. Falls der Wagen
konserviert war, ist er gem#R Abschnitt "Entkonservierung" zu ent-
kongervieren.

2. Kiihlfliissigkeitsstand im Kiihler priifen, gegebenenfalls
nachfiillen.

3. Olstand in der Olwanne des Motors und in den Aggregaten
-und Einrichtungen des Chassis, Bremsfliissigkeitsstand im Haupt-
bremszylinder priifen und gegebenenfalls nachfiillen.

4, Reifenluftdruck und Anzug der Rsdbefestigungsmuttern pri-
fen.

5. Anzug der ZuBeren Schraubenverbindungen priifen und gegebe~
nenfalls nachziehen.

6., Darauf achtgeben, dal der angesprungene und noch kalte
Motor nicht auf hohe Touren kommi, Den Wagen nicht anfahren, bevor
die Temperatur der Kihlfliissigkeit mindestens 60 %c erreicht hat.
Wahrend der Fashrt darauf achtgeben, daB die Kiihlfliissigkeitstem-
peratur im Bereich wvon 80...,90 % liegt.

7. Beim Ablassen der Fliissigkeit aus der Kiihlanlage des Mo-
tors unbedingt beide AblaBhihne Gffnen. ;

8. Antrieb der Vorderachse beim Fahren auf trockmen StraSen
mit harter Decke ausschalten. Zum Anfshren des Wagens auf ebenen
StraBenabschnitten cder bergsb’ dem 2. Gang einlegen.

9. Bel eingeschaltetem Vorderschsantriseb darf die'Fahrge-
schwindigkeit hichstens 60 km/h betragsn,

10. Den Geldndegang erst nach Einschaltung des Vorderachsan—
triebs einlegen.



11. Bei dauerndem Einsatz auf StraBen mit trockner harter
Decke Vorderrider sugschalten. Bel asusgeschalteten Vorderrddern
nicht den Vorderachsantrieb einschalten,

12. Bel Einsatz des Wagens suf besonders staubigen StraBen

die Beliiftungsluke 6ffnen und die Schwenkfenster der Miiren
gchliefen, um im Wageninneren einen Uberdruck zu erzeusen und so
das Eindringen von Staub zu verringern,

13. ﬁndefungen-im-IntereQSEvder Weiterentwicklung vorbehal-
ten,

Wir wiinschen IThnen eins erfolgreichs Fehrt,

Bild 4.
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ANORDNURG DER NUMMERN DES MOTORS, CHASSIS UND DER
SCHILDER

Die Nummer des Motors (Bild %) ist in die linke Seite des
Motorblocks eingeprigt.

Die Nummer des Chassis (Bild &) ist am riickwirtigen Ende in
den rechten Langstriger des Rahmens eingepragt.

Die Schilder mit den Anleitungen und das Schild mit den
Werkdaten . sind iiber der Windschutzscheibe angeordnet (Bild 7).

Die Schilder sind in dep Bildern 8, 9, 10, 11, 12, 13 darge-
stellt.

Bild 5. Nummer des Motors Biid ©. BNummner _des Chassis

Bild 7. Anordnung der Schilder:
1 - highstzuléssige Fahr-
geschwindigkeit; 2 — Stellung
der Gengschalthebel; 3 -
Warnung zum Ablassen des Was-

sers aus, der Kiilhlanlage

des Motors; 4 - Werkdaten i

5 - Stellnng des Schlaggriffs
des' Hahns fiir die Kraft=-
stoffbehdlter; © - Stellung’
des Schalters fiir den HeizZer-
liftermotor
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Bi_.ld 8. BSchild "H8chstzulissige Fahrgeschwindigkeit":

Bild 9.

1 = hOchstzulassige Fabrgeschwindigkeit, km/h; 2 =
Gang des Wechselgetriebes- 3 = Verteilergetriebe;

%4 - direkter Gang; 5 - Gelandegang; © = 4, Gang; 7 =
3. Gang; 8 - 2, Gang; 9 ~ 1.Gang; 10 - Rickwidrtsgang

D NONOKEHUE PbLIJATOB
AEPEXKTHOMEHWA NEPELAY

KOpOBKa nepenHuit  Pa3NaTOuUH.
®n @ MOCT KODOBKAE ®

BGBXHHH phivar) (Hwﬁmﬁ Ebmar}

HEER

NpAMas

@
Buxnmum ﬂEPEnHMH MOCT TiPU

E3LE NO CHXHMGJ BEPObIM AOPOTAM,
o . | gt )

Schild "Stellung der Gangschalthebel™:

1 = Stellung der Gangschalthebel; 2 -~ Wechselgetriebe;
3 -~ Vorderachse (oberer Hebel); 4 — ausgeschaltet; 5 -
eingeschaltet; 6 ~ Verteilergetriebe (unterer Hebel);

7 = Neutralstellung; 8 - direkter Gang; S — Gelindegang;

0 -~ Riickwartsgang; 11 ~ beim Fahren guf trockenen

S_i_:raﬁen mit harter Decke Vorderachsantrieb susschalten
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Bild 10. Schild "Warnung zum Ablassen des Wassers aus der
Kihianlage des Motors":

W¥arnung

Zum Ablasaen des Wassers aus der Kihlanlage des Motors
sind unbedlngt zwel Hahne zu 6ffnen: Am Kiihler und am
Kessel des AnlaBvorwirmers. Ist kein Kessel vorhanden,
S0 ist das Wasser guch iiber swei Hihne abzulassen: Am
Kuhler und an der rechten Seite des Motors,; hinten.

Beim Ablassen des Wassers ist die Kiuhlerverschraubung zu

8ffnen,

Bild 11. Schild " Werkdaten ";

1 = Kreftwagenwerk in Ulja
nowék; ‘2 = Modell JA3;3 =
Herstellungedatua 19____ ;

4 = Nummer des Chassis

i 2 = Nummer des Mo .

G ' )

@ YNbRHOBCKMI ABTOMOBMNLHbIA 34BN

@ Mone s a3 [ () ror 85in.9 .

— i ®  chnenaWo B cocp |
TS — - .. O *)
Hergestellt in der UASSR
' :
(0 @ HaH BAKPHT O .00 12 seniza "Stellung des Schal
tgriffs des Hahns fiir die Kraftstof
OCHOBHOM [OMONHMUT. | foehdlter”s
@ BAK @ BaR 1 ~ Hahn geschlossen; 2 - Haupt-
' Ciorig ":;} behidlter; 3 =~ Reservebehiilter
O o) ety s

10 .



Bild 13. Schild "Stellung des Schalters fiir
den Heizerliiftermotor “:
1= hohe Drehzahl; 2 - niedrige Drehzahl

™

@s_onbw. OBOP.
9
g &
d

(FOMANBIE OBOP. ]

s
\.

BEDIENUNGSORGANGE UND KONTROLLMESSGERATE.

Die Anordnung der Bedienungéorgaae ist in Bild 14 dargestellt.
Die Ziffern geben an:

T - Instrumententafel;

2 = Lenkrad;

3 - Bignalhornknopf;

% = Schaltgriff fiir Blinkleuchten; der Griff kehrt automatisch
in die Ausgangsstellung zuriick, sobald das Lenkrad nsach Vollendung
der Kurve in die Mittelstellung zuriickkehrt;

5 - Sonnenblendschirm; :

& - Deckenleuchte;

7 - Handgriff;

# ) / i i
-2 n2018 B 11 B

Bild 14. Bedienungsorgene (Benennung der einzelnen Positionen
8. im Text)

0 i B



8 - Aschenbecher;

9 - Tirklinke;

10 - Gangschelthebel; auf dem Kopf ist die Stellung des
Griffs beim Schalten der entsprechenden Ginge dargestelll;

11 -~ Schalthebel fiir Vorderachse: Sieht zwei Stellungen vor -
vordere, Achsanirieh eingeschaitet, hinters - Achsanbrieb ausge-
schaltet; \ : y

12 ~ Schalthebel fiir Verteilergetricbe, der drei Stellungen
vorsieht: Vordere - direkter Geng eingeschaltet;mittlere - neutrale
Stellung;: hintere - Gel#dndegang eingeschaltet;

13 ~ Bet#tigungsgriff fiir Kﬁhlerjaldusie; bel herausgezogenen
Griff ist die Kilhlerjslousie geschlossen: )

14 - Betétigungsgriff fiir Drosselklappe des Vergasers (Hand-

- gas);
15 - Masse-Schalter der Batterie;

16 ~ Betidtigungsgriff fiir Laftklappe des Vergasers; die
Griffe 14 und 16 kdnpnen in beliebiger Stellung durch Drehung um
ihre Achse um 90° arretiert werden; :

17 - Betdtigungsgriff des Hahns fiir die Eraftstoffbebilter,
der drei Stellungen vorsieht: Nach rechts gedrent - Reservebehil-
ter (rechter) angeschlossen; nach vorne gedreht - Hahn geschlos-
sen; nach links gedreht - Hauptbehilter (linker) angeschlossen.
Der Kraftwagen YA3-452] ist nicht mit diesem Hahn bestiickt.

18 -~ Heizer: )

19 = Eandbremshebel ;

20 - Gaspedal;

21 - Bremspedal (Betriebsbremse);

22 - Kupplungapedal;

23 - Pedal fiir die Pumpe der Scheibenwaschanlage;

24 - PuB-Pern- und Abblendlichtschalter;

25 - Steckdose;

26 - Schmelzsicherungskasten;

27 - Riickspiegel,

Auf der Instrumententafel sind angeordnet (Bild 15):

1 - Knopf der Thermosicherung in.Beleuchtungskreia;

2 -~ Schalter fiir Helzerliiftermotor;

_ 3 - Heaptlichtachalter I138%, der drei Stellungen vorsgieht:
Erste - ausguachaltat;quite ~ vordere Standleuchten und Abblendlicht

')Es kann der Schalter IBOS eingebaut sein, der drei Stellungen
hat: Erete - glles ausgeschaltet; zweite - vordere Standleuchten
eingeschaltet; dritte - vordere Standleuchten und Abblend- odey

~ Pernlicht eingeschaltet (in Abhéngigkeit von der Btel;ung des
: Quﬁ-lnichtschalt,ﬂ__rs). S ik = = . R -

12



fyoo 3 1ot 8 8

]Biid 15. Instrumententafel (Benennung der einzelnen Positionen
8. im Text)

eingeschaltet (in Abhingigkeit von der Stellung des FuBlichtschal=-
ters); durch Drehung des Schaltergriffs um seine Achse wird die
Beleuchtungsintensivitidt der KontrollmeSgerite geregelb;

4 - Ziindsnlafschalter mit vier Stellungen des Ziindschliissels:
Mittlere - susgeschaltet; erste rechts - Zindung eingeschaltet;
zweite rechts - Ziindung und Anlasser eingeschaltet; links - Rund-
funkempfinger eingeschaltet (falls vorhanden):

5 = Kontrollampe fir Blinkleuchten (griin);

© -~ Scheibenwischerschsalter; ‘

7 = Geschwindigkeitsmesser mit summierendem Pshrtstrecken-
schaiter. Auf der Geschwindigkeitsmesserskale ist die Kontrollampe
- (blam) fiir Pernlicht angeordnet; -

- 8 - Lukendeckel zum Hauptbremszylinder;

9 - Eraftstoffstandanzeiger fiir den Hauptbehdlter (linken);

10 - Oldruckwarnlampe (rot) fiir die Schmieranlage des Motors;

11 « Temperaturangzeiger fir die Flﬁsaigkeit in der Kﬂhlanlago
des Motors:

42 - Kontrullanpe (rnt) fir die Zﬁhlflﬁasigksitatanperatur,
leuchtet suf, wenn die Temperatur 106...109 °C erreicht;

13 = {ldruckanzeiger im Schmiersystem des Motors; _

14 - Amperemeter, das den Ladestrom (+) baw. Entladestrom (-)
der Batterie anszeigt.

EINFAHEEN DES KRAFTWAGERS

Die Lebensdauer des Eraftiasenn hingt iahentlieh ven seinem
Betriebssustand wihrend der Anfangsperiocde seines Betriebs ab.
Wéhrend dieser Periode laufen sich die Gleitflachen der Paa-

rungsteile ein und setzen sich die Dichtungen, Beilagen und Schreu-
benverbindungen. '



Dauer des Einisufens - 1000 Fahrkilometer,

Wéhrend der Einfahrperiode halte man folgende Vorschriften ein:

1. Wagen nicht dberlasten. _

2. Folgende Hichstgeschwindigkeiten nicht libersteigen, km/h:

' im 1. Gang - 12;

im 2. Gang - 20;
im 3. Gang ~ 30;
im 4. (Direkt-)Gang - 45...5C,

3. Das im Herstellerwerk eingefiillte 01 (in Motor und iibrigen
Aggregaten) nicht auswechseln.

Nach Beendigung des Einfshreps folgendé Arbeitsgénge susfiihren:

1. Befestigungsmuttern des Zylinderkopfs nachziehen.

- 2. Ventilspiel priifer und gegebenenfalls einstellen.

3. Schraubenbefestigungen der folgenden Einrichtungen priifen
und gegebenenfalls nachziehen: Saug~ und Auspuffkriimmer und Leitungen,
Zulgufrohr des Schalldémpfers und seine Aufhiéngung, Tragarm der
Lichtmaschine, Lichtmeschine, Anlasser, Vergaser und Kraftstoffpum—
pe.

4, Zustand und Spannung des Liifterriemens priifen.

5¢ Zustand der Einrichtungen der Kraftstoffanlage und Dicht-
heit der Verbindungen priifen.

€. 01 im Eurbelgehiuse des Motors auswechseln, Luftfilter wa-
schen und das 01 im Filter auswechseln.

7. Kraftstoffstand in der Schwimmerkemmer und Punktion des
Vergasers priifen. Leerlaufdrehzahl des Motors einstellen.

8., Kontaktabstand im Unterbrecher des Ziindverteilers priifen
und gegebenenfalls einstellen.

' 9. Sdurestand in den Batteriezellen, Grad der Aufladung der
Batterie und Zuverldssigkeit des Kontakts der Kabelschuhe mit den
Polkopfen priifen. '

10. Priifen: Einstellung der Scheinwerfer, Funktion der Blink-
leuchten, Scheilbenwischer, Beleuchtungs~ und Signalgerdte.

11. Befestigung folgender Einrichtungen priifen und gegebenen-
falls nachziehen: Achawellenflansche, Antriebsflansche der Radna-
ben, Kugelstiitzlager, Achsschenkelhebel, Gelenkwellen, Federbiigel,
Tragarmdeckel, Federn, StoBdimpfer und andere Baugruppen. Sefesti-
gung der Teile des Chassis upd der Karosserie am Rahmen prufen,

12. Priifen: Befestigung und Versplintung der EKugelbolzenmut-
tern, Spiel in den Gelenken deg Lenkgesténges und Spiel des Lenk-
rades. Befestigung des Lenkstockhebels und des Lenkgetriebegehiu-
ges priifen. '

13. Kupplunggpedalap&el-kontrollieren.

14, Zustand und Dichtheit der Verbindungen der Rohrleitungen
der Bremsanlsge und Flissigkeitsstand im Hauptbremszylinder priifen.

14



Punktion der Betriebs- und der Handbremse sowie Bremspedalspiel
priifen.

15. Reifenzustand und Reifenluftdruck priifen. vbrapur prifen
und gegebenenfalls einstellen.

16. 01 in Gebsusen der Vorder~ und Hinterachsen, des Lenkge-~
triebes, Wechselgetriebes und Verteilergetriebes auswechseln.

17. Wagen abschmieren, wie im Schmierplan nach je 2000 Fahr-
kilometern vorgesehen ist.

MOTOR
Schmiaraxsten

Das Schmiersyatem des Motors ist in Bild 16 achamatiach darge-~
stellt.

Der Ulstand in der Glrunng dea Motore scll an der Marke "["

des Olpeilstabs 1. (Bild 17) liegen. Der (lstand ist etwa 2ece3 min
nach Abstellen des betriebswarmen Motors zu mesgen.

Der Jldruck im Schmiersystem des betriebswarnmen Motors (0l-

2R

Bild 16. Schmierasystem des Motors:
1 ~ OIpumpe; 2 - (lablaBschraube der Olwanne; 3 ~ 01~
saugkorb; 4 - Reduzierventil; 5 ~ Uffnung zum Schmie~
ren der Steuerrdder; 6 - Olkihler; 7 - Deckel des
‘Binfiillstutzens; 8 - Hahn des Ulkiihlers; 9 = Uldruck-
geber; 10 ~ Geber fiir Jldruckwarnlampe; 11 - Olfilter

15



temperstur im Bereich von 80 °C) soll bel Mindestdrehzahl der Kur-
belwelle des Motors (600 U/min) betragen:

- bei abgeschaltetem Olkiihler - mindestens 0,8 kp/cnaa

- bei eingeschaltetenm Olkiihler = mindestens 0,5 kp/cm2

Der UOldruck bei einer Fahrgeschwindigkeit von 45 Imfh soll
batragen:

- bei sbgescheltetem Olkilhler - 3...5 kp/ca®;

~ bei eingeschaltetem Ulkiihler - 2...4 kp/em®.

Bei kaltem Motor kamn der {0ldruck bis auf 6,0 kp/cn an-
ateigen. _

Betrédgt der Oldruck im Schniersystem weniger, als oben an-
gegsben, s0 weist es suf irgendwelche Stdrungen im Motor hinm.

Der Geber f.dr die Oldruckwarnleuchte apricht bei
'0y8...0,8 kp/cm® en.

Der leﬁhler ist einmachalten. wenn dis Temperatur der Umge-—
bung iber 20 % liegt.

- Das 01 in der Ulwanne des Motors ist gemidB Tabelle 2 auazn-
wechseln. Bel dberméBigem {lverbrsuch priife man das Belﬁftunsa-
system des Eurbelgehiuses. Das A1tG6l ist sus dem Motor unmittelbar
nach Beendigung der PFahrt sbzulassen, =zolange es noch heif is%,
da es hierbel schnell und v3llig herausflieSt.

Nicht vergessen, daB bei Verunreinigung des Vollstrom-0lfil-
ters das Uberstromventil snspricht und ins Schmiersystem des Mo-
tors ungefiltertes 01l durchléRt.

Das Uberstrimventil spricht an, wenn dile Druckdifferenz am
Bingang und Ausgsng des Filters 0,6...0,75 kp/cm® betrégt. Aus
diesem Grunde ist das Filter gensu entsprechend den Vorschriften

C
Bild 17. Priifen des Ulstands ~ ////
in der Ulwanne des Motors: . L
5 Dipetiukel  Bild 18. Abnehmen des 01filters
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des Schmierplans sussuwechseln. Das Jlfilter 1#8%t sich leicht ab-
schreuben, indem es gegen den Uhrzeigersimn gedreht wird (Bild 18).
Gegebenenfalls benutze man zum Abschrauben des Filters eine spe-
gielle Vorrichtung, welche sus einer Schelle, die das FPilterge-~
h&use dicht umfaBSt, und einem Griff besteht. Beim Anbauen eines
neuen Filters achte man dsrauf, daB die Dichtung intakt ist und
die Verbindung zwischen Filter und Motorbleck dicht ist.

Beim Einschalten der Ziindung kann die (ldruckwarnlampe suf-
leuchten. Sie muB aber erldschen, sobald der Motor anspringt und
im Schmiersystem ein Druck erreicht wird, der die Bchlieruns dexr
Motorteile gewihrleistet.

§zptan der Eurbelgehiugebeliiftung

Um die Verunreinigung der Umgebung durch giftige Stoffe
(Echlenwasserstoffverbindungen) in den Auspuffgasen zu verringern,
ist der Motor mit einem geschlossenen System der Eurbelgehiusebe-
liftung ausgefiihrt, welches durch den in den Zylindern erzeugten
Unterdruck betitigt wird.

Dieses System schiitzt den Motor gleichzeitig gegen eventuel-
len Uberdruck im Kurbelgehduse, verhiitet das Verdiinnen des Uls
durch Benzin und verringert die schiédliche Einwirkung von Schwefel-
verbindungen, die sus Verbrennungsprodukten eéntstehen, auf die
Laufflichen der Zylinder.

- Das Beltiftungssystem des Eurbelgehiuses ist kombinierter Aus~-
fihrung und mit swei Rohrleitungen 2 und 3 (Bild 19) verseben.

Die Leitung 3 verbindet dss Kurbelgehiiuse des Notors mit der

Bild 19. System der Kurbelgehiéusebeliiftung des Motorss
1 = Olabscheider; 2, 3 — Rohrleitungen
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Mischkammer des Vergasers {iber eine Dise (¥ 2 mm), die unter der
Achse der Drosselklsppe sngeordnet ist. {lber diess Diise werden die
Gase sbgesaugt, solsnge der Motor unter kleiner Belastung im Leer-
lauf arbeitet. Wihrend anderer Betriebsszustiinde des Motors wird der
grofere Tell der Gase iiber die Rohrleitung 2 abgeleitet.

Zum Abscheiden der Olteilchen, welche in den Gssen des Kurbel=
wellengehiuses enthalten sind, dient der Olsbscheider 1, welcher
im vorderen Deckel des St5Belksstens sngeordnet ist.

Kihlanlage

Die Kihlsnlege des Motors ist schematizch in Bild 20 darge-
stellt. i _

Es ist ratsam, die Kiihlanlage des Motors mit dem Prostschutz-
mittel "40" bzw, " TOCOX A-40" zu fiillen.

Beachten Sie, da8 die Frostschutzmittel giftig sind,

Die Frostschutzmittel *40" bzw. "T0C0A 4-40* pind in die Anles-
ge dem Umfang nsch um 5...6 % weniger als Wesser einzufidllen.

Falls die obenerwdhnten Frostschutzmittel nicht vorritig sind,

8¢ kSnnen auf Elpfthlung der Firms, welche den Wagen verkauft hat,
andere Flissigkeiten verwendet werden. '

b/
;
% S
R
N /
i Ik
o ,J -——-..__’J
Nt
5 1%

Bild 20. HKiblenlage des Motors:
1 = AblaBhshn des Motorblocks; 2 = Zylinderblock;
3 = Dichtung; 4 = Zylinderkopf; 5 ~ Offnung des Wasser—
verteilungsrohrs; 6 - Wasserverteilungsrohr; 7 = Ther—
mostat; 8 ~ AuslaBstutzen; 9 - Liifter; 10 =~ Kihler;
11 = Uberstromkanal; 12 - Riemenscheibe; 13 =~ Einlauf=-
stutzen; 14 ~ AblaShahn des Kihlers; 15 -~ Fligslrad
der Wasserpumpe

18



Fliissigkeiten verschiedener Sorten diirfen nicht vermischt wer-
den. Falls der Umfang der in der Kilhlanlage eingefiillten speziel-
len Fliissigkeit sich unzuléssig verringert hat, so ksnn, falls
solche Fliisgligkeit nicht vorrédtig ist, reines, weiches Regenwas-
ser, Schneewasser oder gekochtes Wasser nachgefiillt werden.

Men ziehe jedoch in Betracht, da8 beim Nachfiillen von Wasser
die PFlissigkelt bei hdhersr Temperatur gefriert. Deswegen fiille
man bel erster M8glichkeit die Kiihlanlage wieder mit dem entapre-
chenden Frostschutzmittel.

Die Aufrechtérhaltung der Temperatur der xhhlrlﬁsaigkeit im
Bereich anHBO...90 %C wiihrend des Betriebs des Kraftwagens ver-
ringert wesentlich den Verschleif des Motors und den Kraftstoff-
verbrauch. Dieser Temperaturbereich wird mit Hilfe des selbsttitig
wirkenden Thermostats und der vom Fahrer einzustellenden Kiihler-
Jalousien aufrechterhalten.

Unsuléssiges Ansteigen der Kihlfliissigkeitstemperatur kann
durch zu niedrigen Stand der Kiihlfliissigkeit im Kihler, lockeren
Lifterriemen sowle Bewegung des Wagens mit geschlossener Jalousie
verursacht sein. Die Spannung des Idifterriemens (Bild 21) wird
durch Drehung der Lichtmsschine um ihre Refestigungsechse einge-
stellt. Normalerweise soll die Durchblegung des ILufterriemens bei
Daumenprobe mit einer Kraft von 4 kp im Bereich von 8...74 mm lie-
g£8h.

Bild 21. Priifen der Liifterriemen ////

Spannung e

Eraftstoffaniage

Die Eraftstoffanlage des Motors ist schematisch in dnn Bildern
22 und 23 dargestellt.
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Bild 22. Kraftstoffanlage des Motors des Kraftwagens YA3-4521;
1 - Vergaser; 2 - Kraftstoff-Feinfilter; 3 = Kraft~
stoffpumpe; 4 - Pilter-Schlammabscheider; 5 - Kraft-
stoffbehilter; 6 - Verschraubung des Kraftstoffbe-
halters; 7 — BinlaBventil; 8 = AuslaSventil

Bild 23. Kraftstoffanlage des Motors der Kraftwagen YAS-452,
YA3=4524, TAS-452Bs
1 = Haupt~Kraftstoffbehdlter; 2 ~ BinlaBventil; 3 -~
AuslaBventil; 4 -~ Verschraubung des Kraftstoffbe-
hélters; 5 - Geber fir Kraftstoffstandanzeige; 6 -
AblsRschraube des Filter-Schlammsbscheiders; 7 ~ Fil-
ter-Schlemmebscheider; 8 -~ Dreiwegehghn fiir Kraftstoff-
beh&lter; 9 -~ Kraftstoff-Feinfilter; 10 - Vergaser;
11 - Eraftstoffpumpe; 12 - Eraftsbtoff-Reservebehilter

<0



Vergaser

Die Steuerung des Vergasers wird mit Hilfe des Gaspedals,
welches liber ein Gesténge mit der Drosselklappe verbunden ist, und
zwel Handgriffe zur Betdtigung der Drossel- und Luftklappen des
Vergasers verwirklicht.

Bei Verwendung der Handbetdtigung der Drosselklappe sowie dazu,
daf die Luftklsppe v3llig geschlossen wird, ist die Arretierung der

- Griffe vorher zu befreien und darauf das Fehrpedal niederzutreten,
damit die Handbetidtigung entlastet wird,

Die Priifung dea Kraftstoffstands in der Schwimmerkammer des
Vergasers ist bei stillstehendem Motor vorzunehmen und der Wagen
dazu auf einem ebenen Platz aufzustellen. Beim Nachpumpen von Eraft-
8toff mit Hilfe des Handhebels der Kraftstoffpumpe soll sich der
Eraftstoffstand im Bereich der Marken "a"™ an den Winden des Schau~
lochs (Bild 24) einstellen. Gegebenenfalls kann der Kraftstoff-
stand nachgestellt werden, indem der Deckel der Schwimmerksmmer
abgenommen und der Lappen 3 (Bild 25) entsprechend gebogen wird,

Die in Bild 25 gegebenen MaBe simd zu messen, wenn der Dek-
kel mit obenliegendem Schwimmer angeerdnet ist. Gleichzeitig ist
durch Biegen des Anschlags 2 ein Weg der Ventilnadel im Bereich _
VoR 132¢..7,5 mm einsustellen. Nach Beendigung der Einstellung den

"Stand des Kraftstoffs wieder priifea undé gegebenenfalls die Ein-

Bild 24, -Schauloch der Vergaserschwimmerkammexs
| a - Marke fiir Kraftsteffstand

Bild 25. Schwimmer des Vergasers und seine Einstellung:
4 = Schwimmer; 2 - Anschlag des Schwimmers; 3 = Lappen
zum Einstellen des Kraftstoffstands; 4 - Achse des
Schwimmers; 5 = Vantilnadel- & - Ventilkdrper; 7 ~«
Ventilschexbe
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stellung wiederholen. Man ziehe in Betracht, da8 im Lsufe des Be-

triebs infolge normalen Verschleifies der Schwimmereinrichtung

der Xraftstoffstand allmiblich ansteigt. Deswegen ist der EKraft-
stoffstand beim Einstellen am untersten Bereich anzuordnen, um zu
gewdhrleigten, daB er moglichst lange im suldssigen Bereich
bleibt.

Anmerkung. Beim Einsteller des Ereftstoffstands in der Schwimmer-
kammer des Vergasers biege man den Lsppen mit Hilfe
e¢ines Schraubendreshers cder einer Flachzasnge nach. Zum
Biegen des Lappens den Sohwinner anzudricken, ist un-
gulidssig.

Die Einstellung der minimalen Leerlaufdrehzahl des Motors ist
am betriebawarmen Motor und bei intakter Ziindanlage vorzunehmen.

Beim Einstellen ist folgende Ordnung einzuhaltens

1. Zuerst mit Hilfe der Drehzahlbegrensungsschraube 1 (Bild
26) die Drehzahl der Eurbelwelle des Motors im ILeerlauf suf
550...600 U/min einstellen.

z.Leerlangamisch-Einatellschraube 2 derart einstellen, daB
bel gegebener Stellung der Drosselklappe eine maximale Drehzshl
der Kurbelwelle erzielt wird.,

Bild 26, Einstellschrauben des Vergasers:
1 = Drehzghlbegrenzungsschraube (Anschlagschraube fir
die Drosselklappe); 2 - Leerlaufgem1schrEinstellachrau-
be; 3 — Binstellschraube fiir AuBSenbeliiftungsventily
4 - guBenbeliiftungsventil; 5 — untere Kante der Nub
. im Schwimmerksmmerdeckel; 6 ~ Kante des AuBeabeliiftungs~
ventils
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3. Mit Hilfe der Einstellschraube 1 die Leerlaufdrehzahl der
Kurbelwelle des Motors endgiiltig einstellen (600 U/min).

4. Betdtigung des AuBenbeliiftungsventils 4 der Schwimmerksm-
mer einstellen, indem die Einstellschraube 3 derart eingestellt
"wird, daf die Kante 6 des Ventils mit der unteren Ksnte 5 der Hut

im Deckel der Schwimmerkammer zusammenf#llt., ' ;

Zﬁndanlagg

Zur Gewdhrleistung einer stdrungsfreien Funktion der Ziindan-
lage: : ‘
1. Den Zindverteiler stets ssuber und trocken halten. Die Eon-
takte des Verteilers mit Semischleder reinigen und bei ihrem Ver-
schlelB sie mit einer Schlichtfeile putzen und die Unebenheiten .
entfernen. RegelméBig den Kontaktabstsnd priifen, der in véllig
geofinetem Zustand 0,35...0,45 mm betragen soll (Bild 27). Zum Ein-
stellen die Arretierschraube 1 (Bild 28) lockern und die Exzenter—
schraube 2 entsprechend drehen. AbschlieBend Arretierschraube 1
festziehen, -

2. Die Ziindkerzen stets sauberhalten. Der Kersenslektrodenab-
stand ist mit Hilfe einer Lehre zu priifen (Bild 29), dieser soll -
0,802 15,5 betragen. Zum Einstellen darf nur die Seitenelektrode
gebogen werden., : '

3+ Die Einstellung des Zilndzeitpunkts am betriebswarmen Motor
mit Hilfe des Oktanverstellkopfs prézisieren (Bild 30).

Als giinstigster ist derjenige Ziindzeitpunkt anzusehen, bei
dem das Beschleunigungsvermdgen des Wagens am groften ist. Beim

Bild 28, Ziindverteiler:
abstands des Unterbrechers im .4 = Arretierschraube; 2 ~ Ein-
Zindverteiler i -stell=Exzenterschraube
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Bild 29, Ebntrolla des Kerian— ' Bild 30. Einstellen des Ziind-
elektrodenabstands zeitpunkts mit Hilfe des Oktan-
' veratellkopfs’

heftigen Anfahren darf ein leichtes kurzzeitiges Klingeln zu horen

sein. Bei sterkem und snbaltendem Elingeln ist die Friijhziindung zu
verringern.

- Wart des Moto

1, Befestigungsmuttern des Zylinderkopfa nach Einlaufen des
Wagens und jeweils nach 1000 Fahrkilometern nach jedem Abnehmen
des Zylinderkopfs nachziehen. Des Nechziehen der Mutternm ist in
gwel Arbeitsgiingen am kalten Motor vorsunehmen und dabel die in
Bild 31 gegebeme Reihenfolge einzuhalten.

Endgiiltiges Anzugsmoment - 7,3...7,8 kpm.

2. Gegebenenfalls das Ventilspiel einstellen. Dia Einstellung
bei kaltem Motor vormehmen und folgende Ordnung hierbei einhalten:

- Rokrleitung des Unterdruck-Ziindverstellers und Beliiftungs-
schlauch des EKurbelgehduses abnehmen;

A

® © © ® @]
® ® 0O © O

Bild 31. Reihenfolge, in der die Zylinderkopfmuttern nachgezo—
gen werden: ‘ '
A — Frontstirn des Hotors
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- Schwinghebeldeckel vorsichtig sbnehmen, damit die Dichtung
nicht beschiddigt wird; -

= Kolben des ersten Zylinders nach Marke 2 (Bild 32) am
Schwungred der Kurbelwelle im 0.P. des Verdichtungshubs einstel-
len und mit einer Lehre das Ventilspiel am ersten Zylinder priifen.
Gegebenenfalls Kontermutter 5 (Bild 33) lockern und mit Hilfe der
Einstellschraube 4 das Ventilspiel nach der Lehre einstellen, in-
dem die Schraube entsprechend gedreht wird. AbschlieBend die
Schraube in gegebener Stellung mit dem Schraubendreher feathalten,
die Kontermutter festzishen und das Ventilspiel priifen;

~ nach Einstellung der Ventllspiele des in der Reihenfolge
iiegenden Zylinders die Kurbelwelle um eine halbe Umdrehung durch-

7 2 J 4 5

Bild 32. Bestiammung der

Stellung des Kolbens Bild 33, Einstellen des Ventilspiels:
des ersten Zylin- 1 = Federteller; 2 - Ventil; 3 -
ders im 0.T.: ‘Schwinghebel; 4 = Einstellschraube;

1 - 8gift; 2 - Marke 5 = Kontermutter

dragen und die Ventilspiele an den anderen Zylindern entsprechend
ibhrer Arbeitsfolge einstellen.

3. Regelm#Big die Spannung des Lifterriemens priifen
(Bila 21). '

4. Vor Beginn der Sommerbetriebgsaison die Elhlanlage des
¥otors mit reinem Wasser spilen, um Kesselstein und Bodensatz zu
entfernen. Der Motor ist gesondert vom Kiihler zu spiilen. Bevor
der Motor gespiilt wird, den Thermostat 7 (Bild 20) aus dem Stut-
sen entfernen. Die Richtung des Wasserstrahls beim Spiilen ist in
3114 34 gezeigt. : -

Bel bedeutenden Kesselsteinsblagerungen im Kiihler folgende
drbeitsginge ausfiihren: :

~ Kiihler vom Krsftwagen demontleren und mit 10%iger Losung
25
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Bild 34, Spiilen des Kihl~
mantels des llotors_

Bild 36, Eﬂ.nricb.‘b&h—_g gur Vorwirmung des Betriebsgemisches:
" I = Vorwirmung eingeschaltet (Winter

‘ ) 1I = Vorwéirmung
susgeschaltet (Sommer) : '
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kaustischer Soda fiillen (diese vorher bis auf 90 % erwirmen);

- nach 30 min die Lisung aus dem Kihler sblassen;

- den Kithler im Laurs von 30...40 min mit heiBem Wasser unter
elnem Druck von 0,5 kp/hn in dem UElsut inm Betriab entgegenge-
satzter Riehtung spilen (Bild 35)

S« Gem#B dem Schmierplan auswechseln: U1filter, 01 im Laft-
filter und U1 in der Olwanne des Motors. |

. 6. Wihrend der Saisonwartung die Klappe fiir Vorwirmung des

Betriebsgemisches der eintretenden Betriebssaison genﬁB einstel-
len (Bild 36).

Aolaseen, Vorwirmen und Abstellen des Motors
1nlaasen des kalten Hntors bei elner Umgebungstemperatur von
0 °C und dsriber _

1« Mit Hilfe des Handgriffs der Eraftstoffpumpe EKraftstoff
in den Vergaser nachpumpen.

- 2. Bet&Atigungsgriff 16 (Bild 14) fiir die ILuftklappe des Ver-
gasers um 1/4,..1/2 seines vollen Weges hersusziehen.

3« Kupplungspedal durchtreten, Kupplung ausriicken.

4. Masse-Schalter dea Autos einschalten.

. 5. Ziindung einschalten. _

6. Anlasser fiir die Dauer vom hochstensg 5 = einschalten.

Unterbrechungen zwischen einselnen Einschaltungen des Anlassers
sollen mindestens 10...15 s betragen. Den Anlasser mehr als drei
~ Mal hintereinsnder einzuschalten, ist nicht ratsan. )

FPalls die.Kurbelwelle des Motors sich vom Anlasser schwer
'durchdrehen 1a3¢, verwsnde man die Andrehkurbel.

7. Pahrpedal niedertraten bzw, Handgriff zur Betdtigung der
Dmosaelklappe des thgaaera.herausziehan, sobald der Motor zu ar-
beiten beginnt. :

8. Den Motor mit nittlerer Kurbelwellendrehzahl solange lau-
fen lassen, bis die Temperatur der Kihlfliissigkeit mindestens
60 °C erreicht hat. :

Falls der Eandgritt sur Betatigung der Droaaalklappo hqrana-
gezogen war, ihn vﬁllig versenken.

Falls der Handgriff zur Betidtigumg der antklappa des Verga-
sers verwendet wird, ist er mit steigender Temperatur des Motors
allméhlich bis zum Anschlag zu versenken. '

Anlasaen des kalten Motors bei einar Umgebungstemperatur
im Beraich von O big ~15 %

) 78 leﬁhler 6 (Bild 16) abachalton, indem der Griff des Hahns
8 um 90 gedreht wird,
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2. Kihlerjalousie schlieBen, indem der Betdtigungsgriff 13
(B11l4 14) bis zum Anschlag herausgeszogen wird.

3. Kurbeiwelle des Motors mit Andrehkurbel 3...5 mel durch-
drehen. |

Die Uibrigen Arbeitsginge sind in der'Raihanfolge vorzunehmen,
die fir den Fall des Anlassens des Motors bei einer Umgebungstempe-
ratur von O °C und davilber gegeben 1st.

Anlegsen des kalten Motors bei einer Umgebungstemperatur
unter -15 °¢

1. Clk&hler abschalten.

2. Kihlerjalousie schlieBen.

3« Motor vorwirmen, indem heiBfes Wasser in den Kiihler ge~
fullt wird. Das abgekiihlte Wasser ablassen und heiBfes Wasser
glelichzeltig nachfiillen,

'Den Motor so lange ‘vorwirmen, big sich die Kurbelwelle mit der
Andrebikurbel leicht durchdrehen 148t und die Verdichtung in den
Zylindern deutlich zu spiiren ist.

4. Den ILiifter von Hand mehrmals darchdrehen, um sich zu ver-
gewissern, daB das Fliigelrad nicht festgefroren ist.

5« Mit Hilfe des Handhebels der Eraftstoffpumpe Ersftstoff
in den Vergaser nachpumpsn,

5. Den Ssugkriimmer des Motors mit heiBem Wasser vorwirmen,
inGeom dieses zur optimalen Warmeabgabe in einem diinnen Strshl
anf den Erimaer gegossen wird.

« Handgriff zur Betdtigung der Luftklappe des Vergasers bis
zZum Anachlag herausziehen; ohne die Ziindung einzuschalten und die
Drosselklappe zu betétigen, Kraftstoff ansaugen, indem die Kurbel-
welle mit der Andrebkurbel 3...5 Mal durchgedreht wird.

8. Kupplung ausriicken. |

9. Ziindung einschalten und den Motor mit Andrehkurbel anlas-
=80

10. Kiihlanlsge mit Vssser bzw. speziellem Frostschutzmittel
fillen (AblaBhiihne und Heizerhahn schlieBen), Damit die Luft aus
der Kihlanlage entweichen kann, 3011 die Kiihlfliigsigkeit langsam
eingefiillt werden.

Die nachfolgenden Arbeitsgénge sind ganaB den Punkten 7 und 8
auszufiihren, die fir den Fell des Anlassens bei einer Umgebungs-

temperatur von O °C und dariiber vorgesehen sind.

Anlessen des betriebswarmen Motors

1. Ziindung einschalten.
2. Anlasser einschalten.
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Bild 37. Kegelgewindestopfen
des Saugkriimmers

?alla der betriebswarme Motor mit intakter Ziindung nach
zwei-drei AnlaBversuchen nicht anspringt. s0 kann die Ursgache in
iiberfetteten Gemisch liegen. Um den Mangel zu beseitigen, spiile
man die Zylinder mit. AuBenluft, indem das Gaspedal langsem und
ziiglg bis zum Anschlag niedergetreten und die Kurbelwelle des Mo~
tors mit dem Anlasser mehrmels durchgedreht wird. Darauf wird der
Motor wie iiblich angelassen. - ‘

Im hinteren Teil des Saugkrimmers ist ein EKegelgewindestop-
fen (Bild 37) zum Ablassen des Kraftstoffs vorhanden, der sich
nach mehrfachen erfolglosen AnlaBversuchen dort ansammelt.

Abstellen des Motors

Falls der Motor unter groSer Belastung betrisben wird, so
ist es rataam;'ihn, bevor er abgestellt wird, im Lsufe von
Te+s2 min mit geringer Drehszshl der Kurbelwelle laufen zu lagsen,
demit er sich ellmihlich und gleichmiBig abkithlt. Erst dansch
soll die Zindung ausgeschaltet werden.

EKUPPLUNG

Laufend dea Kupplungspedalspiel kontrollieren, das im Be-
reich von 28...35 mm liegen soll.

Zur Einstellung des Spiels ist die Linge des Aufschiebers 11
(Bild 38) zu &ndern. Falls die Linge des Gewindeteils des Auf-
schiebers zur Einstellung nicht susreichy, sc é@ndere man die Lin-
ge der waagerechten Stange 13. Vor Beginn der Einstellung die
Grofe des vollen Kupplungspedalwegs (bis zum Anschlag an den Bo-
den) priifen und gegebenenfslls auf 150 mm einstellen. Der volle
Eupplungspedalweg wird durch Verstellung des Anschlsgs einge-
stellt, der am rechten Stiitzlager der Pedalwelle angeordnet ist.

Die Wartung der Kﬁpplnngabetﬁtigung besteht in regelmiBiger

Schmierung der gleitenden Baugruﬁpenteile iiber den Kugelschmier-
kopf 14,



' Bild 38. Eupplungsbetdtigung:

- 1 - Kupplungspedsl; 2 - Bremspedal; 3 = Riickholfedern
der Pedale; 4 ~ Staufferbuchse; 5 - Kupplungssusrick-~
lager; © - Kupplungsausrickmuffe; 7 - Riickholfeder
der Ausriickmuffe; 8 — Abzughebely 9 ~ Einstellschrau-
be; 10 = Kupplungseusriickgabel; 11 ~ Aufschieber; 12 =

- Riickholfeder der KupplunESausruckgabel- 13 -~ Stangen;
14 - Kngelschmlerkopf

Zur Scheierung des Kupplungsesusriicklagers 5 dient die Stauf-
ferbuchse 4, die an der rechten Seite des Kupplungsgehiuses ange-
ordnet ist. Die Staufferbuchse ist von der unteren Wagenseite er-

- reichbar. '

Beim Abschmieren richte man sich nach denm Sohmierplan.
WECHSEILGETRIERE

Das Wechaslgetriebe (Bild 39) ist mit vier Vorwirtsgingen und.
elnem Rlickwirtsgang susgefiibrt. Der 3, und 4, Gans.sind synchroni--
glert,

- Zur Umschaltung der Génge dient der Hebel 1 (Bild 40).

Die Einstellung der Wechselgetriebebetitigung wird durch An-
derung der Liénge der waagerechten 8, 11 und senkrechten Zugstan-
~gen 5, 14 erreicht. Vor Beginm der Einstellung sind sdmtliche
Muttern su lockern, die zur Einstellung der Linge dienen, der He-
bel 9 ist in die neutrale und der Hebel 10 in die Stellung III-IV

einsustellien, bis sum Anschlag an die Feder der Rickwiartsgang- -
sicherung. Der Gangschalthebel 1 ist in die mittlere Stellung ein-
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zustellen. In dieser Stellung verbinde und befestige man die
Wshlstangen 8 und 14, ohne hierbei die Hebel oder Stangen ansu-
siehen. Darauf stelle man den Hebel 1 in die neutrale Stellung
zwischen dem 3. und 4. Geng ein und verbinde die Schalt-
stangen 5 und 11, AbschlieBend priife man, ob die G&nge sich
exskt und leicht umschalten lasssn. Dazu den 1. Gsng einschalten
(bei ausgeriickter Kupplung) und sich vergewigsern, daf die Stangan
‘und Hebel des Gestdnges nirgends an anliesunden Teilen anschlnsun
Dieselbe Priifung mit eingeschaltetem Rilckwirtsgang vornehmen.
 31erba1 darauf schigeben, dsB Zwischenschalthebel 6 nicht am
Quertriéger des Rahmens und am vordersn schwenkbaren Spritzblech
anachlégt, wenn dieses sich 6ffnet. Bei gingeschalteten Riick-
wirtsgang soll der Luftspalt zwischen ihnen 2...3 mm betragan._

89w 1 n 131‘?1'516 7 8

:.‘__\‘..\\.\
.-5“1\\ '-‘t N&

- X 25 26 23
Bild 39. Wechselgetriebe:.

- ; 1 = Olwanne; 2 ~ Antriebsrad fiir Vorgelagewelle--3 -
vorderes Lager der Vorgelegewelle; 4 = Mutter fiir La~
gerbefestigung; 5 - Vorgelegewelle; 6 = Lagerdeckel;

7 = Deckel; 8 -~ Kupplungsausriickmuffe; 9 - Kupplungs—.
welle; 10 ~ Spezialmutter; 41 ~ vorderes Lager der
Abtriebswelle; 12 — Muffe der Synchronisiereinrich-
tung; 13 -~ Abtriebswelle; 14 - Zahnrad fiir den 3.Gang;
15 - Zahnrad fir den 2. Gang; 16 - Zahorad fiir den
1. Gang; 17 - hinteres Lager der Abtriebswelle; 18 -
Sicherungsringe; 19 - Schraube fiir Befestigung des

" hinteren Lagers der Vorgelegewelle; 20 -~ Lsger des
Radsatzes fir den Riickwirtsgang; 21 -~ Radsatzachse;
22 ~ Radsatz fir den Riickwirtsgeng; 23 - Abstandshiilse;
24 - Zahnrad fir den 2, Gang der Vorgelegewelle; 25 =~

Zahnrad, fiir den 3. Gang der Vorgelasewelle; 26 = Ab~-
laBschraube
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Der Gangschalthebel ist zligig und rucklos zu bewegen. Zu
schnelles Umschalten der Génge, insbesonders aus dem &. in den
3. Gang, ist nicht ratssm; da hierbei die Synchroniaierainrichtung-
beschiidigt werden kann,

Die Zuriickschaltung in dem 1. bzw. ELGang ist nour dann aus-
sufﬁhren, wenn die Geschwindigkeit des Wagens gich wesentlich
verringert hat. Der Riickwidrtsgang dsrf nur nach volligen Still-
stand eingeschaltet werden.

Nicht vergessen, dsB der Weg der Schaltgabel fiir den 1. Gang
zweieinhalb Mal grdBer ist, sls fiir den 2, Gang und daf bei nicht
vollem Einriicken des 1. Ganges (bis die Arretierung einschnsppt)
die Zahne schnell sbgenutzt und die Zshnréder zerstSrt werden.

Im Laufe des Betriebs priife man regelmiBig den Ulstand im
Gehiuse des Wechselgetriebes, wechsele das 01 4innerhalb der
Fristen aus, die im Schmierplan angegeben sind, und priife regel-
méBig den Anzug der Befestigungsschrsuben. Eventuelle Leckstellen
‘dichte man durch entsprechende MaSnahmen sb. '

Bild 40. BetBtigung des Wechselgetriebes:
1 ~ Gangschalthebel; 2 - Dichtungskappe des Gans-
schalthebels; 3 -~ Wahlhebel; 4 - Umschalthebel; 5 =
senkrechte Schaltstange; 6 - Zwischenschalthebel: 7 -
Zwischenwahlhebel; 8 - waagerschte Wahlstange; 9 =~ -
Unschalthebel; 10 - Wahlhebel; 11 - waagerechte Schalt-
stange; 12 = Zwischentragarm; 13 — Zwiachanwahlhebel;
14 ~ senkrechte Wahlstange; 15 - Kugelschmierképfe
I =1, Gang; II ~ 2. Gang: III - 3. Gang; IV =~ 4, Gang;
N = Neutralstellung; R -~ Riickwidrtsgang -
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VERTEILERGETRIEBE

Das Verteilergetriebe (Bild 41) hat zwei Glnge: einen direk-
ten Gang und einen Untersetzungsgang (Geliéndegang). Zur Fernstene-
rung des Verteilergetriebes dienen zwei Hebel: Der obere - zum Ein-
schalten des Vorderachssntriebs, der untere - des direkten Gangs
oder des Gelindegangs. Die Schaltstangen 6 (Bild 42) der Betiti-
gung werden mit Hilfe von Gabelkdpfen mit Gewinde eingestellt
(die Einstellung wird suf dem Herstellerwerk wihrend des Zusammen-

naun w0183

Bild 41. Vertellargetriebes

1 = Abtriebswelle des Wechselgetrlebes; 2 = Lager der
- Abtriebswelle; 3 ~ Schaltrad fiir den Gelfndegang; 4, 7 =
Lager fir die Antriebswelle der Hinterachse; 5 =~ Schnek-
ke des Geschw1ndzgkeitsmessersg © ~ Antriebsrad des _
- Geschwindigkeitsmessers; 8 - Manschette; 9 - Flansch;
1 - Antriebswelle fiir die Hinterachse; 11, 24 - Lager
der Vorgelegewelle; 12 - Vorgelegewelle; 43 ~ Schalt-
rad’ fiir Vorderachse; 14 =~ Deckel; 15 = Antriebswslle
fiir Vorderachse; 16, 21 = Lager der Antriebswelle fiir
die Vorderachse; 17 = Deckel der Olwasnne; 18 = Dich-
tung; 19 = Olwanne; 20 = AblsSschraube; 22 ~ Deckel;
23 = Plsnsch; 25 ~ Blindflensch; 26 ~ Einfiillverschrau-
bung; 27 =~ Bicherheitsventil

e -0y



baus des Wagens ausgefiihrt). Die oberen Stiitzlager der Wellen und
dle Buchse der Zwischenhebelachse sind aus Flastwerkstoff herge-
stellt und wartungsfrei. Das untere Stﬂtzlagar der Wellen ist
beim Zerlegen sbguschmieren. :

Der Gelindegang kann nur nach Einscheltung des vbrderachssn-
triebs eingeschaltet werden, da das Schaltwerk des Verteilerge-
triebes mit einer entsprechenden Verriegelung versehen ist,

Bild 42, Betétigung des Verteilergetriebes:
.1 = Schalthebel fiir den direkten Gang und Gelindegang;
2 = Schalthebel fir die Vorderachse; 3 -~ Bchaltwelle
fir den direkten Gang und Gel&ndegang; 4 = Schalt~ _
welle fiir die Vorderachse; 5 ~ FuBlager; 6 = Schalt-
stangen; 7 ~ Zwischenstangen; 8 - Schalfstange

fir den direkten Gang und Geléndegang; 9 = Schaltstan-
ze fﬁr Ybrderachse

-Der Vorderachsantrieb soll nur bei Fshrt unter schwierigen
Strafenverhiltnissen eingeschaltet werden {Sand, Schmutz, Schnee
usw.). Beim Binschalten des Vorderachaantriebs wird das Gerdusch
der arbeitenden Zsbaréder merkiich stiérker. Bei Bewegung mit ein-
.8eschaltetem Vorderachsantrieb auf StraSen mit harter Decke ver-
gréBext sich der VerschleiB der Eraftiibertragung and der Reifen
und der Kraftstoffverbrauch steigt an.

Der Geléndegang soll nur dann singanchaltat 'arden, wenn die
Zugkraft vergriéSert werden soll (Steigung, komplizierte StraBen-
verhiltnisse vew.). Bevor der Geléndegang eingeschaltet wird,
verringere man die Fahrgeschwindigkeit des wagsna bis auf
3ese5 km/h.

Die Wartung des Verteilergetriebes beinhaltet Prifung des g
Olstande (bis zum Rand der Einrﬂllérrnuqs). Olwechsel in Pristen,
die vom Schmierpian festgelegt simd, und regelmiBige Prﬁfuns .
seiner Befestigung.

Bventuellie Leckstello sind durch antsprechsndo lnﬂnahnan ab—
zudichten, '
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GELERKWELLEN

Die Gelenkwelleniibertragung besteht aus swei Gelenkwellen
offener Ausfiibrung (Bild 43). Jede Gelenkwelle ist mit zwei Kar-
dangelenken mit Nadellagern ausgefiibrt.

- Die Wartung der Gelenkwellen beinhaltet folgendes: Regel-
miBiges Priifen des Anzugs und Nachziehen der Flanschbefestigungs—
schrauben, Relnigen der Welle, Abschmieren der Kardangelenke und
Keilnutverbindnngen entaprachend den im Schmierplan gegebenen
Forderungen.

Zum-Abachniaren der Gelenkwellan verwende msn eln gpszielles

“”Endstuck, welches auf die Fettspritze aufgeaatzt wird und zum mit-
gelieferten Werkzeugsatz gehdrt.

L

_*H*i | _;§§§§ '"ﬁiizﬁ?ﬁa

12 3 45578 9104 12

Bild 43. Gelenkwelle, hinteres
41 = Flansch; 2 = Sicherungsring; 3 = Zaspfenkreuz; 4 =
Manschette; 5 = Nadellager; 6 = Schiebegsbel; 7 =
Blindflansch; 8 = Kugelschmierkopf; 9 -~ Stahlringe,
geteilte; 10 -~ Pilzring; 11 - Guamiring; 12 ~ Fassung;
13 = Gelenkwellenrohr; 14 - Kreuzgelenkgabel

- HIRTERACHSE

Die Hinterachsa (Bild 44) ist mit einem Achsgetriebe aus-
gefiihrt, welches aus einem. apiralvera&hnten Kagelradpaar beateht.

Das Gehduse der Hinterachse ist in genkrechter Ebene zerleg-
bar und besteht aus zweli susammengeschraubten Teilen. Des Kegel-
rad-Ausgleichgetriebe ist mit vier Ausgleichkegelriéidersn bestiickt.
Unter den Stirnflichen der Anhawellanrader sind auswechselbare
Druckscheiben angeordnet.
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Bild 44, Hinterachses

1 = Sicherheitsventil; 2 ~ Ausgleichgetriebelager; 3 -
Einstellbeilagen; 4 = hinteres Lager des Antriebsrit-
2els; 5 --Einstallriﬁg; 6 = Qlabweisring; 7 - Hutter;
& ~ Einstellbeilagen; 9 - Antriebsritzel; 10 - vorde-
res Lager; 11 = Druckscheibe; 12 - dchsantriebsgehduse;
13 — Deckel des Achsantriebsgehinses; 14 ~ Tellerrad

Die Wertung der Hinterachse beinhaltet: Priifung des Ulstends,
der bis sum Rand der Binfiilléffnung reichen soll, Ulwechsel ge~
m&8 dem Schmierplan, Nachziehen der lockeren Schraubenverbindun-
gen, regelmiBige Reinigung des Sicherheitsventils 1 und eventuel-
le Einstellung der Lager. '

Ein Aixislspiel des Antriebsritzels ist unzulissigz, Eventuel—
les Axialspiel wird beseitigt, indem die Mutter 7 festgezogen
wird. Dss Anzugsmoment ist 17..,.21 kpm. Falls das Axialspiel
nicht verschwindet (mbglicher Verschleif der Zwischenlagen infol-
ge dauernder Betdtigung des Lagers mit lockerer Mutter), so stel-
le man den Anzug des vorderen Lagers 10 ein, indem die abgenutsz-
ten Beilagen 8 ausgewechselt werden.

Zur Beseitigung des Axialspiels des angetriebemen Rades fiige
man Einstellbeilagen 3 hinzu (gleicher Starke an der linken und
rechten Seite des Ausgleichkorbs), dsbei soll das angetriebene
‘Rad sich leicht durchdrehen lassen.

Zum Abnshmen des Antriebsritzels S 16se msn den Deckel 13
vom Lchaantriebsgehﬁuge 12 und entferne das zusammengebaute Aus-
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gleichgetriebe nebst Tellerrad 14. Beim Zussmmenbsu depr Hinter-
echae zuerst das Antriebsritzel 9 zussmmengebaut mit den Lagern
einsetzen und darsuf das Ausgleichgetriebe mit dem Tellerrad
aeinbauen. ' - '

| VORDERACHSE

Achsantrieb und Ausgleichgetriebe der Vordsrachse sind dex
Konstruktion nach denjenigen der Hinterachse gleich. Simtliche
Arbeitaginge der Wartung der Hinterachse beziehen sich auch auf
die Vorderachse, B _

 Zusdtelicher Wartung bedirfen nur die Achaschenkel der Vor-

derachse. b

Der Aufbsu des Achsachenkels ist in Bild 45 dargestellt.

. Im Betrieb kontrolliere msn das senkrechte Spiel der Achs-
schenkelbolzen 3 (Bild 46) und beseitige dieses, indem eine ent-
sprechende Anzshl von Einstellbeilagen 2 oben und unten entfernt
wird. Um hierbei die Achsfluchtung nicht zu stéren, entferne man
die gleiche Anzahl von Beilagen oben und unten. .

- Beim Sichtpriifen der Achsschenkel der Vorderachse schte man
insbesondere auf den Zustsnd der Binstellschraube 39 (Bild 45)
und des Anschlags zur Radeinschlagbegrenzung 40 sowie auf die
Zuverléissigikeit ihrer Sicherung. . : i -

Die Vorderachse ist mit einer Einrichtung zum Abschalten der
Vorderrdder wersehen. - .

Zum Abschalten der Vorderrider Schutzksppe 21 abnehmen, und,
indem die Schraube 19 herausgedreht wird, die Muffe 18 derart
einstellen, daR die Signalnut "s" suf der Oberfliche der Muffe 18
sich in einer Ebene mit der Stirnfliche des Flansches 17 (Bild 45,
Ans. III) anardnet. Nach Einstellung der Muffe in die ndtige Stel-
lung Schutzkappe 21 wieder sufschrauben.

 Die Vorderriider werden eingeschaltet, indem die Muffenschrau~
be 19 bis zum Anschlag eimgeschraubt wird, Die Arbeitsginge des
Einschaltens und Abschaltens sind an beiden Rédern auszufilhren.

Die Vorderschse nicht bei sbgegchalteten Yorderriédern ein-

schalten.

_ AUFHARGURG
Die Aufhingung des Wsgens (Bild 47) besteht aus vier léngs-
liegenden Halbelliptikfedern und vier hydraulischen StoBdimpfern
zweiseitiger Wirkung. ,
~ Die Federn sind in den Pederbdcken mit Hilfe von Gummilagern
befestigt. Das hintere und vordere Ende der Federn gind der Xon-
struktion nach gleich und deswegen héngt die Aufstellung der Fe-
der auf dem Rshmen nicht von der Stellung ihrer Enden ab. ,

2.
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Die Wartung der Federn besteht im Uberpriifem und eventuellen
Nachziehen sémtlicher Befestigungen sowie im Abschmieren der Fe-
derblétter nach Schmierplan., Zum Abschmieren die Federn von'
Wagen abnelmen, zerlegen, in Petroleum waschen, trocknen und je-

des Blatt sinschmieren, ' : :
| Die Wartung der StoBdimpfer (Bild 48) besteht darin, sie re-
gelmiifig mit Betriebsfliissigkeit gem#f Schmierplan nschzufiilien.
Am neuen Wagen sind die StoBdimpfer nach den ersten 16000 Fahr-
kilometern wihrend der Wartungsarbeit abzunehmen, sorgféltig mit
" Petroleum zZu waschen und mit frischer Betriebsfliissigkeit zu fiil-
den., ' _
Die StoBdampfer scllen nur im duBersten Fall zerlegt werden.
Die Ventile des StoSdémpfers diirfen untereinander nicht ausge-
wechselt werden. Das Niederdruckventil (Einfederungsventil) ist
mit zwei Pedern bestiickt, dss Hochdruckventil (Ausfederungsventil)
- mit einer, Das Hechdruckventil ist an der Seite des StoSdémp-
ferhebels angeordnat.

REIFEN

. RegelmiBig den Zustand der Reifen und den Reifenluftdruck
priifen und gegebenenfalls die Reifen (Réder) untereinander sus-
wechseln (Bild 49).

51 51 B

AT

L
o tint

Bild 49, Reifenwechselplan Bild 50. Priifen der Vorspur
. g 3 o

i .

[ oz

Bild 51. Spurstangenkopf:
1 ~ Linksgewindemutter; 2 - Einatellnuffe; 3 - Rechtage—
windamutter; 4 = Eopf
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- RegelmiiBig die Auswuchtung der mit den Reifen montierten
Rider priifen und sie gegebenenfslls suswuchten.

Auf normalen Reifenluftdruck der vorderen und hinteren Rider
achtgeben, da bei verschiedenem Walzradius der Rﬁder die Eine und
* susschaltung der Vorderachse erschwert wird.

Bel ungleichmiBigem VerschleiB der Ybrdnrradreiren die Vor-
spur priifen und eventuell nachstellen (Bild 50).

Die Verspur der Rader soll derart eingestellt sein, dab das
" MaB “A", gemessen ilber der Mittellinie der Seitenfléichen der Rei-
fen,vorne um 1,5...3,0 mm kleiner ist, als das Ma8 "B" hinten.

Die Vorspur der lLenkréder wird durch Anderung der Lénge der
Spurstsnge eingestellt. Vor Beginn der Einstellung vergewissere
man sich, daB in den Kugelgelenken des Lenkgestéinges und in den
Radnabenlagern kein Spiel verhanden ist. Darauf die Linksgewinde-
mutter 1 und die Rechtagewindemutter 3 lockern (Bild 51) und die
Binstellmuffe 2 drehen, bis die ndtige Vorspur erreicht wird. ib-
schlieBend die Kontermattern 1 und 3 mit einem Homent von
10,5...13 kpm restziehan.

EIBSEELEEE:DER RADNABENLAGER

Die Einstellung der Radnabenlager 2 (Bild 52) fiihre man sehr
sorgfédltig aus. Beli zu leichiem Anzug der Lager werden sie durch
Schlige wihvend der Fshrt zerstért. Bei tbermiBigem Anzug der
Lager werden sie iberhitzt, der fliissig gewordene Schmierstoff
flieBt sus der Radnabe hsrnua und die trocken lsufenden Lagar wer-
den gerstirt. .

Beim Einstellen der Radnsbenlsger ist folgende ar'dnung ein-~
suhalton:

1+ Das Rad, degsen Lagar einzustellen sind, nit Rilte eines
Iasanhabers an der Achse vom Boden anheben.

2. Achswells 5 (Bild 52) der Hinterachse hnrunsnshnnn. inden
der Antriebsflansch der Radnsbe und die. Schaltmuffe der Vorder-

achsrddser absznonnan and zwel Schrauben zur Befestigung der
Achswelle (des Flanaches) in die Gewindebohrungen gzam Abziehen
eingeachraubt werden.

3. Lappen des Sieharungahlachs ? abbiegen, Konternntter 6
abschrauben und Sicherungsblech abnehmen.

4. Mutter 3 sum Einstellen des Lsgeransugs um 1/6...1/3 Un-
' drehung lockern (1...2 Kanten des sechskanta).
5.Leichtgﬁnsigkeit des—Rades prﬁrqn indem es wvon Eand ge~
- dreht wird., Falle dass Rad ‘sich schwer Gurchdreht, Ursache dexr
Bremsung bsaaitigan (Trommel streift an Bremsbacken u.a.m.).
T B Iutter 3 mit Hilfe eines Schligsels und 300...350 mm lan-
gan Windeisens von Hand nnmiohen, bin das Rsd sich schwer duroh~
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drehen 18Bv (Bild 53). Beim Pestziehen der Mutter das Windeisen
siigig und rucklos bewegen und gleichzeitig das Rad drehen, damit
die Lagerrcllen sich richtig suf den Laufbahnen der I.ngarringe
ahordnen.

7o Mutter 3 um 1/8...1/3 Umdrehung lockern (1,5...2 Kanten)
und Sicherungsblech snordnen. Kontermutter festziehen und sichern,
jndem die Lappen des Sicherungsblechs um die Kanten der Mutter |
und Kontermutter gebogen werden (Bild 54). Palls an den Leppen des
Sicherungsblechs auch nur unbedeutende Risse vorhanden sind, ist
es durch ein meues zu ersetzen, da widrigenfalls die Lappen ab-
’brwhen kinnen, die Mutter sich denn lockert bzw., snzieht und das
I.agor :‘..nfolgadeasen beschédigt werden ksnan. -

’ 8. Anszug der Lager priifen. Bei richtigem Lageranzug muf das

10— :
9 || | | _ -
| 8= Bild 52, Hinterradnabes _

8 : 1 = Nabe; 2 - Lager; 3 - Mutter;
.'"“'-~..._._| & A h e 3 )
7 : 4 - Achsbriickenzapfen; 5 = Achs-

§ — AN : - welle; 6 ~ Eontermutter; 7 -
: e —— Bicherungsblech; 8 = !ansehatte;
i: ' | . 9 = Radscheibe; 10 ~ Bremstrommel
7]
721
= \-f

Bild 53. Binstellen
der Radnsbenlager




Bild 54. Sichern der Muttern
der Radnsbenlager

Red leicht, chne festzuklemmen oder merkbarem Axislspiel und Fen-
- deln umlaufen.

Hach ¢iner Probefahrt sich vergewissernm, daR dis Radnabe aich
nicht iibermiSig erhitzt. Gegebenenfalls lockere msn die Mutter um
1/6 Umdrehung, wobei die obenbeschriebenen Reihenfolge der Arbeita-
1 !nge und Vbrachrirten einzuhalten sind.

LENXUNG

- Das Schneckenpasr der Lenkung ist derart ausgefiihrt, das in
Stellung der Rider, welche der Geradesusfahrt entspricht, das
Flankenspiel in der Verzahnung praktisch Null gleicht. Mit wach~
gsendem Einschlsg der Rider in eine bzw. andere Seite vergrifert
sich das Spiel allméhlich und erreicht sein Maximum ip den EuBSer-
sten Stellungen. Der Zustend der Lenkung ksnn als normsl angesehen
werden, wenn das Spiel des Lenkrades in Mittelstellung, die der
Geradeausfahrt entspricht, hichstens 10 ° betrédgt, was am Unfang -
des Lenkiades gemessen, etwa 40 mm entspricht.

Falls das Spiel des Lenkrades mebr als erwihnt betrigt, so
vergewlssere man sich, bevor mit der Einstellung deg Lenktriebs
begonnen wird, da8 die Befestigungsschrauben des Lenktriebgehiuses

Bild 55; Prﬁfen des Axialspiels
in den Schueckenlagern
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festgezogen und die Gelenkverbindungen des Lenkgestinges intakt
sind. .

Die Einstellung des Lenktriebs mit der Priifung des Axialspiels:
in den Schneckenlegern beginnen. Dazu die Ienksiule mit der Hand
derert umfassen, daB der Daumen die Stirnfléche der Lenkradnabe
beriihrt ,und dae Lenkrad um einen gewissen Winkel beiderseits hin
‘und her drehen (Bild 55). Bei Verschleil der Schneckenlager spiirt
der Daumen eine gewisse Axislverstellung der Lenkradnabe bezliglich
des Lenks8ulenrohrg. Falls keine Axislverstellung der Lenkschnecke
zu- gpiiren ist, 80 stelle man nur die Verzshnung der Lenkrolle mit
der Sohnecke ein.

Pie Elnstellung des Anzugs der Schneckenlager ist bei abge-

' nommenem Lenkgetriebe mit Hilfe der Einstellbeilagen 4 (Bild 56)
auszufilhren, die swischen dem Lenkgetriebegehiuge und seinem unte-
ren Deckel angeordmet sind, Bei richtigem Anzug der Lenkschnegken-
lager s0ll der Kraftsufwand, der sum Durchdrehen des Lenpkrades

(ohne eingebsuter Lenkstockhebelwelle) bendtigt wird,0,22:..0 45 kpl
betr&gan.

Bild 56. Lenktriebs -
1 = Lenkstockhebel; 2 = Lenkgetriebegehiuse; 3 -
Deckel, unterer; 4 — Einstellbeilagen fiir Schneckenla~
ger; 5 = Lenkrolle; 6 ~ Schnecke; 7 — Lager; 8 = Ein-
fiillverschraubung; 9 - I-ankatockhebelwelle; 10 = Lenk-
rad; 11 = Lenkséule; 42 — Lenkspindel; 43 - Ahla.ﬂ-
schraube; 14 = Emstellschraube

45



Die Einstellung des Eingriffs von Rolle und Schnecke kann
ohne das Lenkgetriebe zu demontieren susgefiibrt werden ( Ienkstook-
hebelzugstenge  vorher l¥sen), indem die Lenkstockhebelwelle mit
Hilfe der im Seitendsckel des Getriebegehiiuses eingeschrsubten
Einstellschraube 14 axial verstellt wird. Bei richtiger Einstel-
lung des Eingriffs soll sich das Lenkrad sus der Mittelstellung,
die der Geradeausfahrt entspricht, beim Anlegen einer Kraft von
049..+17,6 kpm beiderseits leicht drehen lassen. N

Nach heftigen Schl&gen der Vorderréder gegen Weghindernisse
gichtpriife man gsorgfdltig sémtliche AuBenteile der Vorderachse, des
Lenkgetriebes und des I.enkgestﬁngen

BREMSEN

Betriebsbremsen

Sé&mtliche Rider des Wagens sind mit hydraulisch betdtigtem
Backenbremsen vergehen. Der Aufbsu der Bremsen iat in Bild 5?
dargostallt.

Mit wachsendem VerschleiB der Bremsbelige und Bremstrommel
vergrifert sich das Spiel zwigchen.ihnen und gleichzeitig der Weg
des Bremspedals beim Bremsen. !

Zur Widerherstellung eines normalen Spiels und der Verringe-

.pung des Brmpedalwega 188% sich das Bremswerk =it Hilfe von Ex-
zentern elnstellen.

Bild 57. ‘Fonderradbreuses
41 - Verbindungsrohr; 2 - Redbremszylinder; 3 - Ent- -
liftungsventily 4 — Schutzkappe; 5 = Kolben; & = .
Spannfeder fiir Bremsbacken; 7 — Bremsdeckplatte; 8 -
Bremsbacke; 2 — Dichtungsringe; 10 - Einstellexzenter;
11 - Lagerbolzen; 12 -~ Marken auf den Lagerbolzen
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Die Einstellung der Bremsen wie folgt ausfiihren:

1. Achse sn der Seite des Rades, dessen Bremsen einzustellen
sind, mit Wagenheber aufbocken.

2. Rad langsam durchdrehen und hierbei den Einstellexzenter
drehen, bis das Rad abgebremst wird (Bild 59).

3. Exzenter langssm zuriickdrehen, bis das Red wieder leicht

umzuleufen  beginnt, ohne dsR die Bremsbacken an der Bremstrom—
mel schleitbn.

4. Genan =mo das Spiel zwischan Brensbacken und Bremstiommeln
der tibrigen RHEder einstellen. 3

Beim Einstellen der Bremsen der Vorderrider und der vorderen
Bremsbacken der Hinterrdder die Réder in Richtung der Vorwirts-
fahrt drehen, beinm Binstellen der hinteren Bremsbacken der Hinter-
rider - in Rﬁckwantafahrtrichtnng.

~ Zur Verringerung des Spiels die Exzenter im Drehsinn der Ré-
der drehen, zur VergrdSerung - im entgegengesetzten Simn.

5. Es ist sich wihrend der Fahrt zu vergewissern, daB die
Bremsen gleichmdBRig fagsen. Gegebenenfalls die Einstellung wie-
derholen.

Bis Einatellung des Bremspedalspiels (Bild 60) besgteht darin,
zwlschen Aufschieber und Kolben des Hauptbremszylinders ein rich--

Bild 58, Hinterradbremse:
1 = Marken auf dan Lagerbolzen; 2 - Brem&ﬂeckplatte- _
3 = Exzenter; 4 - Kopf des Exmentars- 5 - Radbremszy-
_ linder; 6 ~ EntlﬁftungBVantil 7 - Bremsbacke, vordere;
8 = SchutZkaPPG. 9 - Kolben; 10 ~ Dichtungsringe; 11 =
Peder; 12 — Spannfeder; 13 = Breusbacke, hintere
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Bild 59. Einstellen des Spiels
zwischen Bmmbacken und Brems—
trommel des Emterrados

_BildJﬁO.‘EinBtelien
des Brensa pedals;;ziéia

tiges Spiel einzustellen. Dieses Spiel entspricht einem Spiel des
Brenspedala im Bereich von B...14 mm.

Die Einstellung wird durch Aufschrauben bzw. Herabdrehen der

Gabel suf dem Aufschieber des Heuptbremszylinderkolbens erreicht..
. AbschlieBend die Gabel mit der Kontermutter zuverldssig sichern.

| Die Bremsanlage ist mit Bremsfliissigkeit gem#if dem Schmier-
plen zu fillen.

Hierbei ist folgende Ordnung einzuhalten.

4. Dichtheit der Verbindungen und Zustsnd der biegssmen Gum- -
mischlduche,Rohrleitungen und der hydraulischen Bremsbetdtigung
priifen.

2. Deckel 8 (Bild 15) sbnehmen, der den Zut:ritt zum Haupt-
bremszylinder freigibt. Gewindestopfen des ﬁauptbremzylindera 8ffnen .

. und ibn mit¥ Bremsflissigkeit fillea . ‘

3. Gummischutzkappe vom Entliiftungsventil des Radbrsusyli.n-
ders des rechten Hinterrsdes abnebmen und suf das Ventll das Ende
deg Gummischlauchszum Entliiften der Bremsen sufsetzen.

Das andere Ende des Schlauchs in ein bis sur Hilfte mit reiner
Bronfluaaigkeit gefiilltes und mindestens 0,5 1 fassendes Glasge-
f£48 stecken (Bild 61).

’ 4, Entliiftungsventil um 1/2...3/4 Undrehungen Emen und bier—
bei das Bremspadal mehrmals durchtreten.

Das Pedal hierbei schnell niedertreten, langssm loslassen.

Bremsfliiseigkeit iiber den Hauptbremszylinder so lange durch-
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pumpen, bis sus dem Ende des Schlauchs, welches in die Flissigkeit
im Gef#dB eingetaucht ist, keine Luftbliéschen mehr sustreten. Wih-
rend des Entliiftungsvorgangs dareuf achtgeben, daf die Bremsfliis—
gigkeit nicht vollig aus dem Hauptbremszylinder hersusgepumpt wird,
d.h. rechtzeitig Pliissigkeit nachfiillen, damit nicht wieder Luft
ins System eingessugt wird. Ui

5. Entliftungsventil bei niedergetretenem Bremspedal zuverlis—
sig festziehen, Schlauch abnehmen und Schutzkappe aufsetzen.

6. Beim Entliiften der Bremsen folgende Ordnung einhalten:
rechies Hinterrad, rechtes Vorderrad, linkes Vorderrad, linkes
Hinterrad, g .

" An den Bremsen der Vorderréder zuerst den unteren und abschlie-
Bend den oberen Zylinder entliiften.

- 7. Nach Eatliiften simtlicher Bremsen den Hauptbremszylinder
bis 15...20 mm unter dem oberen Rand der Einfiill6ffnung fiillen, die
BeliftungsSffnung der Einfiillverschraubung reinigen und diese dicht
festschrauben, ) '

8. Wahrend der Fahrt die Punktion der Bremsen priifen. Bei rich-
tiger Einstellung der Betriebsbremsen und ihrer Betdtigung sowie
fachgeméfer Entliiftung der Bremsanlage sollen die Bremsen im Be-
reich von 1/2...2/3 des Bremspedalwegs richtig fassen, das heiBt,
das ‘Bremspedal als "hart" zu spiiren sein.

Bild 61. Entliiften
der Bremsanlage

Peatatellhremae

Die Peststellbremse hat die Aufgabe, den Wagen auf Parkplit-
zen und Steigungen sbzubremsen. Die Festatellbremse kann auBerdem
im Notfall verwendet werden, wenn die hydraulische Betriebsbremse
versagt, ' '
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Bild 62. Feststellbremse: :

41 = Einstellgsbel; 2 — EKontermutter; 3 - Seilzugendstiick;
4 - Spreizstiick; 5 - Blindflansch; 6 - Betatigungshebel;
7 - Einstellschraube; 8 - Bremsbackenstiitze; 9 — StdBel
des Spreizwerks; 10 — Kugelgehause; 11 = Spreizwerkge-
hiuse; 12 - Bremstrommel; 413, 18 - Bremsbacken; 14 = '

' Spannfeder fiir Bremsbacken; 15 - Kappe; 16 - Kugel des
Spreizwerks; 17 — Schraube; 19 — Bremsdeckplatte; 20 -
Gehiuse des Regelwerks; 21 — Stift; 22 -~ Federy 23, 24 -
Federteller s -

5 o

'
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Bild ©4. Einstellen der S&iizug-
lénge der Feststellbrease

-Bild 63. Einstellen des Spiels

zwischen Bremsbacken und Brems-
Frommaln der Feststellbremse



Dle Nachstellung der Feststellbremse ist dann vorzunehmen,
wenn der Weg des Handbremshebels mehr als die Hilfte seines maxi-
mal moglichsn_betragt und hierbei nicht volles Abbremsen gewihr—
leistet wird. )

Der vergrbBerte Bremshebelweg kann die Folge zweier Ursachen
seins Ubermifiges Spiel zwischen den Bremsbacken und Bremstrommeln -
'in diesem Pall das Spiel einstellen - und iibermiBige Spiel im _
Bremsgestinge - in dlesem Fall die Linge der Zugstange einstellen.-

Zur Einstellung des Spiels zwischen den Bremsbacken und der
Bremstrommel Einstellschraube 7 (Bild 62) suf der Deckplatte der
Bremse bis zum Anschlag festzishen und dsrauf um 4...6 Zéhne der
Zahnscheibe (1/3...1/2 Umdrahung) supriickdrehen, bis die Tromnel
gich dreht, chne an den Backen zu schleifen.

Die Einstellung der Faatstellbremse ist in Bild 63, o4 dar-
gestellt.

Beim Einstellen der Linge des Sailzuga der Feshstellhrensa
folgende Ordnung einhalten:

—~ Kontermutter 2 (Bild 62) der Eiustellgsbal1 ‘losdrehen, Bol-_
_zen, der die Gsbel 1 mit dem Betdtigungshebel 6 verblndct, ent-
splinten und hersusnehmen; :

- gémtliches Spiel in der Betdtigung beseitigen, indem die
Gabel 1 so lange gedreht wird, bis der Hebel 6 das Kugelgehanaa 10
des Spreizwerks berihrt;

- Einatellgsbel um 1,5...2 Undrehungen 1osdrshen, 8ffnungen
in Gabel und Hebel zum Zusammenfallen bringen, Bolzen einsetzen,
versplinten und Eontermutter 2 festziehen.

Bei fachgeméBer Einstellung der ?aspstellhrenae soll der Wa-
gen durch sie abgebremst werden, wenn die Klinke des Hebels in die
dritte bzw. vierte Zahnliicke des Segments rasbet. . ot

ELEKTBISGHE AUSRUSTUNG

Die elektrische Ausriistung des Wagens ist im Einleiterasystem
ausgefiihrt (Bild 65, 66, 67), die Minusklemme der Batterie mit der
"Magse™ des Wagens verbunden. Nennspannung - 12 V. ] _

Die Wechselstromlichtmaschine ist mit einem eingebauten Glelch-
richter versehen. Zur Aufrechterhaltung der Lichtmsschinenspannung
in vorgegebenem Bereich dient ein kontaktloser Spannungsregler.
Bel mittlerer Drehzahl der Motorkurbelwelle soll dle Spannung an
der Klemme "4+" der Batterie 13,2...14,5 ¥V betragen

Wichtigste Betriebsvorschriften dar Wechselst rnaALichtnaachi-
nensnleges : '

1. Die Klemme “[IM der Lichtmaschine und des Spannnngarsglara'
dirfen such nicht kurzzeitig mit der "Masse" doa.lagana_verbundan
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werden (sogenasnnte Funkenprobe), da hierbei der Regler beschidigt
wird. '

2, Nicht dén Motor anlassen, wenn die Leitung von der Klemme
nen dar Lichtmaschine gelist ist, da hierbei die Spannung am Gleich~-
richter der Lichtmaschine unzuliiseig snsteigt. .

3, Die Schaltungen der Lichtmaschine und des Spennungsreglers
dfirfen nicht mit Hilfe eines Megohmmeters oder siner Lampe geprift
werden, die von einer Spennung iiber 36 V gespeist werden, falls
hierbei nicht die Hslbleitergerite der Lichtmaschine und des Span~-
nungsreglers abgeschaltet sind. :

4. FNicht zulassen, daB belm Waschen des Wagens ‘Wesser suf die
Dichtmaschine und den Spannungsregler gerdt.

- Wartung und Instandhaltung der Batterie sind entsprachsnd den
beigelegten "Betriebsvorschriften fiir Batterien" auszufiibren.

Befestigung der Batterie am Wagen. regelmiBig priifen, Batte~
rie stets in geuberem und geladenem Zustand halten.

Bel auf 18ngere Zeit abgestelltem Wagen Batterie mit Hilfe
des "Masse"-Schalters abschalten.

Anlasser

Zum Anlassen ist der Motor mit einem Anlasser mit Magnet-
schslter bestiickt, Der Schaltplan des Anlessers ist in Bild &8 -
dargestellt.

Zur Einschaltung des Anlassers dient der Ziindschliissel. So-
bald der Zindschliissel in die zweite rechte Stellung gedreht wird,
wird das Hilfsreleisdes Anlsssers stromdurghflossen, welches den
Megnetschalter einschaltet.

Einschaltdsuer des Anlassers - hichstens 5 s. AnlaBversuche
gollen erst nach einer Pauss von 10...15 s und hochstens drei Mal
der Reihe nach wiederholt wenden.

Wartung des Anlassers: :

1. Zustand der Kiemmen prifen, ihre Verunreinigung und Locke-
rung der Befestigung nicht zulassen. i

2. VerschluSband sbnehmen, Kollekbor sichtprﬁfen und gegebe-
nenfalls Mangel beseltigen.

3, Deckel des Hilfsrelsis des Anlsssers abnebmen, Zustanﬁ der
Kontskte sichtpriifen, gegebenenfalls Kontakte putzen und gbschlie-
Send mit Druckluft durchblasen.

4, Spannschrauben des Anlaaaergehauaes gegebenenfalls nach-
gishen. _

5. Befestigung des Aplessers am Eupplungngahause prﬁfen.

Bevor der Anlasser zur Wertung demontiert wird, ist dle Bat-
terie mit Hilfe des Masse~Schalters sbzuschalten.

Zur Einatellung des Anlasaers diesen vom Wagen donontieren.
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Bild 68, Schaltplan des Anlassers: :
1 = Masse~Schalter; 2 -~ Batterie; 3 - Hilfsrelais des
Anlassers; 4 - ZﬁndanlaBschalterg 5 = Amperemeter; 6 =
EKontektscheibe; 7 - Anzugswicklung; 8 ~ Haltewicklung;
9 = Magnetschalter des Anlsssers; 10 = Anlasser
: Farbkennzeichnung der Leitungen:
q -»schuarz 2 = violett; X ~ rot; 0 - orangefarben

Das &ntriebsritzal des Anlassers soll in ausgeschalteter Stel-
lung suf einem Abstand von 34 mm von der Auflagefliche des Anlas-
serflangches entfernt gein (Bild 59).

' Den vollen Weg des Antriebsritzels auch bei eingeachalteten
Msgnetaschalber messen: Der Abstand swischen der Stirnfliéche des
Ritzels und dem Anschlag soll 441 mm betrsgen. Dieser Abstand
wird durch Drehung der Exzenterachse des Betidtigungshebels ein-
gestellt. AbschlieBend die Mutter der Achse festziehen.

Bild 69. Stellung des Antriebsritzels des Anlassers:
- 1 = Herausfiihrungsklemme der Masgnetschalterwicklung;
2 - Kletme zur Ziindspule; 3 - Klemme zur Batterie
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Scheinwerfer

Die Scheinwerfer sind (Bild 70) mit einem halbzerlegbaren
optiachen Einsatz mit einer Biluxliampe susgeristet. '

Scheinwerfer mit optischem Einsatz mit symmetrischenm Licht
werden eingestellt, indem das Fermlicht eingeschaltet und der
Schirm in einem Abstand von 7,5 m vom unbelasteten Wagen aufge-
stellt wird.

Die Lage des Lichtbiindels ist der Reihe nach an jedem Schein-
werfer mit Hilfe der Einstellachrauben einzustellen, indem vor—
her ?aaaung 4 (Bild 70) abgenommen wird. Die Lage der Lichtbiin-
delmitten ist in Bild 71 dargestellt. :

Scheinwerfer mit cptischem Einsatz mit asymmetrischem Licht
werden eingestellt, indenm das Abblendlicht eingeschaltet und der

Schirm in einem Abstand von 10 m vom unbelasteten Wagen sufge-
stellt wird (Bild 72). "

Zum Auswechseln der Lampe Fassung 4 (Bild 70) abnehmen, drel
Schrauben lockern und den optischen Einsats 1 hersusnehmen.

Ungeachtet der guten Abdichtung ksnn in den Einsatz im Laufe
der Zeit Stsub eindringen, wodurch die Lichtstirke verringert wird:
Zur Reinigung ist der Einsatz mit ssuberem Wasser zu waschen (Wat-
tebausch) und bei Zimmertemperatur zu trocknen.

Bild 70. Scheinwerfer:

4 - optischer Einsatzj; 2 -~ Schraube
fiir Befestigung der Passung; 3s 5"
Einstellschrauben; 4 = Fassung

Bild 71. Bezeichnung des
Schirms zum BEinstellen von
Schainwerfern mit symmebtri-.
schem Lichts

H = Hohe der Scheinwerfermit~
ten iiber dem Boden '




\
N\

b o
N
)

|

Bild 72. Bezeichnung des Schirms zum Einstellen von Scheinwer—
' fern mit aaymmétrischem Licht:
A ~ linker Scheinwerfer; B - rechter Scheinwerfer; H -
Héhe der Scheinwerfermitten iiber dem Boden

Vordere Stand-~ und Blinkleuchten

Als vordere Blinkleuchte dient der obere Teil der vorderen
Stand- und Blinkleuchte mit orangefarbener Streuscheibe.In diesem
Teil ist die Blinklempe und ein verchrombter Reflektor angeordnmet.

Zum Ersetzen der Standléuehtenlampe 1 (Bild 73) und der Blink-
leuchtenlampe 2 sind die drei Schrauben 5 herauszudrehen und die
Streuscheibe 4 abzunehmen. | '

- Als Heckblinkleuchts dient das Teil der SchluBleuchte mit
orangefarbener Streuscheibe, in dem eine Lampe mit verchromtem
Reflektor angeordnet ist.

Die Karosserie des Wagens ist auBerdem mit Seitenblinkleuchten
mit orengefarbener Streuscheibe versehen.

Die Blinkleuchten werden von Hend mit dem Blinkleuchtenschal-
ter eingeschaltet. Die Ausschsltung geschieht automatisch, wenn das
Lenkrad wieder zuriickgedreht wird (zur Geradeausfahrt). '

Die Wertung des Blinkleuchtenschalters besteht darin, einen

Bild' 73. Stand~ und Blinkleuchte (vordere):
1 = Standleuchtenlampe; 2 — Blinkleuchtenlampe; 3 -
Gummidichtung; 4 - Streuscheibe; 5 - Schraube
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Abstand vor 2...2,5 mm zwischen der Gummirolle des Schalters und
der Badnsbe in neutraler Stellung des Schalthebels zu gewdhrleis-—
ten.

Die Betétigung des Schalters ist ziigig und rucklos vorzunshmen.
Im Laufe des Betriebs darsuf schigeben, daB die Gummirolle nicht
verunreinigt wird (durch Schmieratoff, Wasser usw.).

Eine Knnpt—@harnoa:ahcrung schiitzt folgende SSrvnkreiae.
Scheinwerfer, vordere Stand- und Blinkleuchten, SchluSleuchten,
Riijckfahracheinwerfer; Kennzeichenieuchte und Instrumententafelbe-
leuchtung, drei Schmelzsicherungen - sémtliche iibrige Stromkreise.

- Wartung der Gerdte

1. Beim Abnehmen der Anzeiger der Kiithifliissigkeitstempsratur,
der Oldrucks und des Kraftstoffstands die Enden der Leitungen iso-
lieren bzw. die Betterie mit dem Masse-Schalter sbschalten, um
eventusllen KurzschluB8 zu verhiiten.

2. Nicht zulassen, dad der Stand der Kithlfliissigkeit im oberen
Wasserkasten des Kiihlers bedeutend abféllt, da dadurch der Geber
{iberhitzt wird und susfiallt.

3. Dis biegsame Welle des Geachuindiskaitsnasserantrieba ver-
teilargqtriebeaaitig mit Schmierfett [[MATIM-201 abechmieren. Hierzu
die Welle abnehmen, den Seilzug aus der Hiillle herausnehmen und mit
Benzin waschen. Gleichzeitig den Geschwindigkeitsmesser iiber die
bffnung sm Schaft des Gerits mit technischer Vaseline sbachmieren.

KABINE UND EAROSSERIE

Bezeizung und Beliiftung

Zur Beheizung der Fihrerkabine und Entfrostung der Windschubz-
ascheibe ist ein Heizer vorgesehen, der in der Kihlanlsge des Mo~
tors dem Kilhler dieser Anlage parallelgeschsltet ist.

' BeiBes Wasser wird {iber einen Hshn, Schlduche und das Rohr 4
(Bild 74) in den Wirmetauscher 5 des Helzers gedriickt. Aus dem War-
metauscher stromt des Wasser iiber dss Rohr 3 und Schléuche in dis
Wagserpumpe.

Der Warmetauscher 5 ist im Gehduse © angeerdnet. Im Vordsrteil
des Gehiduses ist der Lifter 8 asngeordnet, der iiber die Beliiftungs-
luke 7 Prischluft snssugk. Die Klappe dieser Luke befindet sich im
vorderen Teil der Kabine oder der Karosserie. Nach dem Warmetau-
scher des Heizers strimt die angewdrmte Luft in den oberen Teil
des Gehduses und wird weiter {iber Rohrleitungemn zur Beheizung der
Fihrerksbine und Entfrostung der Windschutzscheibe verteilt.

In Abhéngigkeit von der Stellung der Klappe 1 wird die Luft
entweder v8llig zur Entfrostung suf die Windschutzascheibe (cbere
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Stellung des Klappenhebels) oder zur Beheizung und Entfrostung
{untere Stellung) geleitet.

Mit einem Schalter, der die Drehzahl des Liiftermotors ein-
gstellt (auf der Instrumententafel angeordnet), kann die Intensitdt
des Luftstroms geregelt werden. :

Zur Cewidhrleistung normaler Punktion des Heizers muB die
Temperatur der K{ihlfliissigkeit mindestens 80 °C betragen.

Bel niedrigeren Temperaturen ist die Wirkung des Heizers recht
schwach. Deswegen achte man lsufend suf die Temperatur der Kiihl-
fliissigkeit im Kiihlsystem des Motors und regle sie mit Hilfe der
Kiihlerjalousieklappen. :

In Winter, bevor der kalte Motor angelassen und die Kiihlanla-
ge mit Wasser sufgefiillt wird, schlieBe man den Hshn suf dem Zy~
linderkopf, um zu vermeiden, daB kaltes Wasser in den Warmetau-
scher des Heizers eindringt und in ihm gefriert, Der Hshn soll nur
nach entsprechender Vorwidrmung des Motors gedffnet werden.

Im Zussmmenhang dsmit, daB beim Uffnen des Hahns -ein Tell dex
Fliisgigkeit aus der Kiihlanlage zum Auffiillen des Warmetauschers.
des Heizers verbrsucht wird, ist Fluaaigkeit in den Kiihler der
Kﬁhlanlaga nachzufillen.

Beim Ablassen des Wessers sus der Kithlanlage ist der Heizer-
hahn offen zu halten, da widrigenfalls das Wasser aus dsm Warme-
tauscher nicht herausfliefs.

Die Beliiftung der Fihrerkabine wird iiber dle Beliiftungsiuke sn
der Wagenfront und zwel Luken im Beliif tungsgehiuse sowie Uber die
Schwenkfenster und versenkbaren Scheiben der ' Tirem errsicht.

Bild 74. Schema des Ksbinenheizers und der wWindschutzscheibenent—
frostung:
1 = Klappe; 2 = Deckel; 3 = Rohr fir die Kihlflissigkeit
~ vom Wérmetauscher; 4 - Rohr fir die Kiuhlflissigkeit zum
Wirmetauscher; 5 ~ Warmetauscher; 6 = Gehause; 7 = Be~
liiftungsluke; 8 - Liifter
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Die hintere Abteilung des Krankenwagens und Omnibusses wird
durch einen sigenen Heizer beheizt, dessen Wirkungsprinzip dem
obenbeschriebenen gleicht. Frischluft wird iiber eine Jalousie an
der rechten Seitenwand der Ksrogserie angesaugt, vom Warmetauscher
des Heizers erhitzt und in die hintere Abteilung der Karosserie
geleitet. Der Heizerschalter befindet sich in der hinteren Karos-
gerieabteilung, an der rechten zwiachgnwandaeita.

Die hintere Abteilung des Krankenwagens sowie der Fahrgast-
rgum des Omnibusses werden liber Schwenkscheiben in den Seitenfens-
tern der Karosserie beliiftet, Der Gepdckraum des Lieferwagens
YA3-452 wird iiber die Jalousien in den Seitenwinden der Karomserie.
beliiftet.

In der hinteran Abteilung des Krankenwagens und des Omnibusses
sind auBerden Steckdosen vorhanden, die zum Anschalten zusdtzli-

~ cher Liufter vorgesehen.sind, welche suf Wunsch des Bestellers mit-
geliefert werden konnen.

Riickgpiegel
Die Kraftwagen sind mit zwei #uBeren Rickspiegeln wversehen.
Die Spiegel sind suf Stiitzen angeordnet, welche auf Tragarme
an den #uBeren Tirwinden montiert und befestigt werden. Die Riick-
spiegel kénnen nach Bedarf in senkrechter und waagerechter Ebenmen
eingestellt werden. : ;

e d' o'e.r"q +¢- . ‘¢

Bild 75. Aufstellung des Riickspiegels:
4 - Vordertir; 2 — Blindflansch;.

3 3 = Schraube fir Befestigung
‘der Stiitze; & — Stiitze; 5 ~
Tragarm

Die Stiitzen der Rilickspiegel gind an den Tragarmen mit den
Schrauben 3 (Bild 75) befestigt.
Falls die Befestigung der Stiitze 4 am Tragerm 5 sich gelockert

hat, entferne man den Blindflansch 2 an der ;nnanwand der Tiir und
ziehe die-Schraube 3 nach.

Scheibenwaschanlage

Damit die Windschutzscheibe von den Scheibenwischern griindli~
cher gereinigt werden kann, ist die Scheibenwesschsnlage vorgesehen,
weiche die Windschutzscheibe bespiilt. Sie besteht sus dGer Membran-
pumpe 1(Bild 76).zwei Diisen 3 und dem Behiilter 4(unter der Motor-

54



haubs angeordnet). Beim Niedertreten des Pedals der Pumpe wird Was-
ser bzw. spezielle FPliizsigkeit auf die Windschutzscheibe unter die
Biirsten des Scheibenwischers gespritzt. Richtung und Stérke des
Strahls kOnnen durch Drehung des Diisenkopfs und der Schraube einge-
stellt werden. Damit die Diisen nicht vérstapft werden, ist die
Spiilfliissigkeit zu filtern,

Bild 76. Scheibenwaschanlages
1 = Membranpuampe; 2 = Schliduche;
3 = Diisenj; 4 - Behidlter

Ausriist des Erankenwegens ZA

In der Erasnkenabteilung des Krankeﬁwagana sind zur Aufstellung
und Befestigung unifizierter Tragbahren an den Seitenwinden je vier
abklappbare Tragsrme vorbanden, an der Decke befinden sich Halte-
rungen, und suf dem Boden der Karosserie sind Biigel zur Befesti-
gung der Aufhingeriemen (Bild 77, 78). _

Zur BefOrderung von Kranken, die sich bawegen kSnnen, sind in
der Abtellung drei sbklappbsre Doppelsitwe wvorhanden; zwei Sitze
an der linken Seite und ein Sitz an der rechten Seite., AuBSerdem

sind an der Decke gegeniiber jedem Sitz elastische Handgriffe VOor-
handen.

Bild 78. Befestigung des

_ B 77. Montage T Tragbshrengriffs
des Aufhingeriemens mittels Schlaufe

&



WARTURG

Im Laufe des Retriebs sind folgende Arbeiten der Wartung (Tech-
nischer Dienste) am Wager suszufiibren:

~ tégliche Wartung; _

- Wartung nach Beendigung des Einfahrens:

- Wartung nach asllen 2000, 4000, 800C unmd 16000 Pahrkilometern;

- Salsonwartung.

Tdgliche Wartung _
Diese ist tiglich vor Amtritt der Fshrt aussufilhren und bein-
haltet:
Priifungen: _
1. Betankung des Wagens mit Kraftatoff, Stend der Kihlflissig-

kelt im Kihler, Ulstand in der Olwanne des Motors und Zustand der
Reifen.

2, Dichtheit der EKraftstoff-, Kilhl-, Schmier- und Bremsanlagen
des Wagens. )

Funktioﬁsprﬁtuhg:

3. Lenkung, Bremsen, Beleuchtungs- und Signalgerite, Scheibenwi-
scher,

Arbelitsginge: .

4, Nach Betrieb des Wagens auf besonders steubigen StraBen sowie
nach Ubergueren von Furten und Fshrten auf nassen, schmutzigen
StraBen das Luftfilter weschen und mit Frischdl fiillenm.

Wartung "nach Binfahren®
(8. Abschnitt "Einfahren des Wagens™)

Wartung nach sllen 2000 Fabrkilemetern
Beinhgltet:

Priifungen:

1. Zustand und Spannung des Lifterriemens,

2. S&urestand in den Batteriezellen, Zuverldssigkeit des Hon-
‘takts der Batteriepolkipfe. '

3« Zustand und Lafbtdruck der Reifen.
Arbeitsginge:

4. Simtliche Arbeiten, die vom Schmierplan nach allen 2000 Fahr—
kilometern vorgesehen gind.

Proberfahrt mit Pusktionsprifung: '
5. Bremsen, Lenkung, Beleuchtungs- und Signalgerite.

66




,Wabtggg nach gllen 4000 Fashrkilometern

Beinhaltet:

1. S&@mtliiche Arbeiten, die nach allen 2000 Faprkilometern vor-
gesehen sind. '

Priifungem

2. Bpiel des Kupplungs- und Bremgpedals,

3. Spiel des Lenkrades und Zustand der Lenkgesténgegelenke.

4. Zustand und Dichtheit der Bremsanlags.

Arbéitsgﬁnge:

5. S&@mtliche Arbeiten, die vom Schmierplan msch allen 2000
und 4000 Fahrkilometern vorgesehen sind.

Wartung nach sllen 8000 Fahrkilometern

Beinhaltet: 2 B

1. Sdmtliche Arbeiten, die nach 4000 Fahrkilometern auszu-
fikren sind.

Priifongen:

2. Dichtheit der Kihlanlage und Zustand dep Wasserpumpe,

3+ Zustand der Gelenkwel len.

4. Spiel in den Achsschenkelbolzen und in den Radnsbenlagern.,

2+ Befestigung der Achswellenflansche ung Antriebsflangche
der Radnaben, )

Ge Auswuchtung der mit den Reifen montierten Rider. Bei up-

falls eingtellen,

7. RuBerliche Sichtpriifung (auf Verkentung) der inordnung der
Vorder- und Hinterachsen, des Rabmeng,

8. Zustand der Bremsbelidge und Befestigung der Deckplatten
(hierzu Bremstrommeln sbnehmen und Bremsen reinigen), Funktion der
Betriebs- und Feststellbremsen,

9+ Zustand, Befestigung und Versplintung der Kugelbolzenmut-
tern des Lenkgestingeg, Spiel in den Gelenken des Lenkgestinges
und im Lenkgetrieba, Befestigung des Achsschankelhebels, Lenkstock-
hebels und Lenkgetriebegehiuges. _

10. Elektrodensbstand der Kerzen (Kerzen vorher reinigen).

11. Kontaktebstand im Unterbrecher deg Ziindverteilers.

12. Lichtbﬁndeleinatellung der Scheinwerfer, Funktion der

Blinklevchten und Pumpe der Scheibenwaschanlage.,
13. Ladezustend der Batterie.
Arbeitens o ;
14. Simtiiche Arbeitsginge, die vom Schmierplan nach 2000,
8000 und 8000 ?ahrkilomatgrn vorgesehen sind,
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¥ertuag nach allen 15000 Pshrkilometern

Beinhsltet:

1. Simtliche Arbeiten, die nach 8000 Fehrkilometern susau-
fijhren sind.

Priifungen:

2, Kompression in den Zylindern des Motors.

3, Funktion der Motorventile. Diese gegebenenfalls ein-
schleifen, Ventilspiel einstellen.

4, Funktion der Kiihlerverschraubungventile und Kiihlerbefesti-
gung. &
5. Dichtheit der Verbindungen der Kraftstoffanlage und Kraft-
stoffbehilter. Schlamn ses Behdltern und Absetzgefdl ablessen und
Filtereinsatz des AbsetzgefédBes splilen.

6. Spiel in den Laegern des Antrishsritzels beider Achsan-
 triebe, gegebensnfalls einstellen.

7. Befeatigung der Teile des Chassis und der Karosserie am
Rahmen, Befestigung der Wechsel- und Verteilergetriebe.

8. Befestigung des Achsschenkelhebels, der Pederbiigel, Trag-
armdeckel, Federschalen und -schellen, Stofdampfer und andersn
Sehrsubenverbindungen. Gelockerte Schalen und Klsmmern der Federn
uamnieten.

9. Axialsgpiel in den Schneckenlagern des Lenkgetriebes. Gege-
benenfalls einstellen.

40. Zustand des Zimdverteilers, Funktion der Fliehkraft— und
Unterdruckregler, Kontsktebstand im Unterbrecher und Einstellung
des Ziindzeitpunkts.

11, Funktion des Spannungsreglers und der Ziindspule.

12. Zustand des Kollektors und der Biirsten von Lichtmaschioe
und Anlasser, gegebenenfalls reinigen, mit Deuckluft durchblasen.

Arbeiten:

13. Kraftatoffilter abnehnan. reinigaﬁ, waschen, Filterein-
gatz mit Druckluft durchblasen.

14, Vergaser abnehmen, reinigen. Kraftstoffstend in der
Schwimmerksmmer, Punktion des Vergasers priifen. :

15, Alle 16000 Pehrkilometer Bsuteile und Schléuche der ge-
schlossensn Beliiftungsanlage des Ibtorkurbalgehauaea reinigen und
mit Petroleum waschen.

16, Muttern zur Bafeatigung der Gelenkwellenflsnsche nsch-
‘wiehen.

17. Sémtliche Arbaitasange, die vom Schmierplan nach 2000,
4000, 8000 und 16000 Fahrkilometern vorgesehen sind.



Saigonwartung
(ein Mal j8hrlich wihrend der filligen Wartung)

Wihrend dieser Wartung: ‘

1. Anlasser abnehmen, Zustand des Kollektors und der Biirsten
priifen, mit Druckluft durchblasen. Beim Zussmmenbau Lager und Zap-
fen der Welle mit Motorendl eindlen.

2+ Krafgstoffpumpe abnehmen, zerlegen, reinigen und Tauglich-
kelt der Telle priifen. Nach Zusammenbau Funktion der Pumpe am Spe-
zialpriifatend priifen.

3+ Trommel der Festetellbremse sbnehmen, VerschleiB der Brems—
beléige priifen. Spreiz- und Einstellwerk der Fegtgtellbremse zerle-
gen, weschen und shachmieren.

4, StoRdidmpfer vom Wagen demontieren, Gewindestopfen der Ven—
tile hersusdrehen, Ventlle hersusnehmen und mit Benzin waschen.
Teile vor dem Zusammenbau trocknen. _

5. Kiinlanlage spiilen, Kesselstein und Niederschlige entfernen.

6. Vor Beginn der Sommer-Betriebssaison Klappe der Einrichtung
zur Vorwirmung des Betriebagemisches kBild 36) suf "Jaro" (Sommer)
und vor Winter-Betriebssaison suf "3pma" (Winbter) einstellen.

7. Lager der Lichtmaschine ersetzenm, falls der Liéufer am Stén-
der achleift oder iibermiBige Gerdusche erszeugt.

SCHMIERUNG

Lebensdauer und stﬁrungsfreier-Betfieb des Wagens hingen we—
sentlich von rechtzeitiger und fachgemiéBer Schmierung a&b.

Schmiermittel und Spezialfliissigkeiten, die fiir die Wagen

YAB-452 und seine Modifikationen zu verwenden sind, gind in Tabel-
le 1 zusammengefalt. '

Die Btellen des Chassis und Motors, die abzuschmieren gind,
sind in Bild 79 gegeben. Die Schmierung ist wihrend der fdlligen
Wartung vorzunehmen. Im Schmierplan (Tabﬂlle 2) sind folgende Kurz-
beseichnungen angenommens

-~ bel Jeder Wartung sbzuschmieren.

Bein Abschmieren sind folgende Regeln einszubalten:

1. Vor dem Abschmieren Kngelachnierkopfe-und Stsufferbuchsen
sorgfdlitig reinigen.

2. Nach dem Abschmieren von sémtlichen Teilen iiberfliissiges
Schmiermittel entfernen.

3. Ulwechsel nur sn betriebswarmen Aggregaten auaruhren

4. Vor Einfillen von Frischdl Gehduse von Wechselgetriebe,
Verteilergetriebe, Vorder~ unmd Hinterachse mit Petrolsum waschen,
falls das Al%81l sehr verunrainigt it und Metallteilchen (Abrieb-
tailchan) enthialt. '
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KONSERVIERUNG

- Fells der Wagen liangere Zeit nicht betrieben werder scll, ist
er zu kongervieren,

Vorbereitung des wagena zur Konservierung

1. Ordentliche Wartung susfiihren.

2. Wagen waschen und trocknen. Schadhaften Anatrich lnatand—
setzen,

3. Zum Schuts der'ibterzylinder gegen Korroslon den Motor
anlassan, bis mihdestens 50 °C erwirmen und iiber die Kerzenbohrun-
gen je 30...50 g bis suf 70...80 °C erhitzten Motorensls einsprit-
zen. Zur gleichmiBigen Verteilung des Ols iiber die Zylinderspie-
gel dis Kurbelwelle an der Andrehkufbel 15...20 Mal durchdrehen.

4, S#mtliche ZuBere ungestrichene Metallteile des Wagens und
ongestrichene Teile der Gelemkverbimdungen (Tirbédnder, Tirschlis—

ser, Betitigungsgestinge des Vergasers, der Feststellbremse und
andere Teile gowie Zundkerzen) mit Schmierfett IIBK einfetten.
5. Die Aufhingungsfedern mit Graphitschmierfett abschmieren.

6. Rdder vom Wagen demontieren, Radscheiben reinigen und
schadhaften Anstrich instsndsetzen. Reifen reinigen, waschen,
trocknen und bis auf normalen Betriebsdruck sufpumpen.

7. Batterie derart zur Legerung vorbersiten, wis dis Betriebs~
vorschritten fiir Bleibatterien es verlangen.

. Spalte des Luft:iltera und Augpuffrobr mit Ulpapier ah—
dichtan.
. 9, Kihlfligeigkeit aus Iﬁhlanlaga und Rehidlter der Scheiben-
- waschanlage ablassen.

10. Spsnnung deg Liifterriemens lockern. )

11. Gehiuse des Wechselgetriebes, Verteilergetriebes, der
Vorder- und Hinterachstriebe abdichten, indem die Beliiftungaventile
mit Isolierband umwickelt werden.

12. Die Spelte szwischen Bremstrommel und Deckplatten mit {1~
. papiser verkleben.

13. Reifen und iibrige Gummiteile gegen dirakts Einwirtnng von
Sonnenstrehlen schiitzen.

Im Lagerrsum des Kraftwagens diirfen keinn giftige, knrrosiona-

férdernde Stoffe aufbewnhrt werden (Séuren, Laugan USWae)s

Rartung des knnservisr@aa Wageng wihrend der
Standzeit

Ein Mal monatlich die Dichte der Batteriesdure priifen.

Ein Msl in sechs Monsten folgende Arbeitsgings aasfuhran :
1+ Wagen HuBerlich sargfaltig gichtpriifen.
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2. Eventuelle Roststellen gédubern und asngtreichen,

3. Lenkrad 2...3 Mal beiderseits drehen.

4, Priifen: Betriebsbremsen, Feststellbremse, Kupplung, Beté-
cigung der Drossel- und Luftklsppen, Ful- und Handbebitigungsge-
singe der Drosselklappe. “

5, Stand der Fliissigkeit im Hauptbremszylinder prifen und
zegebenenfalls nachfiillen.

6. Zindverteiler sichtpriifen und nbétigenfalls seine Metall-
teile einfetten. -

7. AuBerlich den Zustand sgémtlicher Geréte der elektrigchen
5uarﬁstung-prﬁfén.

- 8, Zustand der Reifen und der ilibrigen Gummiteile prifen.

9. Herausgefundene Mingel begeitigen.

({1

Entkonservierung

1. Konservierungsmittel von Teilen des Wagens entfernen,
indem diese mit Petroleum bzw, nichtédthyliertem Benzin gewaschen
werden. Schmierfett von Stellen entferneﬁ, die mit Gummiteilen in
Beriihrung kommen kénnen, Kerzen sorgfiltig in nichtédthyliertem
Benzin waschen. |

2, Olstand in der Ulwanne des Motors priifen und iiberfliissiges
31 ablassen.

BEemTopruszer. sz, ¥ 72084
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